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offentlicher StrafSenpersonenverkehr
Ortsumfahrung/ Ortsumgehung

offentlicher Verkehr

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

Richtlinien fiir die Anlage von Landstrafsen (RAL), 2012
Regionaler Entwicklungsplan

Regionales Entwicklungskonzept

Sustainable Development Goals, Ziele nachhaltiger Entwicklung
Schienenpersonennahverkehr
Saale-Unstrut-Tourismus e.V.

Schwerverkehr (> 3,5 t)

Schwerverkehrsanteil

StrafSenverkehrszahlung

zentraler Omnibusbahnhof

Zweckverband fir den Nahverkehrsraum Leipzig
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1 Anliegen, Ziel und Methodisches Herangehen

1.1 Anliegen und Ziel

1.1.1 Zielformulierung

Mit der perspektivischen Einstellung der Tagebauaktivitaten im Kernrevier Profen in
Folge des gesetzlich manifestierten Ausstiegs aus der Kohleverstromung bis spatestens
2034' besteht die vorrangige Zukunftsaufgabe im Erhalt und dem Aufbau nachhaltiger,
sich selbst tragender industrieller Wertschopfung sowie in einer gemeinsamen neuen
Identitatsfindung. Im Mittelpunkt steht dabei die besondere Lage im Siidraum der Met-
ropolregion Mitteldeutschland.

Die Entwicklung der Bergbaufolgelandschaft Profen wurde in bisherigen Planen und Pro-
grammen ausschliefslich aus Sicht des Bergbaubetriebs betrachtet. Ein gemeinsames
Konzept der raumlich betroffenen Kommunen, das sich tiber Landergrenzen hinweg er-
streckt fehlt bisher. Insbesondere aus der landertibergreifenden Lagebetroffenheit leitet
sich ein dringender Bedarf fiir ein regional koordiniertes Handeln ab. Es besteht zwischen
offentlichen wie privaten Akteuren ein regionaler Konsens dartiber, dass der aktiv zu ge-
staltende Wandlungsprozess auf der Grundlage des vorliegenden Konzepts tiber raumlich
administrative Grenzen hinweg von Kommunen, Landkreisen, Landern und Bergbaube-
trieb erfolgreich gestaltet werden kann.

Das vordergrindige Ziel der Konzeption besteht in der Entwicklung eines nachhaltig ak-
zeptierten und funktionierenden Leitbildes der Kommunen zur Entwicklung und Nutzung
der Bergbaufolgelandschaft unter Beachtung vielzahliger, meist komplexer Rahmenbe-
dingungen. Gemeinsame Abstimmungen zwischen den direkt betroffenen Kommunen
(Gemeinden Elsteraue und Elstertrebnitz sowie den Stadten Hohenmolsen, Litzen, Teu-
chern, Zeitz und Pegau) sollen die Uberschneidungen vielfaltiger Aktivititen im Interesse
einer nachhaltigen Gesamtentwicklung vermeiden und ein koordiniertes Vorgehen er-
moglichen.

Das Konzept widmet sich daher der Aufgabenstellung durch Herausarbeitung eines ge-
meinsam getragenen regionalen Leitbilds zur Entwicklung und Nutzung der Berg-
baufolgelandschaft Profen. Dieses soll die regionale Zielvorstellung eines zukiinftig wiin-
schenswerten aber auch realisierbaren Entwicklungsstandes abbilden. Es definiert im Er-
gebnis eines regional umfassend gefiihrten Diskurses sowohl Ziele als auch Losungswege
im Umgang mit den strukturwandelbedingten Herausforderungen.

Der Fokus liegt dabei auf der Sicherung einer Region als attraktiver Wohn-, Arbeits- und
Industriestandort und somit letztendlich als qualitatsvoller Lebensort.

Der Leitbildentwicklung folgt im Konzept die Herausarbeitung von Handlungsfeldern, die
der Zielerfillung dienen. Schlussendlich wird mit den formulierten Leitprojekten der

1 Einstellung der Stromerzeugung im Kraftwerk Schkopau, das durch den Tagebau Profen versorgt wird.
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Ubergang in die Umsetzungsphase eingeleitet. Das Konzept widmet sich dartiber hinaus
der Organisation einer wirkungsvollen Umsetzungsstruktur, wobei die Diskussion hierzu
noch nicht abgeschlossen ist (vgl. Kap. 5).

Die Suche nach einer abgestimmten und auf einem gemeinsamen Leitbild fufSenden regi-
onalen Entwicklungsstrategie war tiber die gesamte Erarbeitungsphase hinweg durch den
Anspruch gepragt, zwischen Ressourcenschonung einerseits und der ErschliefSung von
kompensierenden Wertschopfungspotenziale andererseits zu vermitteln.

Das Konzept geht den aufgeworfenen Fragestellungen in den folgend genannten thema-
tischen Schwerpunktbereichen nach, dabei fliefSen Querschnittsthemen wie der demo-
grafische Wandel in die einzelnen Themenblocke unmittelbar ein.

Verkehrsinfrastruktur
Natur und Landschaftsraum

Wirtschaft und Industrie, Arbeitsmarkt

vV v v Vv

Kultur, Tourismus und Erholung

Der in Blick genommene Zeithorizont des LUREK betragt etwa 20 bis 25 Jahre.

1.1.2 Regionales Bewusstsein und regionale Partnerschaft

Im Vorfeld der Beauftragung und Erarbeitung des LGREK haben sich die Kommunen und
Landkreise landerubergreifend organisiert. Sie sind sich einig, dass eine nachhaltige Ge-
staltung des Strukturwandelprozesses nur gemeinsam erfolgen kann.

Im Rahmen des Strukturwandelprojektes ,Innovationsregion Mitteldeutschland” entwi-
ckelt die Europaische Metropolregion Mitteldeutschland (EMMD) gemeinsam mit den
Landkreisen Altenburger Land, Anhalt-Bitterfeld, Burgenlandkreis, Leipzig, Mansfeld-
Studharz, Nordsachsen und Saalekreis und den Stadten Halle (Saale) und Leipzig neue
Strategien und Projekte fir Innovation und Wertschopfung, um den Strukturwandel in
der Region aktiv zu gestalten. Ziel ist die Erarbeitung einer ibergeordneten Strategie auf
Grundlage einzelner Studien. Das LUREK bildet eine dieser mehr als 20 Studien und un-
tersucht einen vom Strukturwandel unmittelbar betroffenen Teilraum des Mitteldeut-
schen Reviers. Das Vorhaben wird im Rahmen der Bund-Lander-Gemeinschaftsaufgabe
»verbesserung der Regionalen Wirtschaftsstruktur (GRW) durch den Bund, den Freistaat
Sachsen, das Land Sachsen-Anhalt und den Freistaat Thiiringen gefordert.

In der Europaischen Metropolregion Mitteldeutschland engagieren sich strukturbestim-
mende Unternehmen, Stadte und Landkreise, Kammern und Verbande sowie Hochschu-
len und Forschungseinrichtungen aus Sachsen, Sachsen-Anhalt und Thiringen.

Die regionalen Akteure wollen zur Umsetzung der gemeinsam erarbeiteten Strategie zur
Bewaltigung des Strukturwandels koordiniert und zielgerichtet handeln. Das im LGREK
formulierte Leitbild und die daraus entwickelten Projekte und Mafdnahmen dienen den
politisch Verantwortlichen als abgestimmtes gemeinsames Programm.
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Das LUREK bildet die Ergebnisse aus einer umfassend gefiihrten Diskussion ab, zeigt die
komplexen Zusammenhange des Strukturwandels auf und hilft, das regionale Bewusstsein
fur ein erforderliches gemeinsames, abgestimmtes Handeln zu scharfen.

1.2 Methodik

Dem Konzept werden umfassende methodische Uberlegungen vorangestellt. Im Ergebnis
wurde ein Konzeptprogramm formuliert, welches sich im Wesentlichen auf die nachste-
henden Arbeitsschritte stiitzt:

Im Folgenden werden die fachlichen Methoden aufgefiihrt, die zur Erreichung der Pro-
jektmeilensteine zur Anwendung kommen.

Bestandsaufnahme:

Regionalbereisung, Sichtung vorhandener Konzepte, Sichtung vorhandener Planungen,
Erfassung von Daten und Statistiken, Interviews und Befragungen, evtl. Zustandserkun-
dungen / vertiefende Ortsbegehungen, Zusammenfassung

Bewertung und Einordnung (Analyse):

Rahmendatenanalyse, Verkehrs- und Infrastrukturanalyse, Nutzflachen- einschl. Gewer-
beflachenstrukturanalyse, Natur- und landschaftsraumliche Analyse, Tourismusanalyse,
Analyse Energieregion, Kooperationsanalyse (Konzeptakteure: Kommunen, Landkreise)

Leitbild und Zukunftsperspektiven, raumliche Schwerpunktsetzung und Priorisierung:
»  Formulierung eines von der Region gemeinsam getragenen Leitbildes als Orien-

tierungshilfe fir die inhaltliche Ausrichtung von Handlungsempfehlungen und als

Leitfaden fur die Strategie der Umsetzung der Konzeptinhalte

Formulierung von Entwicklungs- und Handlungszielen

Entwicklungs- und Handlungsempfehlungen fiir die Region

Ableitung von Handlungsfeldern

vV v v VY

am Leitbild orientierte und von den Handlungsfeldern abgeleitete Mafsnahmen
und Projekte zur Erreichung der Leitbildziele

»  MafSnahmenempfehlungen

Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit:
»  Offentliche Projektforen (vergleichbar mit dem Format einer Regionalkonferenz)
»  querschnittsorientierte Workshopserie zu den einzelnen Projektstufen

»  Workshops zu den spezifischen Themenfeldern
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»  Offentliche Ergebniskommunikation (Protokolle, Zwischen- und Schlussprésen-
tationen, Konzept) tiber eine Projektwebseite
»  Offenlage zum Konzeptentwurf, internetbasiert in Form eines digitalen Konzept-

forums

1.3 Arbeitsstruktur

Die vorliegende Studie wurde im Auftrag des Burgenlandkreises als Abwicklungspartner
innerhalb des Strukturwandel-Projektes ,Innovationsregion Mitteldeutschland® erarbei-
tet.

Eine Lenkungsgruppe, welche die Richtungsentscheidungen im Erarbeitungsprozess zu
treffen hatte, setzte sich zusammen aus Vertretern folgender Kommunen und Institutio-
nen.

Burgenlandkreis

Landkreis Leipzig

Metropolregion Mitteldeutschland Management GmbH

Gemeinde Elsteraue

Gemeinde Elstertrebnitz

Stadt Hohenmolsen

Stadt Liitzen

Stadt Pegau

Stadt Teuchern

vV V. vV v vV vV v v Vv .Y

Stadt Zeitz

Regionaler Planungsverband Leipzig-Westsachsen
Regionale Planungsgemeinschaft Halle
Zweckverband Kommunales Forum Siidraum Leipzig

Mitteldeutsche Braunkohlengesellschaft mbH (MIBRAG)

vV v v v Vv

Vertreter der sachsischen LEADER-Regionen

Die Konzeptentwicklung war eingebettet in einen methodisch geordnetem Kommunika-
tions- und Entscheidungsprozess. Eine Ubersicht zum prozessualen Ablauf befindet sich
in Anhang 2. Die einzelnen Arbeitsschritte wurden umfassend dokumentiert und auf der
Projektwebseite veroffentlicht (www.luerek-profen.de).
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2 Beschreibung der Region

2.1 Betrachtungsraum, raumliche Abgrenzung und regionaler Kontext

2.1.1 Lage des Untersuchungsraums

Der Untersuchungsraum der Bergbaufolgelandschaft Profen befindet sich zentral in der
Metropolregion Mitteldeutschland, nahe des Drei-Lander-Ecks von Sachsen, Sachsen-
Anhalt und Thiiringen, stidlich des Ballungsraumes Leipzig-Halle.

Die konkrete geografische Abgrenzung der Lage erfolgt durch die sieben vom Tagebau
betroffenen Stadte und Gemeinden Elsteraue, Elstertrebnitz, Hohenmolsen, Liitzen,
Pegau, Teuchern und Zeitz. Der Untersuchungsraum liegt somit in den zwei Bundeslan-
dern Sachsen-Anhalt und Sachsen und den dazu gehorigen Kreisen Burgenlandkreis und
Landkreis Leipzig.

Die Lage lasst sich weiterfiihrend durch Zuordnungen zum Verdichtungsraum Leipzig-
Halle, zum Projektraum der Innovationsregion Mitteldeutschland (stidlicher Teilbereich)
und dem Mitteldeutschen Chemiedreieck? beschreiben, welche zusatzlich zur geografi-
schen Lage die Einordnung der raumlichen Bedeutung der Region ermoglichen.

X 7 S 2 e N ..

&

Abbildung 1: Betrachtungsraum
Darstellung: OpenStreetMap-Mitwirkende (CC BY-SA)

2 Begriff fiir den industriellen Ballungsraum um die Stédte Halle (Saale), Merseburg und Bitterfeld (in Sachsen-Anhalt) sowie Leipzig
und Schkeuditz (in Sachsen), regional nur als ,Chemiedreieck” bezeichnet. (Quelle: Lumitos AG; www.chemie.de/lexikon).
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Im Naturraumbezug liegt der Untersuchungsraum in der Leipziger Tieflandsbucht und
wird durch gute Béden und das Vorkommen von Braunkohlelagerstatten gepragt, deren
Abbau zur Uberpragung grofRer Landschaftsteile durch den Tagebau gefiihrt hat. In di-
rekter Umgebung befinden sich weitere aktive und ehemalige Tagebaunutzungen.

2.1.2 Gebietskdrperschaften und raumliche Vernetzung

Die Einbettung der raumlichen Abgrenzung der Bergbaufolgelandschaft Profen erfolgt in
mehreren Gebietskorperschaften. Damit verbunden sind unterschiedliche Rahmenbedin-
gungen in Bezug auf tibergeordnete Planungen und Gesetze.

Folgende Gebietskorperschaften befinden sich im Untersuchungsraum:
»  zwei Bundeslander: Sachsen-Anhalt, Sachsen
»  zwei Landkreise: Burgenlandkreis (Sachsen-Anhalt), Landkreis Leipzig (Sachsen)
»  finf Stadte und Gemeinden in Sachsen-Anhalt (Elsteraue, Hohenmolsen, Liitzen,
Teuchern und Zeitz)

»  zwei Stadte und Gemeinden in Sachsen (Elstertrebnitz und Pegau).

Die sachsischen Kommunen Pegau und Elstertrebnitz bilden zudem eine Verwaltungsge-
meinschaft, die jedoch keine Gebietskorperschaft darstellt.

Die tiberregionale raumliche Vernetzung und Anbindung des Untersuchungsraumes ist
aufgrund der beschriebenen Lage in einem Verdichtungsraum in Mitteldeutschland als
gut zu bewerten. Die Bergbaufolgeregion Profen liegt im Dreieck der drei Oberzentren
Leipzig, Halle und Gera. Der nordliche Teil des Untersuchungsraumes (Pegau und Liitzen)
wird dem Verdichtungsraum Leipzig-Halle zugeordnet. In Bezug auf die zentralraumliche
Einordnung befindet sich mit der Stadt Zeitz ein Mittelzentrum im Konzeptraum und mit
Ausnahme der Gemeinden Elsteraue und Elstertrebnitz sind den Gemeinden gleichna-
mige Grundzentren zugeordnet (die Stadt Pegau bildet mit der benachbarten Stadt Gro-
itzsch einen grundzentralen Verbund).

Weitere Mittelzentren in den drei Bundeslandern, mit denen der Untersuchungsraum
raumlich vernetzt ist, sind Borna (Sachsen), Merseburg, Naumburg und Weif3enfels (Sach-
sen-Anhalt) sowie Altenburg (Thiringen).

Enge Beziige zur industriellen Vernetzung in der Region gibt es insbesondere zu den
tiberregional bedeutsamen Industrie- und Kraftwerksstandorten Leuna, Schkopau und
Bohlen-Lippendorf sowie dem oOstlich benachbarten Tagebau Vereinigtes Schleenhain
(Braunkohlenabbau).

Innerhalb der grofdraumlichen Anbindung ist das Untersuchungsgebiet in ein Netz von
Bundesautobahnen und Bundesstrafden eingebettet. Ein relativ engmaschiges Schienen-
netz fur Giliter- und Personenverkehr erganzt die Infrastrukturen.
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Im Untersuchungsraum verlaufen zusammengefasst die folgenden wichtigen Verkehrsin-
frastrukturen:

» Bundesautobahnen A9 und A38, inklusive Autobahnkreuz (Rippachtal), sowie di-
rekte Anbindung an die A4 und A72 (im Bau)
Bundesstrafsen B2, B87, B91 und B180,

Schienenverbindung Leipzig - Gera

Die gute Erreichbarkeit der umliegenden Oberzentren und von weiterfihrenden Desti-
nationen ist durch das Netz der vorhandenen Verkehrsinfrastrukturen gewahrleistet. Mit
dem Flughafen Halle-Leipzig befindet sich zudem ein internationales Drehkreuz fiir Flug-
verkehr in direkter Nahe. Eine ausfiihrliche Betrachtung und Bewertung der Verkehrsan-
bindungsqualitat wird im Kap. 2.4 Verkehrsinfrastruktur vorgenommen.

Die Leistungsfahigkeit des StrafSenverkehrsnetzes wurde durch den grofsflachigen Tage-
bau eingeschrankt. Neben dem Wegfall einiger ortlicher Wegeverbindungen wurde ins-
besondere die Bundestrafde B176 (ehemalige F176) durch die Bergbautatigkeit unterbro-
chen. Durch den Eingriff ist die direkte Verbindung der Grundzentren Hohenmolsen und
Pegau entfallen und die verkehrliche Verbindung in der Ost-West-Richtung einge-
schrankt.

2.1.3 Historischer Kontext

Ein Grofsteil der Orte im Untersuchungsraum geht zurtick auf wendische Siedlungsgriin-
dungen, die dem Ackerbau und der Viehzucht dienten. Nachdem die Franken um das
achte Jahrhundert in das Gebiet vordrangen, trieben sie die Christianisierung voran. Da-
von zeugen die noch vorhandenen romanischen Sakralbauten. Durch die Lage an wichti-
gen Handelswegen wie der Via Regia und den SalzstrafSen der Saale war der Raum gut mit
anderen europaischen Gebieten vernetzt. Es entstanden wirtschaftliche und militarische
Beziehungen, welche auch in militarischen Auseinandersetzungen miindeten. So gilt die
Schlacht zwischen Heinrich IV. und Rudolf von Schwaben im Jahr 1080 als erstes von
mehreren historisch bedeutenden Gefechten in der Region. Das Schlachtfeld wird bei Ho-
henmolsen verortet, der Ausgang gilt als wegweisend fiir die damaligen politischen Ent-
wicklungen.

Aufgrund der Verleihung von Markt- und Stadtrechten bildeten sich nach und nach Zen-
tren heraus. Zwischen Stadt- und Land entstanden Arbeitsteilungsprozesse, was zur Aus-
breitung der Warenproduktion fithrte. In Folge des Dreifsigjahrigen Kriegs war der mit-
teldeutsche Raum von starkem Bevolkerungsverlust und Siedlungsverwiistungen betrof-
fen. Die Schlacht bei Liitzen im Jahr 1632 gilt dabei als weiteres bedeutendes historisches
Ereignis, insbesondere in Folge des Todes des Schwedenkonigs Gustav II. Adolf. Die Ge-
denkstatte in Litzen, enge Verbindungen der Stadt nach Schweden und jiingste archao-
logische Funde auf dem Schlachtfeld zeugen von der Bedeutung in der Region und dar-
uber hinaus.
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Als drittes bedeutendes Ereignis in der Region ist die erste Schlacht der ,Befreiungs-
kriege“ im Mai 1813 bei Grofdgorschen (Stadt Litzen) zu nennen, die mit den Namen Na-
poleon, Blicher, von Scharnhorst sowie Konig Friedrich Wilhelm III. und dem russischen
Zaren Alexander I. verbunden ist. Das historische Erbe der Schlachten pragt den Raum bis
in die heutige Zeit, wie man an diversen Denkmalen und Gedenkstatten ablesen kann.

Das Schloss Moritzburg in Zeitz ist im 17. Jahrhundert zudem ein Zentrum der barocken
Residenzkultur in Mitteldeutschland gewesen. Es beherbergt heute mehrere Sammlun-
gen und steht damit fiir einen weiteren historisch bedeutenden Kontext in der Region.

Im 19. Jahrhundert wurde eine grundlegende Flur- und Grundstiicksneuordnung durch-
gefiihrt, bei der die kleinteiligen, auf das Mittelalter zurtickgehenden Parzellen in zusam-
menhangende Flachen tberfithrt wurden. Die dadurch veranderte landwirtschaftliche
Produktion ermoglichte eine Verbesserung der lokalen Nahrungsmittelversorgung. In der
Mitte des 19. Jahrhunderts wurde in der Region mit dem Abbau von Braunkohle begonnen.
Es wurden Arbeitskrafte aus anderen Teilen Deutschlands und den Nachbarlandern an-
gezogen. Die Stadte dehnten sich aus, weil vielerorts Bergarbeitersiedlungen entstanden.
Die geforderte Kohle diente unter anderem der Erzeugung von elektrischem Strom,
wodurch die Lebensqualitat der Bevolkerung vor Ort verbessert wurde. Das Kraftwerk
Deuben wurde 1914 fertiggestellt. Somit erhielt die Region eines der deutschlandweit ers-
ten Elektrizitatsnetze. Da der Braunkohlebergbau zu einer Absenkung des Grundwasser-
spiegels fihrte, war es notig, in den Stadten zentrale Wasserversorgungsnetze aufzu-
bauen. Im gleichen Zuge stieg die Bevolkerungszahl an. In der Folge wurden mehr Ein-
richtungen zur Gesundheitsversorgung benotigt. Unter anderem wurden in Zeitz und
Hohenmolsen neue Krankenhauser gebaut.

Der Ausbau des Schienennetzes erfolgte zum Ende des 19. Jahrhunderts. Aufgrund der
steigenden Kohle-Nachfrage nach dem ersten Weltkrieg wurden die Abbaumengen er-
hoht. Dafiir mussten die raumgreifenden Tagebaubereiche weiter ausgedehnt werden.
Hierfiir wurde es notig, bestehende Siedlungsraume und Infrastrukturen aufzugeben und
die betroffenen Bevolkerungsteile aus dem Umland in die Stadte umzusiedeln. Gemaf3 des
Versailler Vertrags verlor Deutschland die Kohlereviere Elsass, Lothringen und das Saar-
land an Frankreich. Dadurch gewann das mitteldeutsche Revier an wirtschaftlicher Be-
deutung. In den 1920er und 30er Jahren entstanden neue Wohngebiete durch weiter stei-
gende Bevolkerungszahlen - begiinstigt durch den Wirtschaftsmotor Braunkohlebergbau
und dessen Folgeindustrien sowie den Handel. Das machte den Aus- und Neubau von
Schulstandorten in den Stadten und Dorfern notig. Zudem entstanden Kultureinrichtun-
gen wie Bithnen- und Lichtspielhauser - etwa in WeifSenfels, Zeitz, Hohenmolsen und Alt-
troglitz.

In Zusammenhang mit dem Braunkohleabbau entwickelten sich verschiedene und teils
bedeutende Folgeindustriestandorte in der Region, insbesondere in der chemischen und
erdolverarbeitenden Industrie sowie der Nahrungsmittelproduktion. Diese Entwicklung
fihrte anschliefSsend zur strategischen Bedeutung der Region sowohl im dritten Reich als
auch in der DDR.

Die Produktionssteigerungen der Ristungsindustrie und der damit verbundene Energie-
bedarf bedingten einen weiteren Anstieg der Braunkohleférderung. Ebenso wurden
grofse Mengen Kohle in der regional ansassigen chemischen Industrie benotigt. Es kam
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zu weiteren Umsiedlungs- und Neubaumafsnahmen. Nach dem zweiten Weltkrieg und
der Industriedemontage als Reparationsleistungen kam die Braunkohleférderung kurz-
zeitig zum Erliegen. Im Anschluss durch die Neuorganisation in volkseigenen Betrieben
wurden die Bergbautatigkeiten in der Region weitergefiihrt. Braunkohle war in der DDR
der Hauptenergietrager. Bis 1989 wurden acht weitere Ortschaften devastiert und die Be-
wohner in Neubausiedlungen umgesiedelt. Da sich die Wohnungsbaupolitik der DDR auf
den Neubau an den Siedlungsrandern konzentrierte, wurden die Altstadtgebiete vernach-
lassigt. Diese Entwicklung lasst sich teilweise bis heute ablesen und ist unter anderen in
besonderem Maf3e im Mittelzentrum Zeitz noch sichtbar.

In den 1990er Jahren kam es zu erheblichen Arbeitsplatz- und Bevolkerungsverlusten.
Durch die Reformen im Zuge der Wiedervereinigung wurden die Stadte und Kommunen
reorganisiert. Zur Weiterfithrung der Bergbautatigkeiten im mitteldeutschen Revier
wurde das Unternehmen der Mitteldeutschen Braunkohlengesellschaft mbH (MIBRAG)
gegrindet, das bis heute eine zentrale Bedeutung fiir die regionale Wirtschaft darstellt.
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2.1.4 Vorbemerkungen zur Begriffsverwendung

Im Konzept werden Bezeichnungen und Begriffe genutzt, deren Verwendung im Erarbei-
tungsprozess des LUREK diskutiert wurde oder deren Abgrenzung unterschiedlich defi-
niert wird. Vorangestellt werden daher einige Bezeichnungen erlautert, wie sie in den fol-
genden Kapiteln Verwendung finden:

Bergbaufolgelandschaft:

Im engeren Sinne umfasst die Bergbaufolgelandschaft die vom aktiven Kohleabbau be-
troffenen Areale bzw. die nach der Rekultivierung daraus entstehende Kulturlandschaft
(aus dem Bergrecht entlassene Flachen). Im weiteren Sinne umfasst sie einen, aufgrund
der damit verbundenen raumlichen Uberpragung, wesentlich gréferen Raum rund um
die Bergbauflachen. Im Rahmen des Konzeptes wird der Begriff mit dem LGUREK-Raum
gleichgesetzt.?

LUREK-Raum:

Der Betrachtungsraum oder auch Konzeptraum umfasst das Gebiet innerhalb der Ge-
meindegrenzen der sieben beteiligten Kommunen (vgl. dazu Kap. 2.1.2).

Schwerzauer See und Domsener See:

Die Namen der zukinftig entstehenden Seen waren zeitweise Thema im Diskussionspro-
zess der Konzepterarbeitung. Eine abschliefSende Entscheidung oder alternative Na-
mensfindung ist nicht Bestandteil des vorliegenden Konzepts. Beide Namen werden im
LUREK unabhangig der weiterfithrenden Entwicklungen und auf Grundlage der in iiber-
geordneten Planungen genutzten Bezeichnungen verwendet. Ein, aufgrund der aktuellen
Entwicklungen, neu entstehender dritter See nordlich des Domsener Sees wird als Tor-
nauer See bezeichnet.

Energie- und Industriepark Profen:

Der Hauptstandort der Mitteldeutschen Braunkohlengesellschaft mbH (MIBRAG) in
Profen (Gemeinde Elsteraue) wird bisher unter der Bezeichnung ,Energiepark Profen” ge-
fahrt. Der Name findet sich in dieser Form in formellen und informellen Planungen, bspw.
der Regionalplanung, wieder. Im Rahmen des wirtschaftlichen Strukturwandels in Bezug
zum Ausstieg aus der Kohleverstromung, wird der Standort mit der Bezeichnung ,Ener-
gie- und Industriepark Profen* weiterentwickelt und wird daher in diesem Konzept unter
dieser Bezeichnung gefiihrt.

3 als Ergebnis des Diskurses aus den Konzeptworkshops
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2.2 Ubergeordnete Rahmenbedingungen

2.2.1 Bundesgesetzliche Lage, Strukturwandel

Die Bundesregierung hat im Zuge der Erreichung der Klimaschutzziele den Ausstieg aus
der Kohleverstromung entschieden. Gesetzliche Grundlagen zur Ausstiegsregelung aus
der Braunkohleverstromung wurden in den Jahren 2019 und 2020 erarbeitet und erlang-
ten Rechtskraft. Bundesregierung, Bundestag und Bundesrat haben mit Gesetzespaketen
den Ausstieg aus der Kohleverstromung und die parallele Starkung der Wirtschaftsstruk-
turen fir die vom Ausstieg betroffenen Regionen beschlossen. Zusammen mit einer Bund-
Lander-Vereinbarung zur Durchfiihrung von mit der Gesetzesgrundlage verbundenen In-
vestitionen sowie einem Vertrag, der die Betreiber von Braunkohle-Grofskraftwerken
entschadigen soll, bilden die Gesetzespakete die Grundlage einerseits fir den wirtschaft-
lichen Strukturwandel und andererseits fiir das Entgegentreten der damit zu erwarten-
den wirtschaftlichen Folgen.

Die sieben Kommunen, die das Untersuchungsgebiet fiir die Bergbaufolgelandschaft
Profen bilden, sind durch den Beschluss des Gesetzes unmittelbar raumlich als Anrainer
der Tagebauflachen und durch die zu erwartenden Folgen wirtschaftlich betroffen.

Das ,Kohleverstromungsbeendigungsgesetz“* sieht vor, die Verstromung des fossilen
Energietragers Kohle schrittweise zu verringern und bis spatestens zum Jahr 2038 voll-
standig zu beenden. Fur Braunkohlekraftwerke in Deutschland sieht es bis 2022 eine Leis-
tungssenkung auf etwa 15 Gigawatt, in weiteren Schritten bis zum Jahr 2030 eine Senkung
auf neun Gigawatt, vor. Es umfasst weiterhin verpflichtende Stilllegungsdaten fir alle
Braunkohlekraftwerke, eine Anspruchsgrundlage fiir Entschadigungen und die Ermachti-
gungsgrundlage zum Abschluss eines offentlich-rechtlichen Vertrages mit den Kraft-
werks- und Tagebaubetreibern.

In Bezug auf den LUREK-Raum ist die Einstellung der Kohleverstromung im Kraftwerk
Schkopau, das an die Braunkohleférderung im Tagebau Profen gekoppelt ist, Ende 2034
geplant®. Der Betrieb des Kraftwerkes Deuben wird zum Jahresende 2021 eingestellt.

Das ,Strukturstarkungsgesetz Kohleregionen® ist im August 2020 in Kraft getreten und
setzt die strukturpolitischen Empfehlungen der Kommission ,Wachstum, Strukturwandel
und Beschaftigung” (KWSB) um. Mit dem Gesetz verbunden sind das ,Investitionsgesetz
Kohleregionen“ und weiterfiihrende Anderungen in anderen Bundesgesetzen. Mit dieser
Gesetzesgrundlage sollen einerseits die Folgen des Ausstiegs aus der Kohleverstromung
abgemildert und anderseits Investitionen mit Finanzhilfen in den betroffenen Regionen
ermoglicht werden.

Fir alle im Gesetz festgelegten Regionen stellt das Investitionsgesetz Strukturhilfen von
bis zu 40 Milliarden Euro bis zum Jahr 2038 zur Verfiigung. Bis zu 14 Milliarden Euro davon
sind fiir besonders bedeutsame Investitionen von Landern und Gemeinden sowie bis zu
26 Milliarden fiir weitere Investitionen in der Zustandigkeit des Bundes vorgesehen.

4 Im vollstandigen Titel: ,Gesetz zur Reduzierung und zur Beendigung der Kohleverstromung und zur Anderung weiterer Gesetze*
(abgekiirzt: Kohleverstromungsbeendigungsgesetz / KVBG)
5 Die Einstellung der Kohleverstromung im benachbarten Kraftwerk Lippendorf, das an den MIBRAG-Tagebau ,Vereinigtes Schle-

enhain” gekoppelt ist, erfolgt Ende 2035.

1



INNOVATIONSREGION
MITTELDEUTSCHLAND

Hierzu zahlen auch die Erweiterung von Forderprogrammen, der Ausbau von Infrastruk-
turprojekten und die Ansiedelung von Bundeseinrichtungen.

Um die wirtschaftlichen Folgen zu reduzieren, sollen MafSnahmen zum Strukturwandel
kurzfristig eingeleitet und gefordert werden. Erste Vorschlage zu zeitlichen Ablaufen und
Kompensationsmafsnahmen wurden in der Kommission ,Wachstum, Strukturwandel und
Beschaftigung® erarbeitet und vorgestellt.

2.2.2 Landesentwicklungsplane Sachsen-Anhalt und Sachsen

Die Landesentwicklungsplane sind die zusammenfassenden, tiberortlichen und fachtiber-
greifenden landesplanerischen Gesamtkonzepte der Bundeslander. Sie legen die Ziele (Z)
und Grundsatze (G) fir die raumliche Ordnung, Entwicklung sowie fir raumbedeutsame
Fachplanungen fest. Fir den LUREK-Raum als landeriibergreifendes Gebiet gelten die
Vorgaben des:

»  Landesentwicklungsplan Sachsen-Anhalt 2010 (LEP 2010),

»  Landesentwicklungsplan Sachsen 2013 (LEP 2013).
Sie bilden die Basis fiir die Regionalplane und die weiterfiihrenden raumlichen und fach-
spezifischen Planungen (vgl. Kap. 2.2.3). Als tibergeordnete Planinstrumente regeln sie im
gemeinsamen Konsens die Raumnutzungsanspriiche fir die Regionen, Landkreise und

Kommunen und dienen in erster Linie zur Schaffung von Planungssicherheit in den ge-
meinsamen Entwicklungsprozessen.

2.2.3 Uberregionale Entwicklungs- und Fachkonzepte

Die landesplanerischen Rahmensetzungen werden in der nachsten Stufe in Regionalpla-
nen ausgestaltet und raumlich konkretisiert. Fir den LGREK-Raum gelten die Vorgaben:

Regionaler Entwicklungsplan fiir die Planungsregion Halle 2010,
Regionaler Entwicklungsplan fiir die Planungsregion Halle, Plananderung 2021°,

Regionalplan Leipzig-Westsachsen 2008,

vV v v Vv

Regionalplan Leipzig-Westsachsen 2008, Fortschreibung 2020".

Fir die Regionen mit aktiven Tagebaubereichen wurden spezifische regionale Entwick-
lungskonzepte bzw. Fachplanungen erstellt, die im Rahmen der Thematik des Konzeptes
von besonderer Bedeutung sind:

6 Beschluss zur Plananderung und Einreichung zur Genehmigung erfolgte wahrend der Erarbeitung des LGREK am 05.05.2021
7 Die Anpassung des Regionalplanes Leipzig-Westsachsen an den Landesentwicklungsplan wurde 2020 als Satzung beschlossen
und im Januar 2021 zur Genehmigung eingereicht
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»  Teilgebietsentwicklungsprogramm fiir den Planungsraum Profen, 1996 (Regional-
planung Sachsen-Anhalt)
»  Braunkohlenplan Tagebau Profen, 2020 (Regionalplanung Sachsen).
Dartiiber hinaus liegen fiir die Tagebaubereiche die Rahmenbetriebsplane des Bergbau-
betreibers und deren fachspezifischen Konzeptionen (Sonderbetriebsplane) vor.

Als weitere regionale Konzeptionen liegen die Landkreiskonzepte und die Lokalen regio-
nalen Entwicklungsstrategien die (LES) fir LEADER® / CLLD?-Gebiete liegen vor:

»  Integriertes landliches Entwicklungskonzept fiir die Region Burgenland-Weifsen-
fels, 2006

»  Kreisentwicklungskonzept Landkreis Leipzig 2030 (KEK 2030)

»  LEADER-Interessengruppe Montanregion Sachsen-Anhalt Sid 2014 - 2020

»  LEADER Entwicklungsstrategie Stidraum Leipzig 2014 - 2020.

Insbesondere fiir den Themenbereich Verkehrsinfrastruktur wurden im Rahmen der Kon-
zepterarbeitung zahlreiche Fachkonzepte einbezogen, die als Grundlagen und Vorgaben
fir landes- oder regionalplanerische Zielstellungen weiterfithrend von Bedeutung sind:

Landesverkehrsplan 2030 (LVP Sachsen 2030)

IVS-Rahmenplan Sachsen-Anhalt (2019)°

Ladeinfrastrukturkonzept Sachsen-Anhalt (2018)

Klima- und Energiekonzept (KEK) des Landes Sachsen-Anhalt (2019)
Nahverkehrsplan des Burgenlandkreises 2018

vV v v v v VY

Nahverkehrsplan des Zweckverbandes fiir den Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL)
2017 - 2022

v

Nahverkehrsplan Landkreis Leipzig 2010 - 2015 (in Fortschreibung)

»  Landesradverkehrsplan (LRVP) Sachsen-Anhalt 2010, abgelost durch Landesrad-
verkehrsnetz (LRVN) Sachsen-Anhalt 2020

»  Radverkehrskonzeption Freistaat Sachsen 2019

»  Radverkehrskonzeption LEADER-Region Montanregion Sachsen-Anhalt Std 2019

»  Radverkehrskonzept Landkreis Leipzig 2017.

8 ,Liaison Entre Actions de Développement de I'Economie Rurale® — in deutscher Ubersetzung: ,Verbindung von Aktionen zur
Entwicklung der Iandlichen Wirtschaft*

9 ,Community-Led Local Development" - im Sinne von ,Jokale Entwicklung, die von der értlichen Bevélkerung betrieben wird*

10 Rahmenplan zur Einfiihrung und Nutzung Intelligenter Verkehrssysteme (IVS)
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2.2.4 Kommunale Entwicklungs- und Fachkonzepte

Fur die Gebietskorperschaften der Kommunen sind die Planungen der eigenen Entwick-
lungskonzepte von Bedeutung, die zumeist als integrierte Entwicklungskonzeptionen o-
der Regionale Entwicklungskonzepte in Bezug auf das Gemeindegebiet vorliegen:

ISEK Zeitz 2035

IGEK Elsteraue

ISEK Hohenmolsen Fortschreibung 2020
REK Hohenmolsen

REK Litzen

INSEK Pegau 2030

INSEK Teuchern 2025

vV v v v v Vv Vv

Fur das LUREK gilt der Grundsatz der Beachtung der tibergeordneten Planungsinstru-
mente des Kapitels 2.2. Zeitgleich soll das LUREK selbst als themenbezogenes landeriiber-
greifendes Konzept den Anspruch einer informellen Entwicklungsplanung erheben. Mit
einem Zeithorizont von etwa 20 bis 25 Jahren stellt das LGiREK zudem eine Grundlage fir
die Fortschreibung von anderen Planinstrumenten dar.
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2.3 Demografie

2.3.1 Natirliche und raumliche Bevélkerungsentwicklung

Im folgenden Kapitel werden die grundlegenden demographischen Rahmenbedingungen
zur Einordnung der Entwicklungen im Betrachtungsraum dargestellt. Fir die einheitliche
Vergleichbarkeit der Daten wurden die Angaben der Statistischen Landesamter zugrunde
gelegt. Zur Bewertung und Einordnung wurden weiterfiihrende Daten und Aussagen aus
den individuellen Entwicklungskonzepten der Stadte und Gemeinden tibernommen.

Verwiesen wird zusatzlich auf die parallel zum LUREK erarbeitete Studie ,Sozio0konomi-
sche Perspektive 2040“", die eine Ubersicht zum Gesamtraum der Innovationsregion Mit-
teldeutschland darstellt. Die Studie ermoglicht eine tiberregionale Einordnung und be-
trachtet neben den Ebenen der Landkreise und Stadte sogenannte ,Fokusregionen®. Der
LUREK-Raum als landertibergreifende Region in Sachsen-Anhalt und Sachsen wird dabei
nicht abgebildet.

Fir die sieben Kommunen liegt bisher keine gesamtraumliche Betrachtung zur demogra-
fischen Entwicklung vor. Daher werden in den folgenden Abschnitten die kommunalen
Daten fiir den LUiREK-Raum zusammengefiihrt und dargestellt.

Die Bevolkerungsentwicklung in den landlich gepragten Raumen Mitteldeutschlands ver-
lauft seit mehreren Jahren ricklaufig. Ausnahmen bilden einzelne Kommunen und Land-
kreise in enger raumlicher Verknipfung zu den Oberzentren, in Bezug zum Betrachtungs-
raum insbesondere zum dynamisch wachsenden Oberzentrum Leipzig und dessen Um-
feld.

Die nattirliche Bevolkerungsbewegung wird in erster Linie durch die kontinuierlichen
Prozesse des demographischen Wandels gepragt. Damit spielt die Veranderung der Al-
tersstruktur der Bevolkerung die bestimmende Rolle im Entwicklungsprozess, wobei die
voranschreitende Alterung der Gesellschaft raumunabhangig verlauft und sich zukiinftig
fortsetzen wird. Grundlegend werden daher auch im Betrachtungsraum, der grofstenteils
dem landlich gepragten Raum zugeordnet wird, die Einwohnerzahlen weiter sinken.

In welchem Ausmaf$ der Riickgang im Betrachtungsraum zukiinftig jedoch verlaufen wird,
ist nur bedingt darstellbar. Die Bevolkerungsprognosen'” der vergangenen Jahre stellten
teils stark unterschiedliche Einwohnerverluste fiir die Kommunen in den landlichen Rau-
men Mitteldeutschlands dar, die in dieser Form nicht eingetreten sind und mit den aktu-
ellsten Prognosen der statistischen Landesamter korrigiert wurden.

Betrachtet man die Einwohnerentwicklung der letzten fiinf Jahre so wird festgestellt, dass
die Kommunen im Burgenlandkreis unterschiedlich von mittleren (Hohenmolsen, Liitzen,
Teuchern) bis tberdurchschnittlichen Einwohnerverlusten (Zeitz, Elsteraue) betroffen
sind.

" ,Soziodkonomische Perspektive 2040" (Prognos AG, 2021)
12 der Statistischen Landesamter
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Tabelle 1: Regionale Einwohnerentwicklung und Prognosen

EW- Prognose
EW- Entwicklun Progn Entwick-
Gemeinde EW2015  EW2020  Entwicklung 015-C2 0‘; og ggggse lung
2015-2020 0 % 2020~
N 2030 in %
Elsteraue 8.452 8.066 -386 -4.6 7.308 -94
Elstertrebnitz 1.283 1.291 8 0,6 1.360 53
Hohenmolsen 9.822 9.536 -286 -2,9 8.334 -12,6
Liitzen 8.625 8.492 -133 -1,5 7.366 -13,3
Pegau 6.251 6.342 91 1,5 6.160 -29
Teuchern 8.262 8.077 -185 -2,2 6.975 -13,6
Zeitz 29.052 27.413 -1.639 -5,6 25.461 =7
LUREK-Raum 71.747 69.217 -2.530 -3,5 62.964 -9,1
Burgenlandkreis 184.081 178.288 -5.793 -3,1 157.308 -11,8
Landkreis Leipzig ~ 258.408 258.325 -83 0,0 251.610 -2,6

Quellen: Statistische Landesdmter, 2.Quartal 2020; Statistisches Landesamt Sachsen-Anhalt: 6. Regionali-
sierte Bevolkerungsprognose; Statistisches Landesamt Sachsen: 7. Regionalisierte Bevolkerungsvorausbe-
rechnung (Variante 2); eigene Berechnung

Insbesondere die Einwohnerentwicklung des Mittelzentrum Zeitz tragt dazu bei, dass der
LUREK-Betrachtungsraum tberdurchschnittlich im Vergleich zum Burgenlandkreis vom
Bevolkerungsriickgang betroffen ist. Betrachtet man das Gebiet ohne die Zahlen der Stadt
Zeitz ergibt sich lediglich ein unterdurchschnittlicher Bevolkerungsrickgang von -2,7 %.
Im sachsischen Teilgebiet zeigt sich gegentiber der Entwicklung im Burgenlandkreis ein
anderes Bild. Die Gemeinden Pegau und Elstertrebnitz konnten in den vergangenen funf
Jahren leicht wachsen, was auf den Bau von Eigenheimstandorten und den damit verbun-
denen Zuzug zurtckzufihren ist. Hier spiegelt sich der Einfluss des stark wachsenden
Oberzentrums Leipzig wieder.

Die derzeitigen Prognosen zur Bevolkerungsentwicklung sagen in allen Kommunen (so-
wohl in Sachsen-Anhalt als auch in Sachsen) einen sich fortsetzenden Bevolkerungsriick-
gang bis 2030 voraus, der dem bundesweiten Trend des demographischen Wandels in
landlichen Raumen entspricht. Anzumerken ist, dass hier unterschiedliche Datengrund-
lagen der Statistischen Amter der beiden Bundesliander zugrunde liegen und die Zahlen
nicht unmittelbar vergleichbar sind®.

Im LUREK-Betrachtungsraum wird anhand der Prognosen in den nachsten 10 Jahren von
einem weiteren Bevolkerungsverlust von fast einem Zehntel der derzeitigen Einwohner-
zahlen ausgegangen. In absoluten Zahlen bedeutet dies einen Verlust von etwa 6.700 Per-
sonen (davon knapp 2.500 im Mittelzentrum Zeitz).

13 Die 6. Regionalisierte Bevélkerungsprognose Sachsen-Anhalt legt Ausgangsdaten ab 2014 mit Prognose bis 2030 zugrunde. Die
7. Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung Sachsen legt Ausgangsdaten ab 2019 mit Prognose bis 2035 und mit Variantenberech-
nungen zugrunde.
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Im raumlichen Vergleich fiir den sachsen-anhaltischen Teil des Konzeptraumes fallt die
Prognose zur Entwicklung des Burgenlandkreises gegentiber des untersuchten Teilrau-
mes etwas positiver aus. In Bezug auf die Entwicklungen der sachsischen Seite kann keine
Bewertung vorgenommen werden, da der Landkreis Leipzig insgesamt stark von der dy-
namischen Entwicklung des Oberzentrums Leipzig profitiert und damit zu den Regionen
gehort, denen ein wesentlich geringerer Bevolkerungsverlust prognostiziert wird. Inner-
halb des Landkreises variieren die Entwicklungen der Kommunen jedoch. Fir Pegau (-
2,9 %) wird in etwa ein Riickgang erwartet, der im Schnitt des Landkreises liegt (-2,6 %
bis 2030). In der Gemeinde Elstertrebnitz wird eine positive Entwicklung erwartet (5,3 %).
Bei der Datengrundlage muss darauf hingewiesen werden, dass die 7. Regionalisierte Be-
volkerungsvorausberechnung Sachsen einen aktuelleren Sachstand gegeniiber der Prog-
nose des Landes Sachsen-Anhalt* hat. Die aktuelle sichsische Prognose weist gegentiber
der vorherigen Bevolkerungsvorausberechnung eine positivere Entwicklung aus.

2.3.2 Altersstruktur im Untersuchungsraum

Der Entwicklungstrend des demographischen Wandels basiert in erster Linie auf dem ne-
gativen natiirlichen Bevolkerungssaldo und der damit verbundenen Uberalterung der Be-
volkerung. Die Zahl der Sterbefalle liegt in allen Kommunen im LGREK-Raum in etwa dop-
pelt so hoch, wie die Zahl der Geburten. Als Resultat steigt das Durchschnittsalter der
Bevolkerung kontinuierlich an. Heute liegt es im Schnitt bei ca. 49 Jahren, der Medianwert
(die ,Mitte* der Altersverteilung) liegt bereits deutlich tber 50 Jahren. Der steigende
Trend wird sich in den kommenden Jahren fortsetzen.

Tabelle 2: Altersstrukturen

Gemeinde Dur- Medianal-  Jugendquo-  Jugendquo-  Altenquo-  Altenquoti-
schnitts- ter 2018 tient 2018 tient Prog-  tient 2018 ent Prog-
alter 2018 nose 2030* nose 2030*
Elsteraue 49,8 53,5 271 25,1 50,4 70,8
Elstertrebnitz 46,5 - 32,3 38,5 36,4 52,5
Hohenmolsen 50,1 54,1 241 26,9 49,6 81,3
Litzen 477 51,2 29,3 28,5 43,0 7,1
Pegau 48,8 52,3 28,6 34,7 471 61,1
Teuchern 48,4 52,1 27,8 28,0 44,0 63,5
Zeitz 51,1 55,3 26,9 26,2 62,3 88,3
LuREK-Raum 48,9 53,1 28,0 28,9 47,5 71,8
Burgenland- 49.0 52,5 27.4 27,5 492 71,5
kreis
Landkreis 47,9 51,3 31,1 31,5 471 66,2
Leipzig

Quelle: Bertelsmann Stiftung, Statistisches Landesdmter Sachsen und Sachsen-Anhalt.

1 Die 7. Regionalisierte Bevolkerungsprognose Sachsen-Anhalt wird derzeit erarbeitet.

17



INNOVATIONSREGION
MITTELDEUTSCHLAND

Die zukiinftigen Auswirkungen dieser Entwicklung werden mit den Angaben der prog-
nostizierten Jugend- und Altenquotienten® ersichtlich. Sie stellen das Verhaltnis der Al-
tersgruppen zur mittleren Generation dar, die die erwerbstatige Bevolkerung abbildet (20
bis 65jahrige). Da der Anteil der Bevolkerung mit einem Alter iber 65 Jahren auf Kosten
der Erwerbstatigen Altersgruppen zunimmt, wird in den kommenden Jahren der Alten-
quotient stark steigen. Der Jugendquotient bleibt demgegentiber in etwa stabil.

Demnach wird eine immer alter werdende Bevolkerung mit einem grofsen Anteil an Ru-
hestandlern einer geringer werdenden Zahl an Erwerbstatigen gegentiberstehen. Fir die
Kommunen hat dies Auswirkungen auf die Versorgungsaufgaben, auf die Angebote der
Daseinsvorsorge, der finanziellen Belastungen durch sinkende Einnahmen aus Erwerbs-
tatigkeiten.

In den letzten Jahren sind die Geburtenzahlen in den Kommunen wieder leicht angestie-
gen.

2.4 Verkehrsinfrastruktur

2.4.1 verkehrliche Anbindung

Die verkehrliche Anbindung des Untersuchungsgebietes an die Oberzentren und trans-
europaischen Netze kann aufgrund der Lage im Autobahnnetz als sehr gut eingeschatzt
werden. Ebenso sind Bahnstrecken und folglich Bahnanbindungen vorhanden, wobei je-
doch grof3e Teile des Untersuchungsgebiet nicht durch Bahnlinien erschlossen werden.

Die vorhandenen StrafSen und Bahnstrecken werden in den nachfolgenden Kapiteln be-
schrieben.

2.4.2 StraBBennetz

Die Bundesautobahnen A38 und A9 fithren durch die Gemeinden Teuchern, Liitzen und
Pegau. Die Bundesautobahnen A4 und A72 liegen aufderhalb des Untersuchungsgebietes
und haben einen Abstand von ca. 7 km bis 11 km zum aufseren Rand des Untersuchungs-
gebietes.

Das Untersuchungsgebiet wird von Norden tber die BAB A38/ B87 Anschlussstelle (AS)
Litzen erschlossen. Ebenso kann das Untersuchungsgebiet auch tiber die BAB A38 / B186
AS Leipzig-Stidwest erreicht werden.

Des Weiteren kann Untersuchungsgebiet von Westen tiber die A9/ B91 Anschlussstelle
Weifdenfels bzw. tiber die A9 / B180 AS Naumburg oder die A9 / L198 AS Droyf3ig angefah-
ren werden.

15 Der Jugendquotient ist definiert als das Verhéltnis der Anzahl der Personen unter 20 Jahren auf 100 Personen derselben Bevol-
kerung im erwerbsfahigen Alter (20 bis 65 Jahre). Der Altenquotient ist definiert als das Verhaltnis der Anzahl der Personen (ber 65 Jahren
zu 100 Personen derselben Bevélkerung im erwerbsfahigen Alter (20 bis 65 Jahre).
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Von Stiden ist das Autobahnkreuz Gera an der BAB A4/ B2 die bedeutendste Anbindung
fiir das Untersuchungsgebiet. Ostlich des Untersuchungsgebietes stellen die Anschluss-
stellen Geithain A72/ B7, Borna-Nord A72/ B93 und die geplante AS BAB A72neu/ B2 die

wichtigsten Verkniipfungspunkte dar.

Es gibt keinen Ort im Untersuchungsgebiet von dem mit dem Auto zur nachstgelegenen

Anschlussstelle mehr als 25 Minuten benétigt werden.

Erganzend dazu sind folgende Landesstrafden in Sachsen-Anhalt und Staatsstrafsen in

Sachsen vorhanden: S68, S75 = 1184, 1189, L188, L190, L191, L192, L193, 1197 und L193.

KreisstrafSen verdichten das StrafSennetz und stellen die Verbindung zwischen den Orts-
teilen sicher. Die wichtigsten sind: K2189, K2181, K2190, K2196, K2200, K2201, K2202,

K2203, K2206, K2207, K2213, K7956, K7957.

Die nachfolgende Grafik stellt das klassifizierte StrafSennetz dar.
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2.4.3 Bahn

Die gunstige Lage des Untersuchungsgebietes zwischen dem Ballungsraum Halle (Saale) /
Leipzig und den Oberzentren im Thiringer Osten fihrt zu einer relativ guten Anbindung
der Region mit dem Schienenpersonennahverkehr (SPNV).

Folgende SPNV-Linien verkehren dabei mit Nennung des Streckenverlaufs im Untersu-
chungsgebiet:

Tabelle 3: Ubersicht der SPNV-Linien

o Verkehrsunter-
Linie Streckenverlauf Taktung
nehmen
EBx 12/ EB Erfurter Bah
99 x12/ Leipzig - Zeitz — Gera - Saalfeld Grmli)rHer ann 60-Min-Takt
Weifsenfels — Teuch - Deuben -
RE 76 ciseniels = tetchern cuben DB Regio Siidost 60-Min-Takt

Zeitz

Uber das nahe gelegene Mittelzentrum WeifRenfels besteht zudem eine Vielzahl an regi-
onalen und tUberregionalen Verbindungen in die Oberzentren Thiiringens, Nordsachsens
und Stud-Sachsen-Anhalts.

Das Untersuchungsgebiet ist nicht an das Fernverkehrsnetz angeschlossen. Fernver-
kehrsangebote konnen tber die Oberzentren Halle (Saale) und Leipzig sowie teilweise
tiber WeifSenfels/ Naumburg (Einzelfahrten im IC- /ICE-Netz) erreicht werden.

Durch das Untersuchungsgebiet ziehen sich zahlreiche stillgelegte Eisenbahnstrecken:
»  Zeitz - Osterfeld (Stilllegung 1998), Riickbau erfolgt'®
»  Zeitz - Meuselwitz (Stilllegung 2002)"
»  Deuben - Wahlitz (Stilllegung 1998), Riickbau erfolgt
»  Naumburg - Teuchern (Stilllegung 2010)

Entlang der Strecke Zeitz — Meuselwitz wird der Abschnitt bis zum Chemie- und Indust-
riepark Zeitz in Troglitz derzeit noch fir den Gltertransport genutzt. Die Strecke ist fur
den Personenverkehr eingestellt.

Die Bahnstrecke Grofskorbetha - Deuben befindet sich nur noch teilweise im Nebennetz
in Betrieb und wird ausschliefslich fiir den Giiterverkehr zwischen dem Tagebau Profen
und dem Kraftwerk Schkopau als aktive Werkbahn genutzt.

16 heute ist diese Strecke der Zuckerbahn-Radweg
7 der Teilabschnitt Zeitz — Tréglitz ist seit 2012 Anschlussgleis fiir den Chemie- und Industriepark Zeitz
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2.4.4 Offentlicher Personennahverkehr

Der offentliche StrafRenpersonenverkehr (OSPV) erganzt das Grundangebot des SPNV zur
Verbindung der Siedlungs- und Gewerbeschwerpunkte und stellt die feinraumige Er-
schliefSung der landlichen und stadtischen Teilraume sicher. Fiir die LiREK-Region be-
steht das OSPV-Netz aus Linien des straffengebundenen Regionalverkehrs sowie des
Stadtverkehrs der Stadt Zeitz.

Entlang der Hauptachsen des regionalen OSPV verkehren PlusBus-Linien fernab der
SPNV-Strecken. Die PlusBus-Linien erganzen das SPNV-Netz um Korridore in hoher, ver-
takteter Angebotsqualitat, auf denen kein SPNV verkehrt. Beide Systeme sind raumlich
und zeitlich miteinander verkntpft, um eine durchgehende Reisekette anzubieten.
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Die bestehenden PlusBus-Linien verbinden Naumburg und Zeitz untereinander sowie
Hohenmolsen mit Weifdenfels und Zeitz tiber Profen. Die Verbindung zwischen Zeitz und
WeifSenfels erfolgt in direkter Verbindung mit dem SPNV.

Auf sachsischer Seite verkehren TaktBusse zwischen Pegau und Borna sowie Pegau und
Markranstadt.

erfurt S, 737, 142, 743, 744 nach Merseburg . LY s " e Dirrenberg o R ——
RB 25, RE 16, RE 18 nach Halle™, i i P e e R Ty ———
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Abbildung 4: Ausschnitt Liniennetz OPNV/ SPNV Untersuchungsraum
Quelle: Mitteldeutscher Verkehrsverbund, Fahrplanjahr 2020

Innerhalb des Untersuchungsraums besteht zudem der Stadtverkehr Zeitz, in dem drei
Buslinien die innerstadtische ErschliefSung iibernehmen. Die Buslinien sind am Busbahn-
hof untereinander, mit dem SPNV sowie mit den Regionalbuslinien verkniipft.

Die Linien im OPNV gehéren dem Verbundgebiet des Mitteldeutschen Verkehrsverbun-
des (MDV) an.
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2.4.5 Radverkehr

Die zunehmende Bedeutung des Radverkehrs spiegelt sich in der Vielzahl der Radrouten
im Untersuchungsgebiet wider. Zahlreiche Verbindungen sind dabei in den letzten Jahren
neuentwickelt und bestehende Routen in ihrer Qualitat aufgewertet worden. Die Karte zu
den touristischen Radrouten ist im Kapitel 2.7.4.3 enthalten.

Neben dem touristischen Radverkehrsangebot setzt die Region vordergrindig auf den
Ausbau qualitativ hochwertiger Routen und Verbindungen fiir den Alltagsradverkehr (vgl.
Kap. 2.7.4).

2.4.6 weitere relevante Verkehrsinfrastruktur

Der nachstgelegene Flughafen mit internationalen Verbindungen ist der Flughafen
Leipzig/ Halle an der Landesgrenze zwischen Sachsen und Sachsen-Anhalt nordwestlich
von Leipzig. Uber die Autobahnen A9 und A14 ist der Flughafen vom Untersuchungsgebiet
aus direkt erreichbar.

Mit Offnung des Personenbeférderungsgesetzes fiir den Busfernlinienverkehr ab dem
Jahr 2013 haben sich auch fiir das Untersuchungsgebiet die Angebote fiir Fernbuslinien
etabliert. Neben den Oberzentren Halle (Saale), Leipzig und Gera sind auch Weifsenfels
und Zeitz an das Fernbusnetz mit nationalen und internationalen Zielen direkt ange-
schlossen.

2.5 Natur und Landschaft

Die folgende Bestandsaufnahme basiert auf der Erfassung der Naturraumqualitaten aus
vorhandenen Planungen, Konzepten und Befragungsergebnissen von regionalen Interes-
senvertretern.

2.5.1 Landschaftseinheiten

Das Landschaftsprogramm des Landes Sachsen-Anhalt weist eine Landschaftsgliederung
in regionale Landschaftseinheiten aus, welche als Grundlage zahlreicher naturschutz-
fachlicher Arbeiten, der Erfassung und Bewertung von Tier- und Pflanzenarten und ihrer
Lebensraume, sowie der Schutzgebietsausweisung gilt. Fir jede der 38 Landschaftsein-
heiten in Sachsen-Anhalt wurde ein Leitbild, genauer ein raumlich fixiertes Zielkonzept
fur die langfristige Entwicklung von Natur und Landschaft, aus Sicht des Ministeriums fiir
Umwelt und Naturschutz formuliert.

Landschaftseinheiten des Untersuchungsgebiets im sachsen-anhaltinischem Raum:

» Landschaften des Mittelgebirgsvorlandes: Zeitzer Buntsandsteinplateau (4.9),

» Ackerebenen: Litzen-Hohenmolsener Platte (3.6),

» Bergbaulandschaften: Tagebauregion Zeitz / WeifSsenfels / Hohenmolsen (7.8) +
Tagebauregion Meuselwitz (7.9),
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» Flusstaler und Niederungslandschaften: Weifse-Elster-Tal (2.11) + Halle-Naum-
burger Saaletal (2.5).

In Sachsen beschreiben der LEP 2013 und das darin integrierte Landschaftsprogramm das
Ziel, im Rahmen der Regionalplanung fiir die Landschaftseinheiten der sichsischen Kul-
turlandschaft Leitbilder fir die Kulturlandschaftsentwicklung aufzustellen (Z 4.1.1.11). Die
Landschaftseinheiten der siachsischen Kulturlandschaft sind in der Erlauterungskarte
»Landschaftsgliederung“ des LEP 2013 dargestellt. Die sachsische Kulturlandschaft ist im
Rahmen der Regionalentwicklung unter Berticksichtigung dieser Leitbilder zu gestalten.

Landschaftseinheiten des Untersuchungsgebiets im sachsischen Raum (Kulturland-
schaftsgebiet Siedlungsraum Leipziger Land):

»  Leipziger Land,

»  Bergbaufolgelandschaft des Leipziger Landes.

2.5.2 Oberflachengestalt und Topographie

Die Region ist grofdtenteils eben ausgepragt, die allgemeinen Hohenunterschiede sind
insgesamt gering. Der Tagebau Profen fithrte jedoch zu einer grofdflachigen Veranderung
des Reliefs. Der neu entstehende Schwerzauer See wird nach aktuellen Angaben des Berg-
bauunternehmens voraussichtlich bei 141,9 m iber Normalhohennull (festgelegtes Nullni-
veau der amtlichen Bezugshohe in Deutschland, kurz NHN), der Domsener See bei 132 m
tiber NHN und der Tornauer See bei 131,5 m tiber NHN liegen. Zum Vergleich seien die
Hohenlagen der Stadt Hohenmolsen bei 120 m iber NHN und der Stadt Zeitz bei circa
200 m tber NHN genannt. Der Mondsee befindet sich bei circa 160 m tiber NHN.

2.5.4 Boden

Die Untersuchungsregion besitzt eine grofde Mannigfaltigkeit unterschiedlicher Boden,
bedingt durch die Vielfalt geologischer und geomorphologischer Formen und der hydro-
logischen Verhaltnisse. Bodengeographisch liegt die Region im Mitteldeutschen Schwarz-
erdegebiet. Westlich der WeifSen Elster finden sich iiberwiegend Schwarzerden und im
Ostlichen Raum tiberwiegend Braunerden.

In den Bodenatlanten der Lander Sachsen-Anhalt und Sachsen werden in der Region fol-
gende Bodenlandschaften gelistet.

Bodenlandschaften der Loss-Berglander,

Bodenlandschaften der tschernosembetonten Lossboden,

Bodenlandschaften der lessivebetonten Loss- und Sandloss-Hochflachen,
Bodenlandschaften der Auen,

Bodenlandschaften der Berg- und Higellander aus Sand-, Ton- und Schluffstei-

vV vVvyyVvyy

nen,
»  Anthropogene Bodenlandschaften, Bergbaufolgelandschaften.
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Die anthropogenen Bodenlandschaften haben fiir die Region aufgrund des Tagebaus
grofSe Bedeutung. Der Tagebau Profen weist eine Flache von circa 1660 ha auf. Mit 75 %
der beanspruchten Flache liegen etwa 1250 ha im Burgenlandkreis in Sachsen-Anhalt und
etwa 410 ha im sachsischen Landkreis Leipzig. Auf den bergbaulich beeinflussten Flachen
sind kunstliche Kippboden entstanden, insbesondere Kippkalkschluffe, Kippkalklehme,
Kippkieslehme, Kippkieslehmsand und Kultosole. Diese zeichnen sich durch eine hohe
Substratheterogenitat, geringen Humusgehalt, geringen bis mittleren Nahrstoffgehalt
und instabiles Bodengeftige aus (Quelle: Bodenatlas Sachsen-Anhalt).

2.5.5 Wasserflachen

2.5.5.1 FlieBgewdisser

Die Region weist zahlreiche natiirliche und kinstliche FliefSgewasser in unterschiedlichen
Dimensionen auf. Neben den beiden pragenden Flissen WeifSe Elster und Saale wird fol-
gend eine Auswahl der kleineren Fliefgewasser vorgestellt.

Die Weifse Elster entspringt in der Tschechischen Republik und miindet bei Halle (Saale)
in die Saale. Sie durchflief3t Grof$stadte der Bundeslander Sachsen, Thiiringen und Sach-
sen-Anhalt. Im Gebiet pragen kilometerweite Auenlandschaften das Bild. Die ,Elsteraue*
nordostlich von Zeitz ist ein ausgewiesenes Landschaftsschutzgebiet. Die Weif3e Elster
unterliegt seit Jahrhunderten wasserbaulichen Veranderungen, besonders durch Wehre,
Miihl- und Flof3graben sowie dem Braunkohlenbergbau. Das Stauanlagensystem an der
Weifsen Elster und ihren Nebenfliissen, das in Normalzeiten der Trink- und Brauchwas-
serversorgung dient, bewahrte sich mit seinen Riickhaltekapazitaten besonders bei der
Flut im Juni 2013.

Die Saale entspringt im Fichtelgebirge in Oberfranken und tritt bei GrofSheringen in den
Burgenlandkreis ein. Der Fluss durchfliefst die Stadt WeifSenfels in Richtung Bad Diirren-
berg und rahmt das Gebiet somit auf westlicher Seite. Das Auengebiet der Saale ist ein
natiirliches Uberschwemmungsgebiet und unterliegt noch weitgehend der natiirlichen
Wasserstandsdynamik. Es treten regelmafSige Frithjahrs- und seltener Sommer-, Herbst-
und Winterhochwasser auf.

Die Rippach entspringt im Krauschwitzer Ortsteil Kistritz, durchflief3t auf knapp 27 km
die Orte Teuchern, Hohenmolsen, Taucha, und Rippach und miindet bei Dehlitz rechts-
seitig in die Saale. Eine Besonderheit des Flisschens stellt die zeitweilige Wasserzuspei-
sung von der Weifsen Elster tiber den Flofdgraben dar (Quelle: Gewasserkatalog 2019-2021
des Regionalen Planungsverbands Leipzig-Westsachsen). Das nach dem kleinen Fluss be-
nannte Rippachtal weist eine vielfaltige Fauna mit Weiden und Schilfarten auf und bietet
einen wichtigen Lebensraum fiir heimische Tierarten.

Der Maibach durchfliefst den siidwestlichen Teil des Untersuchungsraums und miindet
beim Elsterauer Ortsteil Bornitz in die Weif3e Elster. Seit der Melioration der Bachaue in
den 70er Jahren und dem Ausbau des Maibachs wurden die umliegenden ehemaligen
Grinlandflachen zu Ackerflaichen umgewidmet. Abschnittsweise wird der Bach von
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Baumgruppen und Baumreihen begleitet, die neben dem Landschaftsschutzgebiet Mai-
bachtal ein wichtiges Naturrefugium, beispielsweise fir die Wasserfledermaus und tiber
30 Brutvogelarten bieten.

Der Grunaubach passiert auf seinem Weg Richtung Norden den Liitzner Ortsteil
Muschwitz und miindet bei Kleingdhren in die Rippach. Der nattirliche Quellbereich des
Grunaubachs wurde durch den Bergbau devastiert, aktuell wird er aus den Simpfungs-
wassern im Abbaufeld Domsen gespeist. Nach Beendigung der RekultivierungsmafSnah-
men wird er voraussichtlich als Uberlauf des neuen Sees fungieren.

Als langster historischer Kunstgraben in Europa bildet der Flofdgraben, welcher auch un-
ter der regional gangigen Bezeichnung Elsterflofsgraben bekannt ist, eine herausragende
Ingenieurleistung des 16. Jahrhunderts ab. Auf Initiative von Kurfiirst Friedrich August be-
gann der Bau 1577/78 in einer Trassierung, welche ein geringes aber gleichformiges Re-
gelgefalle erzielt. Das Wasser zur Bespannung wurde der Weif$en Elster abgezweigt. Im
Zuge des Flofdereiwesens wurde der Flofsgraben mit seinen Ableitern mehr als 250 Jahre
genutzt. In der Region erfolgte im Zuge des Braunkohlenabbaus eine abschnittsweise
Uberbaggerung, teilweise wurden die Abschnitte wiederhergestellt. Das Grabensystem
wurde 2021 in die Europaische Route der Industriekultur aufgenommen.

2.5.5.2 Standgewdsser

Im Ergebnis zahlreicher Tagebaustilllegungen entstehen in der Region vielerorts Voraus-
setzungen fiir die Schaffung grofSer und kleiner Tagebauseen. Tagebauseen unterschei-
den sich hinsichtlich ihrer Beschaffenheit der Ufer- und Seebodenbereichen von anderen
Standgewassern. Sowohl beim Natur- und Landschaftsschutz als auch bei Erholungs-,
Sport-, Freizeitnutzungen und der ErschliefSung zu wirtschaftlichen Zwecken sind diese
Besonderheiten im Blick zu behalten. Im Folgenden wird eine Auswahl, ihrer Gréf3e nach
geordneten Seen in der Region vorgestellt.

Im Tagebaubereich Profen-Nord wurde der Werbener See 1998-2000 geflutet und weist
heute eine Flache von circa 80 ha auf. Die teilweise geholzbestandenen Boschungsberei-
che bilden als Vorranggebiet fiir Natur und Landschaft und ausgewiesenem Vogelschutz-
gebiet-Gebiet (Special Protection Area - SPA-Gebiet, zu Deutsch etwa ,besonderes
Schutzgebiet®) ein wichtiges Naturrefugium. Eine Besonderheit ist die Nachbarschafts-
lage zum historischen, nach 1990 im Kippenbereich wiederhergestellten FlofSgraben mit
dem Carsdorfer Ableiter sowie der sich aktuell in der Realisierung befindliche Aussichts-
turm am ,Hugel Stotzsch®.
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Auf dem ehemaligen Tagebaugelande Pirkau stidostlich von Hohenmolsen befindet sich
der 36 ha grofse Mondsee. Er gilt als lebendiges Beispiel fir nachhaltige Wiedernutzbar-
machung von Abbaulandschaften in unmittelbarer Nahe zu aktivem Tagebau. Neben An-
geboten fir Freizeitaktivitaten, Erholung und Camping bietet das Areal unter anderem
einen Erinnerungshain ,Wandelgange am Mondsee“ und einen Beobachtungsturm am
studwestlichen Ufer des Sees. Durch die Lage und Erreichbarkeit stellt das Areal weiterhin
einen zukunftsversprechenden Anziehungspunkt fiir regionale Besucher und Bewohner
dar. In seiner naheren Umgebung befindet sich der naturbelassene Eisensee.

Dem Hohenmolsener Ortsteil Granschiitz zugehorig befindet sich der Auensee circa 5 km
stdostlich von Weifsenfels. Das Tagebaurestloch fiillte sich nach Einstellung der Koh-
leférderung im Jahr 1918 allmahlich mit Grundwasser bis zum Flutungsende im Jahr 1930.
Der 4 ha grof3e See gilt als Anziehungspunkt fur naturnahe Erholung und Camping-Akti-
vitaten.

Nordwestlich von der Innenstadt Zeitz befinden sich um Luckenau mehrere Tagebau-
restlocher. Seit 1978 wird in der Schadelmulde Forellenaufzucht betrieben, der Kretz-
schauer See wird sowohl als Angel- als auch als Badegewasser genutzt.

Im Rahmen der Erfassung seien exemplarisch weitere Standgewasser genannt, welche
unter anderen in einer ganzheitlich zu entwickelnden Wasserstrategie Beachtung finden
sollten: im stdlichen Bereich des Konzeptraumes gelegenen Tagebaurestlocher in Reh-
msdorf (ehem. Naturbad), Tagebau Zipsendorf, Penkwitzer See und Teile des Hainberg-
sees auf Sachsen-Anhaltinischer Seite (jeweils in der Gemeinde Elsteraue gelegen).
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>

Abbildung 5: Auswahl der Flief3- und Standgewasser im Untersuchungsraum
Quelle: eigene Darstellung, Daten: Landesverwaltungsamt Sachsen-Anhalt und Sachsisches Landesamt fiir
Umwelt, Landwirtschaft und Geologie
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2.5.6 Waldbestand

Die Region ist durch jahrhundertelange anthropogene Uberformung und Anpassung im
Zuge von landwirtschaftlicher Nutzung, Bergbau, Industrie und Infrastruktur durch eine
grofsflachige Gehodlzarmut gepragt. Walder, Restwaldflachen und Flurgehodlze wurden
groftenteils beseitigt. Grofsere Baumbestande, mehrheitlich Pappeln, Robinien, Fichten
und Kiefern, sind vorwiegend auf rekultivierten Flichen mit vergleichsweise nahrstoffar-
men und trockenen Béden zu finden. Erlen und Eschen sind besonders im Einzugsbereich
von Oberflachengewassern vorhanden. Die Auewalder mit ihrem Weichholz- (Weiden,
Erlen, Linden), bzw. Hartholz- (Eiche) Bestand weisen eine naturnahe Pragung mit hohem
okologischem Wert auf. In den zuriickgebauten Ortslagen entstanden durch Sukzessions-
prozesse teils verwilderte und annahernd bewaldete Bereiche, in welchen sich ein bedeu-
tender Vogelreichtum mit geschiitzten Arten, bspw. Rotmilan, Neuntoter und Wiedehopf
sowie Uiber 10 verschiedene Fledermausarten angesiedelt haben®.

2.5.7 Landwirtschaft

Im Zuge der Entstehung der Weifsen-Elster-Aue wurde die Landschaft der Region durch
Sedimentablagerungen bedeckt. Durch diese Lehm- und Lofslehmschichten entstanden
sehr fruchtbare Boden, was die in der Bronzezeit einsetzende Landnahme und die jahr-
hundertelange grofsflachige, intensive landwirtschaftliche Nutzung begriindet. Bezug-
nehmend auf das Kapitel 2.6.4 Boden lasst sich das landwirtschaftliche Potenzial der Bo-
den aufderhalb der ehemaligen Bergbauflachen als qualitativ hochwertig einstufen. Die in
der Bergbaufolge wieder nutzbar gemachten grofsflachigen Kippenflachen werden zudem
tiberwiegend landwirtschaftlich genutzt, sind jedoch qualitativ vergleichsweise weniger
wertvoll.

Aus den Flachennutzungsplanen der Stadte und Gemeinden ergeben sich folgende Fla-
chenbilanzierungen fir landwirtschaftliche Nutzung:

Tabelle 4: Anteil der landwirtschaftlichen Bodennutzung

Landwirtschaftliche Anteil der
Kommune .. ..
Flache (ha) Kommunalflache

Teuchern 6.328 78%
Litzen 7.457 T1%
Pegau und

8 , 4580 76%
Elstertrebnitz
Elsteraue 4.833 60%
Zeitz 4.852 55%
Hohenmolsen 3.309 44%

Quellen: Flichennutzungspliane der Gemeinden

18 Quelle: Sonderbetriebsplan Natur und Landschaft - Braunkohlentagebau Profen (MIBRAG mbH)
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2.5.8 Landschaftsbild

Als Landschaftsbild wird das visuell wahrnehmbare Erscheinungsbild der Landschaft mit
seinen Landschaftsbildelementen ohne Betrachtung der Wirkungszusammenhange be-
schrieben. Regional betrachtet sind vorrangig Altbergbau-Flachen sowie der sich aktiv in
der Nutzung befindliche Braunkohlentagebau Profen pragend. Zudem bestimmen land-
wirtschaftlich genutzte Flachen das Landschaftsbild. Je nach Jahreszeit und Feldbewirt-
schaftung verandern die Landwirtschaftsflachen ihre Farben und Formen und damit ihre
visuelle Erscheinung. Die bereits renaturierten Tagebauflachen unterscheiden sich in ih-
rem Erscheinungsbild von den eher naturbelassenen Landschaftsschutzgebieten und den
Flussauen. Das in der Region grofste zusammenhangende, naturbelassene Landschaftsbild
bildet die Flussaue der Weifsen Elster. Auch in Teilen des Saale- und des Rippachtals do-
minieren naturbelassene Gebiete.

Siedlungsraume und raumlich wirkende bauliche Elemente spielen als gebaute Domi-
nante in der landlichen Region eine bedeutende Rolle in der visuellen Wahrnehmung des
Landschaftsbilds. Neben den beiden flachenintensivsten der wahrnehmbaren Elemente,
Landwirtschaft und Tagebau, wird das Landschaftsbild durch Industrie, Kraftwerke und
Windparks gepragt. Auf die kulturelle Uberformung des Landschaftsbildes insbesondere
durch Tagebau und Landwirtschaft wird im folgenden Kapitel 2.6.9 (kulturlandschaftliche
Pragung) eingegangen.

Abbildung 6: Luftbild
Quelle: MIBRAG mbH
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2.5.9 Kulturlandschaftliche Pragung

Die kulturlandschaftliche Pragung einer Region beschreibt das wahrnehmbare Erschei-
nungsbild einer Landschaft, gepragt von menschlichen Tatigkeiten der Vergangenheit,
wobei Flachengrofden, Anordnungen raumbildender natiirlicher Landschaftselemente,
Bodennutzung, Siedlungsstruktur und Verkehrswege im Wesentlichen erhalten geblieben
sind. Manche Bestandteile der historischen Kulturlandschaft geniefSen einen Schutzsta-
tus, beispielsweise die Naturdenkmaler der Region. Die geschiitzten Elemente der Land-
schaft sind wenigen Nutzungsintensivierungen unterlegen und bieten mit ihrer Unge-
stortheit teilweise hochwertige Habitate fiir die Pflanzen- und Tierwelt. Als sowohl raum-
lich und geschichtlich pragendes Element gilt der historische Flof3graben. Auf weitere
landschaftspragende Elemente der Geschichte wurde im Kapitel 2.5 eingegangen.

Als heute flachenintensivste kulturelle Pragung der regionalen Landschaft zeigt sich die
landwirtschaftliche Bodennutzung. Im Zuge der Industrialisierung und technischen Op-
timierung entstand eine intensive Bodennutzung in immer grofSer dimensionierten
Schligen. Die starke Uberformung der ehemals kleinteiligen Landschaft erfolgte zudem
durch die Braunkohlengewinnung.

2.5.10 Schutzgebiete

Das Gebiet wird von Schutzgebieten nach Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) bertihrt.
Ein besonderes Augenmerk liegt auf den Naturschutzgebieten und dem Schutzgebiets-
netz NATURA 2000, da diese im Gegensatz zu anderen Schutzkategorien keine Nutzun-
gen zulassen, welche die absolute Schutzfunktion beeintrachtigen konnen. Landschafts-
schutzgebiete hingegen erfiillen eine vorrangige oder tiberlagernde Schutzfunktion und
sind eingeschrankt nutzbar. 1992 wurde das Schutzgebietsnetz NATURA 2000 ausgewie-
sen welches aus den Gebieten der Fauna-Flora-Habitatrichtlinie (FFH-Gebiete) und der
Vogelschutzrichtlinie (SPA-Gebiete) besteht und fir die Region Relevanz besitzt. Nach-
stehend werden die nach Schutzgiitern klassifizierten Schutzgebiete und deren Lage im
Gebiet aufgelistet.
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2.5.10.1 Naturschutzgebiete

Tabelle 5: Naturschutzgebiete im Untersuchungsraum

Grubengelande Nordfeld Jaucha (NSG 0134)
Grofde (ha) 23
Verortung ca. 1 km sudostlich von Zembschen (Hohenmolsen)

Schutzziel Erhaltung einer reich strukturierten, verschiedene Sukzessionsstadien umfas-
senden Bergbaufolgelandschaft mit zahlreichen gefahrdeten Pflanzenarten

Pfarrholz Groitzsch (L 27, Teil des L 40)

Grofde (ha) 41,6

Verortung sidwestlich von Groitzsch entlang des Tales der Weifsen Elster

Schutzziel Erhaltung und Entwicklung des breiten Spektrums naturnaher Biotope (Hang-
wald, bachbegleitender Auwald, Auenwiesen, Halbtrockenrasen, naturnaher
Bach, Altwasser) als typischer Teil der Elsteraue mit einer bemerkenswerten
Flora, reichhaltiger Vogel-, Lurch- und Kriechtierfauna sowie seltenen Insek-
tenarten

Im naheren Umfeld der Region liegen folgende Naturschutzgebiete im Burgenlandkreis:

Steinkolbe, 83 ha, davon ca. 20 ha im BLK,

Heideteiche bei Osterfeld, 66 ha (Waldau),

Halbberge bei Mertendorf, 51 ha,

Saaleaue bei Goseck, 134 ha,

Bergbaufolgelandschaft Kayna-Siid 350 ha (nérdlich von WeifSenfels).

v vVvyyVvyy

Im naheren Umfeld der Region liegen folgende Naturschutzgebiete im Landkreis Leipzig:

> Kulkwitzer Lachen, 70 ha (Kulkwitz),
»  Rickhaltebecken Stohna, 293 ha (Bohlen),
»  Bockwitz, 545 ha (Borna).

Dartiber hinaus sind im Gebiet mehrere Flachenhafte Naturdenkmale (NDF) vorhanden.

Im Untersuchungsgebiet befindet sich weiterhin ein unter Schutz (Untere Naturschutz-
behorde der Kreisverwaltung) gestelltes Geotop:

»  Quelle im Knittelholz bei Zeitz-Rasberg (Erfass.-Nr. 4938-08).
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2.5.10.2 Landschaftsschutzgebiete im Untersuchungsraum

>

Saaletal (LSGO034WSF) als Teil des Landschaftsschutzgebiets Saale (LSG 00342,
insgesamt 36.756 ha) bertihrt das Gebiet im Norden Hohenmolsens bis Liitzen mit

6.627 ha,
Maibachtal (LSGO053WSF), 213,3 ha westlich von Trebnitz bis Grenze zum Land-

kreis WeifSenfels,

Aga-Elstertal und Zeitzer Forst (LSGO043BLK), 5.100 ha stdlich von Zeitz und
Droyf3ig,

Kuhndorftal (LSGO046BLK), stidlich von Zeitz,

Elsteraue (LSG0042BLK), 1.400 ha nordlich von Zeitz schlief3t an LSG Elsteraue
(L40), 3.166 ha auf sachsischer Seite an.

2.5.10.3 NATURA 2000 (FFH- und SPA-Gebiete) im Untersuchungsraum
» TFFH-Gebiet Weifse Elster nordostlich von Zeitz, 425 ha:

weitgehend nattrlicher Flusslauf der Weif$en Elster mit Weichholzauenresten,
feuchten Hochstaudenfluren und Wiesen. Gut ausgebauter Komplex von Au-
enlebensraumen mit unter anderen Vorkommen des stark gefahrdeten
Hirschkafers und der Grofsen Mausohres.

» FFH-Gebiet Elsteraue sudlich von Zwenkau, 915 ha:

Naturnaher und sehr strukturreicher Ausschnitt der Talaue der Weifsen Elster
in der Leipziger Tieflandsbucht mit grofsflachigen Auwaldern, Altwassern,
Verlandungsvegetation, Nass-, Feucht- und Frischwiesen sowie Halbtrocken-
rasen.

» Vogelschutzrichtlinie / SPA-Gebiet Elsteraue bei Groitzsch, 909 ha:

naturnahe Flussaue mit Altwassern und Teichen, Mosaike aus Verlandungsve-
getation, Hochstaudenfluren, Feucht- und Frischgriinland, Feldgeholzen, Tro-
ckenrasen, Verbuschungsstadien, naturnaher Weich-, Hartholzau-, Hainbu-
chen- und Eichenmischwald. Es handelt sich um ein bedeutendes Brutgebiet
von teilweise unter Schutz gestellten Vogelarten.

» Vogelschutzrichtlinie / SPA-Gebiet Bergbaufolgelandschaft Werben, 460 ha:

Tagebau mit Flachwasserzonen und Inselresten, kleinraumiges Mosaik aus
Rohbdden, Pionier-, Magerrasen, nassen Senken, Kleingewassern, Gebtisch-
und Heckenformationen, Kleinackern, im Stiden von Gehdlzreihen und He-
cken unterbrochene Agrarflachen.
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Abbildung 7: Schutzgebiete im Untersuchungsraum
Quelle: eigene Darstellung, Daten: Landesverwaltungsamt Sachsen-Anhalt und Sichsisches Landesamt fiir
Umwelt, Landwirtschaft und Geologie

2.5.10.4 (Trink-) Wasserschutzgebiete

Im Gebiet befinden sich Flachen, welche den Nutzungsregelungen nach Wasserrecht un-
terliegen und unter dem Wasserhaushaltsgesetz (WHG) als Wasserschutzgebiete festge-
setzt sind. Gemafs § 51 Abs. (1) WHG setzt die Landesregierung Wasserschutzgebiete fest,
in welchen (1.) Gewasser (...) vor nachteiligen Einwirkungen zu schiitzen, (2.) das Grund-
wasser anzureichen oder (3.) das schadliche Abfliefsen von Niederschlagswasser sowie das
Abschwemmen und den Eintrag von Bodenbestandteilen, Diinge- oder Pflanzenschutz-
mitteln in Gewassern zu vermeiden ist.

Die Flachennutzungsplane beschreiben folgende Trinkwasserschutzgebiete:

»  Litzen: Trinkwasserschutzgebiet Langendorfer Stollen, - Gostauer Teich

» Hohenmolsen: Hauptleitungen zur Trinkwasserversorgung Elbaue Ostharz
GmbH mit einzuhaltendem Schutzstreifen,

»  Zeitz: Trinkwasserschutzgebiet Hainichen, - Kayna-Brockau.
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Die ausreichende Verfiigbarkeit von Trink-, Brauch- und Beregnungswasser besitzt auf-
grund des gegenwartig ansteigenden Wasserbedarfs, insbesondere in der Landwirtschaft,
Relevanz fiir die Region.

2.5.10.5 Uberschwemmungsgebiete

Mit der Ausweisung von Uberschwemmungsgebieten werden Flachen definiert, welche
bei Hochwasser eines oberirdischen Gewassers tiberschwemmt, durchflossen oder fir
die Wasserriickhaltung beansprucht werden. Uberschwemmungsgebiete sind in ihrer
Funktion als Rickhalteflachen zu erhalten und unterliegen den Rechtsverordnungen der
jeweilig zustandigen Wasserbehorde.

Abbildung 8: Uberschwemmungsgebiete im Untersuchungsraum
Quelle: eigene Darstellung, Daten: Landesverwaltungsamt Sachsen-Anhalt und Sichsisches Landesamt fiir
Umwelt, Landwirtschaft und Geologie

Im Konzeptraum befindet sich das Uberschwemmungsgebiet der Rippach (§ 76 Abs. 2
WHG in Verbindung mit § 99 Abs. 1 WG LSA), welches sich vom Mindungsbereich in die
Saale bei Dehlitz bis Teuchern erstreckt. Das zweite Uberschwemmungsgebiet ist das der
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Weifden Elster (§ 72 Abs. 2 Nr. 2 SachsWG und § 99 Abs. 1 WG LSA). Es erstreckt sich lan-
dertbergreifend von Zeitz, iiber die Elsteraue und Elstertrebnitz bis Pegau, dessen Aus-
weisung wird derzeit iiberarbeitet.

Bei entsprechenden hydrologischen, Klima- bzw. Wetterbedingungen unterliegen die in
der Abbildung dargestellten Flachen einer hohen Wahrscheinlichkeit von Hochwasser be-
troffen zu sein.

2.6 Wirtschaft, Industrie und Arbeitsmarkt

2.6.1 Industrie und Gewerbe

Der Untersuchungsraum gehort zu den wirtschaftlich, insbesondere industriell starken
Standorten in Mitteldeutschland mit zahlreichen Industrie- und Gewerbeunternehmen,
mit einer umfangreichen Industriehistorie und -tradition von tibernationaler Bedeutung.
Die Standortfaktoren der naturraumlichen Gegebenheiten mit fruchtbaren Boden (Land-
wirtschaft, Nahrungsmittelproduktion) und die abbaubaren Rohstoffe (Braunkohle) fiir
die industrielle Produktion sowie die zentrale und verkehrsgiinstige Lage im mitteldeut-
schen Raum waren die Grundlage fiir die wirtschaftliche Entwicklung seit Beginn der in-
dustriellen Revolution.

Bereits seit 1850 zahlt die Region zum bedeutendsten Zentrum der Zuckerindustrie in
Deutschland. Die Grundlage dafiir bildeten die vor Ort angebauten Zuckerriben und der
Energietrager Braunkohle. Die Zuckerindustrie (noch heute durch die Zuckerfabrik Zeitz
pragend) war Impulsgeber fiir die Industriebranchen des Maschinenbaus sowie der Me-
tallherstellung und -verarbeitung. Die Braunkohleindustrie wiederum steht als Impulsge-
ber fir die Chemische Industrie, Elektroindustrie und die Energieerzeugung. Die regional
entstandenen GrofSindustrieanlagen gelten als effizient und international wettbewerbs-
fahig. Die Grundlagen der heutigen Industrien wurden durch den Aufbau der Hydrier-
werke in Leuna und Zeitz (Ortslage Troglitz in der Gemeinde Elsteraue, heute), der Buna-
Werke in Schkopau und dem Industriestandort Bohlen-Lippendorf gelegt. Sie sind die
grofsten Standorte der chemischen Industrie in Sachsen-Anhalt und Sachsen und liegen
in unmittelbarer Umgebung bzw. direkt im Untersuchungsgebiet.

Einen einschneidenden Strukturumbruch erlebte die Region in der Folge der deutschen
Wiedervereinigung. Er fiihrte zu erheblichen wirtschaftlichen Umstrukturierungen,
WerksschliefSungen und damit verbunden zu hoher Arbeitslosigkeit. Mittlerweile hat sich
die wirtschaftliche Struktur konsolidiert, jedoch sind deutlich weniger Menschen in der
Industrie beschaftigt. Waren die Industriebetriebe der DDR noch arbeitsplatzintensiv ge-
pragt, so handelt es sich heute bei den produzierenden Unternehmen um weitgehend
technikintensive Branchen mit vergleichsweise wenig Arbeitsplatzen. Dies trifft in der Re-
gion insbesondere auf Zeitz und Weif3enfels zu".

Die Industriestandorte und Anlagen im regionalen Umfeld sind markant und raumpra-
gend. Dazu zahlen in erster Linie die Abbauflachen der Braunkohletagebaue Profen und

19 IHK Halle-Dessau (2017; 2020)
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Schleenhain, die Anlagen der genannten Chemiestandorte in Leuna, Schkopau, Béhlen
und Troglitz, die Industriewerke im Norden von Zeitz, die Kraftwerksstandorte Schkopau,
Bohlen-Lippendorf, Wahlitz und Deuben sowie der Industrie- und Gewerbestandort in
Zorbau (Stadt Lutzen). Raumpragend sind weiterhin mehrere Windenergie-Parks mit ei-
ner entsprechenden Ausstattung an weithin sichtbaren Anlagen.

In der Region besteht eine hohe Akzeptanz in der Bevolkerung fir Industrieunterneh-
men®, deren Anlagen und die Bergbautatigkeit, die auf die historische Entwicklung und
die enge Verbundenheit zur Arbeit, Wirtschaftskraft und Einkommen zuruckzufiihren
sind. Fir die Bereitstellung von Arbeits- und Ausbildungsplatzen sind die Industrie- und
Gewerbebetriebe von zentraler Bedeutung. Vier der zehn grofsten Einzelindustriearbeit-
geber im stidlichen Sachsen-Anhalt? befinden sich unmittelbar in der Region oder im Un-
tersuchungsgebiet und sind der Ernahrungswirtschaft, dem Bergbau und der Chemie-
branche zuzuordnen?®.

Die bedeutendsten Industriearbeitgeber und -unternehmen im Untersuchungsgebiet
sind u.a.:

»  die Mitteldeutsche Braunkohlengesellschaft mbH (MIBRAG), Zeitz, Elsteraue, Ho-
henmolsen, Teuchern

Stidzucker AG, Zuckerfabrik, Zeitz

Giefsereibetrieb ZGG GmbH, ,Zeitzer Guss®, Zeitz

AGCO Hohenmolsen GmbH, Landwirtschaftstechnik, Hohenmolsen
Puraglobe GmbH, Elsteraue

Miinzing Micro Technologies GmbH, Elsteraue

Infra-Zeitz Servicegesellschaft mbH, Elsteraue

KSB Service GmbH, Pumpen und Armaturentechnik, Elsteraue

Suez Energie und Verwertung GmbH, Liitzen und Hohenmolsen
Zetti / Goldeck StufSwaren GmbH, Zeitz

CropEnergies Bioethanol, Zeitz

GESA Automation GmbH, Teuchern.

vV vV vV vV vV vV v v v Vv Yy

2.6.2 Industrie und Gewerbeflachen im Betrachtungsraum

Grof3e Industrie- und Gewerbeflachen sind im gesamten Betrachtungsraum vorhanden
und dezentral verteilt. In jeder Kommune, mit Ausnahme von Pegau und Elstertrebnitz,
gibt es Industrie- und Gewerbegebiete mit einer Flachengrofe von mehr als 20 ha und
markanter raumlicher Wirkung (Kraftwerksstandorte, Chemie- und Industrieanlagen).
Die Uberregional bedeutenden Schwerpunkte liegen in Zeitz, der Elsteraue und Litzen,

2 Studie ,Mehr Industrie wagen!” (IHK Halle-Dessau, 2017)
2 Bezirk der Industrie- und Handelskammer Halle-Dessau
2 Tonnies Zerlegebetrieb GmbH WeiRenfels, Mitteldeutsche Braunkohlengesellschaft mbH Zeitz, Mitteldeutsche Erfrischungsge-

tranke GmbH & Co. KG Weilkenfels, Dow Olefinverbund GmbH Schkopau.
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hier befinden sich die grofdten zusammenhangenden Industrie- und Gewerbeflachen in
der Region mit jeweils tiber 100 ha.

Der Landesentwicklungsplan weist den Chemie- und Industriepark Zeitz (Troglitz, Ge-
meinde Elsteraue) als ,Vorrangstandort fir Landesbedeutsame Industrie- und Gewerbe-
standorte* aus. Der Energiepark Profen wird als ,regional bedeutsamer Standort fiir Ver-
und Entsorgung“ gefithrt®. Die ,Regional bedeutsamen Standorte fiir Industrie und Ge-
werbe“* befinden sich in Zorbau (Stadt Liitzen) und am Standort Zeitz, Kretzschau/
Grana (Stadt Zeitz). Sie sind zugleich die flachengrofsten Standorte im LiREK-Raum.

Die Stadt Hohenmolsen verfiigt dartiber hinaus ebenfalls tiiber zwei Industrie- und Ge-
werbegebiete mit tiber 40 ha Grof3e.

Tabelle 6: Industrie- und Gewerbeflachengroéfden und Anzahl der Unternehmen

Gemeinde Industrie- und Anzahl
Gewerbeflachengrofde in ha Unternehmen
Elsteraue 256 144
Hohenmolsen 123 192
Litzen 117 240
Pegau (inkl. Elstertrebnitz) 28 177
Teuchern 69 126
Zeitz 172 703
LGREK-Raum 764 1.582

Quelle: eigene Darstellung nach Angaben der Kommunen und Agentur fiir Arbeit

In einer Detailbetrachtung zeigt sich, dass die Industrie- und Gewerbeflachen innerhalb
der Kommunen wiederum differenziert verteilt sind und teils sehr unterschiedliche
Strukturen sowie Bestands- und Entwicklungsvoraussetzungen aufweisen.

Wahrend in Liitzen und der Elsteraue die Flachen auf wenige grof$e und infrastrukturell
stark entwickelte Standorte entfallen, in denen sich Arbeitsplatze konzentrieren, befin-
den sich in Hohenmolsen und Teuchern kleinteiligere und raumlich tiber das Gemeinde-
gebiet verteilte Standorte mit sehr differenzierten Infrastrukturvoraussetzungen.

2 Bezeichnung ,Energiepark Profen” nach Landesentwicklungsplan Sachsen-Anhalt — im vorliegenden Konzept wird der Standort
als ,Energie- und Industriepark Profen” gefihrt, vgl. dazu Abschnitt 2.1.4.
2 Einordnung nach REP Halle 2010
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Energiepark
Profen.

Industrie-/ Gewerbestandorte
mit iber- und regionaler Bedeu-
tung sowie Vorrangstandorte
(nach REP 2010)

Industrie- / Gewerbestandorte
(mit Flache > 5 ha)

Abbildung 9: Industrie- und Gewerbestandorte im Betrachtungsraum

Quelle: eigene Darstellung

Tabelle 7: Standorte Gemeinde Elsteraue

Einzelstandorte Lage / Ortsteil Flachen- Auslastung Beschaftigte
Elsteraue grofse in
ha
GI/GE Chemie-und Alttroglitz 232,0 73 % 1.000
Industriepark Zeitz
Energiepark Profen  Profen 38,0 - 950
GE Troglitz Troglitz 8,7 45 % 90
Gl /GE Draschwitz / Draschwitz / 10,4 100 % 50
Reuden Reuden
GE Spora-Oelsen Spora 4,9 52 % =
Summe 294.0 2.090

Quelle: eigene Darstellung nach Angaben der Kommunen
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In der Elsteraue befinden sich der iberregional bedeutsame Standort des Chemie- und
Industrieparks Zeitz mit tber 1.000 Beschaftigten sowie die Hauptanlagen des Bergbau-
unternehmen MIBRAG. Die Flachenangabe zum Energiepark Profen beziehen sich ledig-
lich auf den gewerblichen Standort der Ortslage Profen. Bergbauflachen, Gewerbeflachen,
Betriebsanlagen zur Forderung und Verarbeitung der Braunkohle und die Anlagen der re-
generativen Energieerzeugung (Wind) sind in dieser Ubersicht nicht enthalten. Die An-
gabe der Beschaftigtenzahlen bezieht sich auf die MIBRAG-Beschaftigten, die am Stand-
ort Profen gefiihrt werden.

Tabelle 8: Standorte Stadt Liitzen

Einzelstandorte Liitzen Lage / Ortsteil Flachengrofse in ha
Gl /GE Industrie und Zorbau 117,0
Gewerbestandort Zorbau

GE Litzen Litzen 14,0
Summe 131,0

Quelle: Stadt Liitzen

In Litzen befinden sich der bedeutende Industrie und Gewerbestandort Zorbau (an der
A9), der in den vergangenen Jahrzehnten eine starke Entwicklung und einen kontinuier-
lichen Ausbau erfahren hat. Der Standort hat keinen historisch gepragten Hintergrund
und ist als relativ junge Entwicklung in der Region, eng mit dem Lagevorteil und der Be-
deutung der Autobahn verbunden. Weiterhin ist das Gewerbegebiet im Stiden des Grund-
zentrums Litzen von Bedeutung, das aufgrund seiner Lage und Anbindung an die A 38
einen Standortvorteil bietet. Bei der A 38 handelt es sich ebenfalls um eine vergleichs-
weise junge Infrastruktur.

In Hohenmolsen pragen die Standorte des Gewerbe- und Industrieparks Webau-Wahlitz
mit dem Braunkohlekraftwerk der MIBRAG sowie der Industrie- und Gewerbepark Ho-
henmolsen mit dem Landwirtschaftstechnik-Hersteller AGCO Hohenmolsen GmbH die
Industrielandschaft. In der Kommune sind dartiber hinaus eine Vielzahl an Unternehmen
angesiedelt, die eine iberregionale und historische Bedeutung besitzen, wie etwa das
Mitteldeutsche Paraffinwerk und das Mitteldeutsche Bitumenwerk.
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Tabelle 9: Standorte Stadt Hohenmolsen

Einzelstandorte Lage / Ortsteil =~ Flachengrofde  Beschaftigte
Hohenmolsen in ha

Gl /GE Gewerbe- und Industrie- Webau / 48,0 110
park Webau Wahlitz
GI /GE Industrie- und Gewerbe- Hohenmolsen 30,6 420
park AGCO
GE/GI Granschiitz Granschiitz 8,5 50
Gl /GE Industriegebiet Grube Ein- Hohenmolsen 6,9 -
heit
GE Gewerbegebiet Einheit Hohenmolsen 6,5 225
GE Webau Webau 5,0 30
Gewerbliche Bauflache, Gran- Granschiitz 5,5 -
schiitz
Gewerbliche Bauflache, Gran- Granschiitz 3,2 25
schiitz
GE Hohenmolsen Hohenmolsen 3,0 20
Summe 69,2 880

Quelle: Stadt Hohenmolsen

Eine mit Hohenmolsen vergleichbare Situation zeigt die Verteilung der Industrie- und
Gewerbeflachen in der Stadt Teuchern. Hier sind die Flachen raumlich kleinteilig und
splitterartig im Stadtgebiet verankert. Einen Schwerpunkt bilden die Standorte in Deuben
(u.a. befindet sich hier das Braunkohlekraftwerk) und Obernessa.

Tabelle 10: Standorte Stadt Teuchern

Einzelstandorte Teuchern Flachengrofse in ha
GI Industriegebiet Nessa 20,0
Obernessa

GI ,Naundorf Nord*“ Naundorf 9,6
GE ,Bahnhofstraf$e / Prittitz 8,4
Bahnhofsweg*

GI Deuben I (LMBV) Deuben 8,3
GE ,In den Wiesen* Groben 6,8
GE ,Hinter dem Bahnhof* Teuchern 6,4
Gewerbestandort ,J.Raab“ Trebnitz 5,8
GE Deuben II (privat) Deuben 3,5
Summe 48,8

Quelle: Stadt Teuchern
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2.6.3 Arbeitsmarktsituation

Im folgenden Kapitel wird die Beschaftigungslage in der Region betrachtet. Dabei liegt der
Bezug auf den sozialversicherungspflichtig Beschaftigten (SVB) und den durch die 6ffent-
lichen Datenbanken sowie den vorliegenden Konzepten zur Verfiigung gestellten Statis-
tiken.

Im Betrachtungsraum sind mehr als 27.000 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte er-
fasst. Diese verteilen sich entsprechend anteilig an den Einwohnerzahlen auf die einzel-
nen Kommunen. Demgegentiber gibt es etwas mehr als 19.500 Arbeitsplatze in der Region
(Wohnort- und Arbeitsortprinzip®). Das Mittelzentrum Zeitz verfiigt aufgrund seiner
Grofse Uber die meisten Beschaftigten und Arbeitsplatze.

Tabelle 11: Beschaftigtenzahlen, nach Wohn- und Arbeitsort

Gemeinde SVB am SVB am Wohnort gleich
Wohnort Arbeitsort Arbeitsort
Elsteraue 3.426 1.968 548
Elstertrebnitz 543 115 25
Hohenmolsen 3.999 1.609 773
Litzen 3.626 3.557 673
Pegau 2.685 1.128 436
Teuchern 3.394 1.297 506
Zeitz 9.721 9.973 4.082
Summe 27.394 19.647 -

Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte (zum 30.06.2019), Quelle: Agentur fiir Arbeit

Die Zahl der erwerbstatigen Einwohner in den Einzelkommunen ist in den letzten Jahren,
trotz rucklaufiger Einwohnerzahlen, insgesamt leicht gestiegen (Pegau und Elstertrebnitz,
Hohenmolsen, Teuchern, Zeitz) oder stabil geblieben (Elsteraue, Liitzen.) Die Zahl der Ar-
beitsplatze sozialversicherungspflichtig Beschaftigter in der Region ist ebenfalls angestie-
gen, in Litzen und Teuchern (in der 5-Jahres-Entwicklung) sogar stark, was in der Ent-
wicklung des Industrie- und Gewerbestandortes Zorbau (Litzen) und Einzelansiedlungen
(Teuchern) begriindet liegt.

Die Beschaftigungsquote®® der Region liegt im Schnitt tiber der der beiden Landkreise und
ist ebenfalls in den letzten Jahren kontinuierlich gestiegen.

% Das Wohnortprinzip erfasst die sozialversicherungspflichtig Beschaftigten, deren Wohnsitz sich in einer Gemeinde befindet, un-
abhangig vom Arbeitsort. Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte nach dem Arbeitsortprinzip verfiigen (iber einen Arbeitsplatz in der Ge-
meinde, unabhéngig von ihrem Wohnort.

% Anteil (in %) der Bevolkerung im erwerbsfahigen Alter von 15 bis 64 Jahren, die am Wohnort als sozialversicherungspflichtig
beschaftigt gemeldet sind.
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Tabelle 12: Entwicklung Beschaftigungsquoten und Arbeitsplatze

Gemeinde Beschéftigungsquote Zuwachs der Arbeitsplatzzunahme ver-

(2018) Beschiftigungsquote (2016 gangene 5 Jahre (2018)
bis 2018%)

Elsteraue 70,0 3,8% 54 %

Hohenmol- 67,7 3,0% 2,2 %

sen

Litzen 69,8 3,2% 22,4 %

Pegau 67,6 3,7% 4.4 %

Teuchern 67,3 1,8 % 20,5 %

Zeitz 62,1 4,7 % 6,1%

Burgenland- 65,9 3,5% 9,0%

kreis

Landkreis 66,5 2,8 % 7.9 %

Leipzig

Quellen: Beschaftigungsquoten und Arbeitsplatzentwicklung (zum 30.06.2019), Agentur fiir Arbeit; Wegweiser

Kommune

Die Arbeitsplatze in der Region sind auf fast 1.600 Betriebe verteilt, von denen sich allein
700 im Mittelzentrum Zeitz befinden. In Zeitz, Liitzen und der Elsteraue sind die grofSeren
Unternehmen angesiedelt, die entsprechend viele Arbeitsplatze vorhalten. In diesen drei
Gemeinden befinden sich auch die grofdsten Gewerbe- und Industriegebiete der Region,
die Industrieflachen im Norden von Zeitz (Stdzucker, Zeitzer Guss), der Industrie- und
Gewerbestandort Zorbau (Stadt Liitzen) sowie der Chemie- und Industriepark Zeitz und
der Energiepark Profen (MIBRAG) in der Elsteraue. Eine Vielzahl an kleiner strukturierten
Unternehmen findet sich in Hohenmoélsen und Pegau. Die beschriebene Situation spiegelt
sich in der folgenden Tabelle wieder.

Tabelle 13: Zahl der Betriebe und Beschaftigten

Gemeinde Zahl der Betriebe Beschaftigte pro Betrieb
Elsteraue 144 13,7
Elstertrebnitz 12 9,6
Hohenmolsen 192 8,4

Litzen 240 14,8

Pegau 165 6,8
Teuchern 126 10,3

Zeitz 703 14,2

Summe und Mittel- 1.582 11,1

wert

Quellen: Anzahl der Betriebe, Betriebsgréfden (zum 30.06.2019), Agentur fiir Arbeit, eigene Berechnung
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Die raumliche Verteilung von Arbeitsplatzen ist eng mit der Lage der Betriebe in den Ge-
werbestandorten verkntipft. Auch hier nehmen die verhaltnismafSig kleinen Ortschaften
Profen und Zorbau sowie die Stadt Zeitz als Mittelzentrum eine Sonderrolle ein. Sie bilden
lokale Schwerpunkte fiir Einpendler, die sowohl aus den benachbarten Gemeinden als
auch einem tberregionalen Einzugsgebiet stammen. Viele Einwohner der Gemeinden
selbst sind hingegen Auspendler (vgl. auch Tab. 14). Nur ein kleiner Teil der Einwohner
arbeitet auch in der Gemeinde des eigenen Wohnsitzes. Dies trifft fiir alle Kommunen im
Betrachtungsraum gleichermaf3en zu.

Werden die Ein- und Auspendlerdaten betrachtet, so wird festgestellt, dass es sich bei
den Gemeinden der Region mit Ausnahme der Stadte Zeitz und Liitzen um ausgepragte
Auspendlergemeinden handelt. Liitzen zeigt einen nur geringen Auspendleriiberschuss,
das Mittelzentrum Zeitz verfiigt iber einen geringen Einpendleriiberschuss. Abseits die-
ser beiden Kommunen sowie der Elsteraue, die sich auf einem vergleichbaren Niveau wie
andere Gemeinden landlicher Raume im Umfeld bewegt, liegt die Arbeitsplatzzentralitat”
auf einem geringen Niveau. Diese Angabe korreliert mit dem Bestand von grofsflachigen
Industrie- und Gewerbegebieten.

Tabelle 14: Pendlerstrukturen

Gemeinde Einpendler Auspendler Pendlersaldo A;zﬁg?il?;tz_
Elsteraue 1.419 2.878 -1.459 0,6
Elstertrebnitz 90 518 -428 0,2
Hohenmolsen 835 3.226 -2.391 0,4
Litzen 2.876 2.953 =77 1,0
Pegau 692 2.249 -1.557 04
Teuchern 789 2.888 -2.099 04
Zeitz 5.886 5.638 248 1,0

Quellen: Pendlerstruktur (zum 30.06.2019), Agentur fiir Arbeit; eigene Berechnung

Die Arbeitslosenquote im Betrachtungsraum nimmt eine untergeordnete Rolle fiir das
vorliegende Konzept ein. Sie bewegt sich im Rahmen von 4,2 - 5,2% fir die landlichen
Gemeinden (Mittelzentrum Zeitz 8,2%*) und ist in den letzten Jahren kontinuierlich ge-
sunken. Dies entspricht den regionalen Entwicklungen und ist vergleichbar mit benach-
barten Kommunen und Mittelzentren sowie dem bundesdeutschen Trend.

In Bezug auf den Arbeitsmarkt und die Beschaftigtenanteile der Branchen muss zur
grundlegenden Einordnung festgehalten werden, dass der LUREK-Raum naturgemaf$
uber einen sehr hohen Anteil an Beschaftigten in der Bergbauindustrie verfiigt. Innerhalb

a Arbeitsplatzzentralitat = SvB am Arbeitsort / SvB am Wohnort. Stellt die Bedeutung der Gemeinde als Arbeitsort dar. Werte groRer
1 bedeuten, dass mehr SvB dort arbeiten als wohnen. Werte kleiner 1, dass mehr SvB dort wohnen als arbeiten.
% Quelle: Wegweiser Kommune, Bertelmann-Stiftung.
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der Innovationsregion Mitteldeutschland entfallen 60% der Beschaftigten im Bergbau auf
den Burgenlandkreis®®, davon wiederum ein Grof$teil auf den LGREK-Raum. In Sachsen-
Anhalt betragt der Beschaftigtenanteil im Bergbau etwa 0,8%. Im Burgenlandkreis liegt er
mit 3,3% viermal hoher. Durch die regionale Konzentration im Konzeptraum wird von
einem nochmal deutlich hoheren Anteil ausgegangen. Die damit in Zusammenhang ste-
henden Auswirkungen im Arbeitsmarkt werden in den folgenden Kapiteln vertieft.

2.6.4 Fallbeispiel MIBRAG - exemplarische Darstellung der Beschaftigtendaten

Eine zentrale Rolle in der regionalen Industrielandschaft spielt die Mitteldeutsche Braun-
kohlengesellschaft mbH (MIBRAG). Sie zahlt als Top-25-Unternehmen in Sachsen-An-
halt*® und Top-50-Unternehmen in Mitteldeutschland®, gemessen an der Beschaftigten-
zahl. Im Rahmen des anstehenden Strukturwandels in Folge des Ausstiegs aus der Kohle-
verstromung ist dieses regionalwirtschaftlich pragende Unternehmen am starksten be-
troffen und steht vor erheblichen Herausforderungen.

Ihr Haupt- und Verwaltungssitz ist in Zeitz angesiedelt, der grofste Teil der Industriear-
beitsplatze ist in Profen (Gemeinde Elsteraue) verortet. Im Betrachtungsgebiet betreibt
die MIBRAG, neben dem Abbau der Braunkohle in zwei grofSen Abbaufeldern, zwei Braun-
kohlekraftwerke (in Wahlitz und Deuben?®). Sie unterhalt dariiber hinaus Tochtergesell-
schaften und Beteiligungen, die eng mit dem Bergbau sowie der Renaturierung und Wie-
derherstellung der Bergbaufolgelandschaft und der Erzeugung regenerativer Energien
verbunden sind.

Das Unternehmen hat einen tiberregionalen Einzugsbereich fiir die tiber 2.000 Beschaf-
tigten*. Von den sozialversicherungspflichtig Beschaftigten der MIBRAG leben insgesamt
83% in der Region. Von den Mitarbeitern haben tiber 51% ihren Lebensmittelpunkt direkt
im LUREK-Betrachtungsraum der sieben Kommunen, weitere 32% wohnen in den be-
nachbarten Gemeinden und Stadten.

2 Studie ,Potenzialanalyse Industrie- und Gewerbeflachen® (Georg Consulting, 2021)

30 NORDILB, Sachsen-Anhalt Report (2020)

3 Landesbank Baden-Wiirttemberg (LBBW, 2020)

82 Die Schliefung des Kraftwerkes Deuben Ende 2021 wurde im Verlauf der Erarbeitung des Konzeptes bekannt gegeben.
3 inkl. Tagebau Vereinigtes Schleenhain und einhundertprozentiger Tochterfirmen
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%

aus dem Konzeptraum

32 %

aus dem Umland
17 %
von aullerhalb

Abbildung 10: Raumlicher Einzugsbereich nach Wohnort
Quelle: eigene Darstellung, Daten: MIBRAG

2.6.5 Wirtschaftsunternehmen im Strukturwandel

Der Beschluss die Kohleverstromung mittelfristig einzustellen, um die Erreichung klima-
politischer Ziele voranzutreiben, hat fiir den Betrachtungsraum erhebliche wirtschaftli-
che Auswirkungen. Wie weitreichend diese jedoch im gesamten Wirtschaftsraum tatsach-
lich sein werden, ist nur schwer abschatzbar. Die Region ist nicht nur aufgrund der aktu-
ellen Abbautatigkeit, sondern insbesondere auch aus der Historie heraus eng mit dem
Bergbau verbunden und ist - raumlich, wirtschaftlich und gesellschaftlich - durch eine
lange Bergbautradition gepragt. Der Beschluss bedeutet daher fir die Region nicht nur
den Verlust einer pragenden Wirtschaftsgrundlage (mit den entsprechenden Folgen),
vielmehr leitet er einen weitreichenden Strukturwandel ein, der tiber wirtschaftliche As-
pekte hinausgeht.

Weiterhin befinden sich im Betrachtungsraum zahlreiche Zuliefer- und Dienstleistungs-
unternehmen, die tber Jahrzehnte hinweg in wirtschaftlichen Verflechtungen mit der
Bergbautatigkeit stehen und somit ebenfalls wirtschaftlich vom Ausstieg aus der Kohle-
verstromung betroffen sind. Neben den Industriearbeitsplatzen der MIBRAG werden da-
her auch zahlreiche Arbeitsplatze im direkten und indirekten Dienstleistungsbereich, in
weiteren Branchen und in unterschiedlich strukturierten Industrie- und Gewerbebetrie-
ben verschiedener Grofden bertihrt.
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Die wirtschaftlichen Pfadabhangigkeiten und Zusammenhange zur Braunkohleindustrie
werden als komplex bewertet und sind nicht ohne aufwandige und detaillierte Betrach-
tungen darstellbar. Die Europaische Metropolregion Mitteldeutschland ist bestrebt, die
»Pfadabhangigkeiten Braunkohle“ in einer separaten Studie aufzuarbeiten.

Als wirtschaftliche Folgen des Ausstiegs aus der Kohleverstromung werden der Verlust
von Arbeitsplatzen, der Rickgang von Gewerbesteuereinnahmen und der Verlust regio-
naler Kaufkraft genannt® und auch in der 6ffentlichen Debatte diskutiert.

2.7 Kultur, Tourismus und Erholung

2.7.1 Zielsetzung

Erklartes Ziel ist es, die vorhandenen und zukunftigen Potenziale so zu nutzen, dass die
Attraktivitat der Region sowohl als Wohn-, Arbeits- und Industriestandort, als auch fir
Einheimische, Unternehmen, Erholungssuchende und Touristen gestarkt und ausgebaut
wird.

Es ist zu priifen, wie die Region unter Beachtung der zuriickliegenden und absehbaren
Entwicklungen als Erholungs-/Freizeitregion etabliert werden kann, wie der Bekannt-
heitsgrad dahingehend zu erhohen ist und ggf. ein Imagewandel erreicht werden kann.
Uber eine thementouristische Profilierung (Wassertourismus, Radtourismus etc.) soll die
Anziehungskraft der Region und Attraktivitat gesteigert werden. Hierzu zahlt auch eine
Verbesserung der interregionalen Kooperation im Sinne einer besseren Vernetzung und
Zusammenarbeit mit Nachbarregionen.

Mit der Bestandsaufnahme werden die Grundlagen fiir die Entwicklung und Abstimmung
des Konzepts geschaffen. Im Kern der Bestandsaufnahme steht die Bergbaufolgeland-
schaft (die neuen Seen und ihre nahere Umgebung) sowie die touristischen Infrastruktu-
ren und industriekulturellen Standorte auf den Gemarkungen der beteiligten sieben Kom-
munen. Sie werden erfasst

»  alsjeweils profilbildende Angebote,
»  als Rahmen/Themen fir die Entwicklung /Inwertsetzung der Bergbaufolgeland-
schaft fiir Tourismus und Erholung,

»  als Standorte, die eingebunden und vernetzt werden sollen.

34 nach Angaben der EMMD in den LUREK Workshopveranstaltungen, (IIT, 2021)
% Quelle: LUREK-Fachgesprache; eigene Erhebungen
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2.7.2 Erfassung des Untersuchungsraums

Hinsichtlich der Erreichbarkeit des Untersuchungsraumes wird auf die Ausfiithrungen zur
verkehrlichen Anbindung im Themenfeld Verkehr (Kap. 2.4) verwiesen. Die folgenden Ab-
schnitte konzentrieren sich auf die fiir dieses Kapitel wesentlichen Aspekte.

Als Erholungsziel bzw. Tagesausflugsziel liegt das Kerngebiet des Untersuchungsraums
im Vergleich zu anderen Seen im Leipziger Neuseenland und in der Saale-Unstrut-Region
bezogen auf die Grofdstadte Halle und Leipzig relativ peripher. Dank der hohen Bevolke-
rungsdichte und der Nahe zu drei Autobahnen kann sich der Untersuchungsraum den-
noch auf ein beachtliches Besucherpotenzial im Einzugsgebiet bis 60 Minuten Fahrzeit
stiitzen. Es erfordert jedoch eine besondere Attraktivitat bzw. eine besondere Attraktion,
um dieses Besucherpotenzial zu mobilisieren.

Gemeinde Elsteraue, OT Profen -
gy SN

‘ ;

Bt
SRS B
R '33;15 ]
i S 2Rl N

- Stadt Hohenmdlsen, Zentrum

bis 30 Min. bis 45 Min.
Abbildung 11: Einzugsgebiet ausgewahlter Standorten im Untersuchungsraum
Quelle: eigene Darstellung, Daten: MIBRAG mbH
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Tabelle 15: Einwohnerzahl im Einzugsgebiet der vier ausgewahlten Standorte

Einzugsgebiet Muschwitz Zentrum Profen Bornitz
Fahrzeit mit Pkw Litzen Hohenmolsen Elsteraue Elsteraue
bis 15 Min. 36.744 28.953 24132 39.530
bis 30 Min. 1.382.270 334.020 166.852 178.489
bis 45 Min. 2.373.078 2.302.627 1.472.068 1.513.367
bis 60 Min. 4.384.176 3.859.018 2.957.023 3.338.128

Fiir den Ubernachtungstourismus umfasst das Einzugsgebiet einen deutlich grof3eren Ra-
dius. Dank der Autobahn-Anbindung ist z. B. Hohenmolsen innerhalb von vier Stunden
Fahrzeit (als Obergrenze fur Kurzurlaube) von vielen deutschen Grofsstadten erreichbar,
beispielhaft werden aufgefiihrt: Berlin (2:15 Fahrzeit), Miinchen (3:40), Dortmund (3:30)
und Hamburg (3:54).

Die Erreichbarkeit und ErschliefSung der Region mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln ist in
Kap. 2.4.3 und 2.4.4 beschrieben. Die Anreise ohne PKW ist moglich, ebenso Ausflige zu
touristischen Zielen. Der Verzicht auf den Pkw erfordert jedoch eine hohe Motivation.

2.7.3 Situation im Ubernachtungstourismus

Bei der Auswertung der verfiigbaren amtlichen Kennwerte zum Ubernachtungstourismus
ist zu beachten:

»  Die Werte aus dem Jahr 2020 wirden aufgrund der pandemiebedingten Schlie-
fsungen das Bild verfalschen und werden daher nicht berticksichtigt.

»  Die Statistischen Landesédmter erfassen die Ubernachtungen in gewerblichen Be-
trieben ab 10 Betten; private Anbieter (Ferienwohnungen, kleine Pensionen) mit
weniger als 10 Betten werden nicht erfasst.

»  Aus Datenschutzgriinden werden nur die Daten fiir Kommunen mit mindestens
drei Betrieben veroffentlicht. Kommunen mit weniger als drei Betrieben werden
in der amtlichen Ubernachtungsstatistik nicht dargestellt.

»  Die gemeldeten Ubernachtungen trennen nicht zwischen Urlaubsreisenden und
Geschaftsreisenden.

Es zeigt sich, dass nur drei der sieben Kommunen diese statistischen Anforderungen er-
fiillen und mindestens drei Betriebe aufweisen. Die Auswertung zeigt, dass der Ubernach-
tungstourismus in diesen drei Kommunen bislang schwach entwickelt ist. Die Gesamtzahl
an Ubernachtungen ist niedrig, die durchschnittliche Bettenauslastung ist nur in Zeitz
noch zufriedenstellend.
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Tabelle 16: Angebot und Nachfrage gemafs der amtlichen Tourismus-Statistik

2019 Ankiinfte =~ Uber-  Geoffnete  Angeb. %) @-AD
nachtun-  Betriebe Betten Auslas- (Tage)
gen tung
Pegau 1.956 5.556 5 92 17,50% 2,8
Hohenmolsen 8.297 17.902 5 540 k. A. 2,2
Zeitz 10.802 20.050 7 172 32,20% 1,9

Angaben inklusive Camping. Sachstand 2019.
Quellen: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen, Statistisches Landesamt Sachsen-Anhalt

Ein umfassenderer Uberblick iiber das Beherbergungsangebot in den Kommunen ergibt
sich durch die Auswertung der auf den Internetseiten der Kommunen dargestellten Be-
herbergungsbetriebe.

Tabelle 17: Beherbergungsbetriebe

gemafd Internet-Recherche fiir Kommunen ohne Kennwerte

Ab 10 Betten Bis 9 Betten Camping Gesamt
Pegau 5 Betriebe 8 Anbieter 13
Elstertrebnitz 1 Betrieb 2 Anbieter 3
Elsteraue 2 Betriebe 9 Anbieter 11
Litzen 2 Betriebe 9 Anbieter 11
Hohenmolsen 3 Betriebe 6 Anbieter 2 Platze 11
Teuchern 0 Betriebe 2 Anbieter 2
Zeitz 7 Betriebe 15 Anbieter 22
Summe 20 Betriebe 51 Anbieter 2 Platze 73

Quellen: Desktop-Recherche auf den Webseiten der Kommunen

Neben den 17 in der amtlichen Statistik ausgewiesenen Beherbergungsbetrieben (inkl.
Camping) finden sich im Untersuchungsraum weitere acht Betriebe mit zehn und mehr
Betten sowie 51 kleinere Anbieter von kleineren Quartieren (Ferienwohnungen, kleine
Pensionen etc.).

Die Webseiten der privaten Anbieter zeigen, dass einige davon auf die Beherbergung von
Pendelarbeitern und Monteuren ausgerichtet sind. Sie bewerben ihre Qualitat fur die
Zielgruppen und bieten deutliche Preisnachlasse bei langeren Aufenthalten. Dies weist
auf einen hohen Anteil an Geschaftsreisenden bei dieser Unterkunftsart hin.

Die langfristige Entwicklung des Ubernachtungstourismus tiber 10 Jahre kann nur fiir
zwei der Kommunen (Zeitz und Hohenmolsen) betrachtet werden, da in Pegau erst seit
2018 drei Betriebe bestehen.
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Tabelle 18: Entwicklung der Nachfrage gemaf$ der amtlichen Tourismus-Statistik

Ubernachtungen 2010 2012 2014 2016 2017 2018 2019

in

Pegau 4.072 5.556
Hohenmolsen 7.732 7.837 7.426 16.749 15.209 19.582 17.902
Zeitz 12.092 14.625 15.489 17.632 20.231 20.543 20.050
Landkreis 684.295 767.772 811.381 817.380 838.191 871.799 906.761
Leipzig

Burgenlandkreis  630.629 610.877 649.533 679.847 696.569 727.353 751.608
Zwenkau (S) . 10.809 13.821 13.974 14.424 15.613 21.424
Miicheln (SA) . 2.142 2.528 9.029 11.307 15.631 17.554
Weifsenfels (SA) 38.521 32.057 34.025 33.844 43.942 43.741 44.608

Quellen: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen, Statistisches Landesamt Sachsen-Anhalt

Der starke Anstieg der Ubernachtungen in Hohenmolsen um rund 130% ist im Wesentli-
chen auf eine positive Entwicklung des Campingplatzes Mondsee zurtickzufithren und ist
nicht reprasentativ fiir die Situation in der Stadt.

Auch Zeitz kann - wenn auch auf niedrigem Niveau - eine beachtliche Steigerung der
Ubernachtungen um rund 66% vorweisen. Dies ist ggf. auf die erfolgreiche Positionierung
als Dom- und Residenzstadt zurtickzufiihren.

Der Vergleich mit der Entwicklung in den beiden Landkreisen zeigt: Auch die beiden
Landkreise weisen deutliche Wachstumsraten auf, allerdings in geringerem Umfang als
die Stadte im Untersuchungsraum. Das Wachstum liegt im Burgenlandkreis bei rund 19%
und im Landkreis Leipzig bei rund 32%.

Die beispielhafte Betrachtung ausgewahlter Kommunen im Umfeld zum Konzeptraum be-
legt eine grofse Abhangigkeit der Entwicklung von der Entstehung von neuen Seen: Kom-
munen an neuen Seen mit vielfaltigem touristischem Angebot verzeichnen eine deutliche
Steigerung der jahrlichen Ubernachtungen (Zwenkau: Verdopplung, Miicheln: Verachtfa-
chung). Die Ubernachtungen steigen in WeiRenfels lediglich um rund 16%, u. a. da hier
kein neuer See entstanden ist. Der Effekt des gefluteten Geiseltalsees (siehe Miicheln)
lasst entsprechende Effekte aus der touristischen Inwertsetzung der gefluteten neuen
Seen erwarten.

Zwischenfazit: Die Nachfrage im Ubernachtungstourismus befindet sich im Untersu-
chungsraum trotz des Wachstums in den letzten 10 Jahren auf niedrigem Niveau. Das Be-
herbergungsangebot ist kleinteilig, den gewerblichen Betrieben stehen viele Privatanbie-
ter gegenuber, die ihre Auslastung auch durch die Vermietung an Geschaftsreisende er-
zielen. Das Angebotsniveau ist bei gewerblichen wie auch privaten Betrieben teilwiese
ruckstandig. Die Fotos auf den Webseiten signalisieren Investitionsstau, nur ein einziger
Betrieb ist zertifiziert (als Bett+Bike-Betrieb). Keiner der gewerblichen Betriebe bietet
eine hinreichende Kapazitat zur Beherbergung grofSer Busreisegruppen.
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2.7.4 Touristische Infrastrukturen und Angebote

Im Folgenden werden das gastronomische Angebot, die kulturtouristischen Attraktionen
sowie das Angebot fiir Natur- und Aktivtourismus analysiert.

2.7.4.1 Gastronomisches Angebot
Das gastronomische Angebot ist in erheblichem Umfang mitentscheidend fiir den touris-
tischen Erfolg einer Region:
»  Hier findet ein beachtlicher Teil der Tagesausgaben im Tourismus statt, ohne
gastronomische Angebote bleiben Wertschopfung und Arbeitsplatzeffekt gering.
> Die Qualitat der aktivtouristischen Angebote (Wandern, Radfahren, Wasserwan-
dern etc.) wird wesentlich davon beeinflusst, ob es entlang der Tagesetappen at-
traktive geoffnete Verpflegungsangebote gibt.
Die Form der Gastfreundschaft beeinflusst die Zufriedenheit der Gaste, die Authentizitat
der gastronomischen Angebote kann einen Wettbewerbsvorteil fir eine Region bewirken.

Die folgende Ubersicht iiber die gastronomischen Angebote im Untersuchungsraum be-
ruht auf der Auswertung der Webseiten der Kommunen und erhebt daher keinen An-
spruch auf Vollstandigkeit.

Tabelle 19: Ubersicht iiber die gastronomischen Angebote im Untersuchungsraum

Restaurant Restaurant Café, Eis- Bistro, Im- Gesamt

deutsch andere café biss, sonstige
Pegau 5 1 2 6 14
Elstertrebnitz 2 0 2 0 4
Elsteraue 7 0 3 2 12
Liitzen 8 1 2 0 1
Hohenmolsen 6 1 2 & 12
Teuchern 8 0 1 0 9
Zeitz 10 4 5 1 20
Summe 46 7 17 12 82

Quelle: Desktop-Recherche auf den Webseiten der Kommunen

Es besteht ein breites bzw. grofSses Angebot an Verpflegungsmoglichkeiten. Dabei tiber-
wiegt die deutsche Kiiche in klassischen Restaurants sowie Gaststatten. Teilweise finden
sich Betriebe mit internationaler (v.a. Italienisch, Asiatisch, Griechisch) Kiiche bzw. einem
gemischten Angebot. Das Spektrum reicht von Imbiss-Angeboten tiber einfacher Haus-
mannskost bis zu gehobener Kiiche, auch ein entsprechendes Imbiss-Angebot ist vorzu-
finden.
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Nur wenige Betriebe bieten ein besonderes gastronomisches Konzept oder kombinieren
ihr Angebot mit weiterfihrenden touristischen Angeboten (z.B. Beherbergung, Freizeit-
attraktionen) oder befinden sich in besonderen Lagen bzw. in attraktiver, auch kulturhis-
torischer Umgebung.

Zwischenfazit: In der Gesamtbetrachtung ergibt sich das Bild einer Region, die im Ver-
gleich zu vielen landlichen Regionen gut und vielfaltig mit gastronomischen Angeboten
ausgestattet ist. Der reine Bestand gewahrleistet jedoch noch nicht ein attraktives Ange-
bot. Fahrradfahrer und Wanderer brauchen Angebote mit verlasslichen Offnungszeiten
entlang der ausgeschilderten Etappen, auch fir Mittagspausen. Diese Qualitat ist nicht
durchgingig gegeben.

2.7.4.2 Kulturtouristische Angebote

Gemafs der Abstimmung in der ersten und zweiten Lenkungsgruppensitzung liegt der Fo-
kus auf der Erfassung der industriekulturellen Angebote sowie der bedeutenden kultur-
geschichtlichen Ereignisse und Attraktionen.

Zeugnisse des historischen Braunkohle-Abbaus

Es bestehen noch wenige Relikte, die aus dem Braunkohle-Abbau im Zeitz-Weifsenfelser
Revier stammen. Dazu zahlen u. a.

» die Brikettfabrik Herrmannschacht in Zeitz, die 1889 mit der Produktion begon-
nen hatte, aufwandig saniert und zu einem Besucherzentrum ausgebaut wurde
und auch als Veranstaltungsort genutzt wird;

»  die Schachtanlage Paul II, die ab 1862 betrieben wurde und der letzte sichtbare
Zeuge des Braunkohletiefbaus ist, allerdings sind der Forderturm (1915) und das
Revierhaus Ruinen und nicht begehbar;

» die Bergarbeitersiedlung Trebnitz, die ab 1920 errichtet wurde und in ihrer
Grundstruktur erhalten ist;

»  das Bergbaumuseum Deuben, das mit eingeschrankten Offnungszeiten in der
ehemaligen Schule mit Modellen, Schaubildern und Objekten tber das Zeitz-
Weifsenfelser Revier informiert.

» der Mondsee, der Ende der 1980er Jahr durch Flutung des sichelférmigen Rest-

tagebaus entstand und heute als Freizeitsee mit Campingplatz genutzt wird.

Viele der Relikte des historischen Braunkohleabbaus sind tber den Themenrad- und
Wanderwegs Recarbo erschlossen, der bei der Brikettfabrik Herrmannschacht beginnt
und am Mondsee endet. Der Themenweg ist ein Projekt der Kulturstiftung Hohenmolsen,
die sich um die Bewahrung und die Vermittlung dieses industriekulturellen Erbes kiim-
mert.
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Es ist nach Aussage des Bergbaubetreibers MIBRAG zu erwarten, dass keine touristisch
relevanten Relikte aus dem noch laufenden Braunkohle-Tagebau erhalten werden. Sicht-
bare Zeugen bleiben voraussichtlich die Seen nach ihrer Flutung, ehemalige Betriebsan-
lagen und Verwaltungsgebaude.

Weitere Zeugnisse der Industriekultur

Neben den Relikten des historischen Braunkohle-Abbaus bestehen auch erlebbare bzw.
touristisch erschlossene Zeugnisse der weiteren Industriekultur im Untersuchungsraum.
Dazu zahlen u. a.

»  die unterirdischen Gewdlbe und Gange in der Stadt Zeitz als Relikte eines blii-
henden Brauereiwesens, die im Rahmen von Fihrungen erlebbar sind,

»  das Deutsche Kinderwagenmuseum Zeitz im Schloss Moritzburg, das an die fih-
rende Position der Zeitzer Kinderwagenindustrie erinnert,

» das technische Denkmal Ziegelei Erbs in Pegau, das sonntags besichtigt werden
kann,

»  das Museum Eisenpulvermiihle (Elstertrebnitz), das sich in Privatbesitz befindet

und sonntags besichtigt werden kann.

Die Beispiele zeigen, dass der Untersuchungsraum neben dem Braunkohle-Abbau weitere
Industriegeschichte erlebbar prasentiert. Allerdings ist die Erlebbarkeit teilweise durch
sparliche Offnungszeiten stark eingeschrankt und auf wenige Highlights reduziert.

Der Flof3graben zahlt auch zu den Zeugnissen der Industriekultur. Er ist Teil der Europa-
ischen Route der Industriekultur (ERIH)*. Von den ehemals rund 93 km Gesamtlange die-
ses technischen Denkmals sind noch tiber 80 km erhalten, damit ist er das bedeutendste
Kanalsystem des 16. Jahrhunderts auf dem europaischen Kontinent.

Herausragende kulturhistorische Ereignisse
Die Region war Schauplatz von drei herausragenden Schlachten:

»  Schlacht von Hohenmolsen (15.10.1080): In dieser Schlacht zwischen Heinrich IV
und seinem Widersacher, dem Gegenkonig Rudolf von Rheinfelden, wurde Rudolf
todlich verwundet und damit besiegt. Damit konnte Heinrich seine Position als
Konig wieder sichern, die er durch den Kirchenbann 1076 verloren und den er
durch den berihmten Gang nach Canossa 1077 wieder aufheben konnte. Die Er-
lebbarkeit ist begrenzt, es existiert kein Denkmal zu diesem Ereignis.

»  Schlacht bei Liitzen (06.11.1632): Hier fand eine der Hauptschlachten des 30jahri-
gen Kriegs unter der Fihrung von Wallenstein und Gustav Adolf statt. Die
Schlacht fiihrte zum Tod von Gustav Adolf und von zu Pappendorf. An die

Schlacht erinnern neben der Gustav-Adolf-Gedenkstatte (an Besucher werden

36 European Route of Industrial Heritage (ERIH eV., 2021)
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AudioGuides ausgegeben) zwei weitere Gedenkstatten sowie eine Ausstellungs-
einheit im Schloss Liitzen. Ein neues Museum soll 2022 eroffnet werden.

»  Schlacht bei Grofsgoérschen (02.05.1813): Hier fand die erste Schlacht der Befrei-
ungskriege nach der katastrophalen Niederlage Napoleons im Russlandfeldzug
statt, Napoleons Truppen waren in dieser Schlacht siegreich, erst in der soge-
nannten Volkerschlacht bei Leipzig im Oktober 1813 wurden seine Truppen ver-
nichtend geschlagen. An die Schlacht erinnern drei Denkmaler sowie das jahrli-

che Scharnhorstfest mit Darstellergruppen.

Weitere kulturhistorisch bedeutsame Gebaude und Innenstadte

Im Untersuchungsraum befinden sich zahlreiche kulturhistorisch bedeutsame Gebaude
und Innenstadte, die hier nicht in einer Rangfolge dargestellt werden sollen. Unter den
Kommunen im Untersuchungsraum weist Zeitz eine besonders grof$e Zahl an herausra-
genden Bauwerken auf, die Aufnahme des Schlossparks Moritzburg in Zeitz in das Netz-
werk Gartentraume Sachsen-Anhalt belegt eine besondere Qualitat.

Zwischenfazit: Aus Sicht der Gutachter muss hier getrennt werden zwischen
»  einerseits der Dom- und Residenzstadt Zeitz, die ein reichhaltiges, kulturhisto-
risch bedeutsames und attraktives Erbe aufweist, das das touristische Profil der
Stadt bestimmt und mit dem sie sich in die Destination Saale-Unstrut einordnet,
» andererseits den weiteren Kommunen im Untersuchungsraum, die zwar eine
Reihe von kulturhistorisch bedeutsamen Gebauden und Innenstadten sowie Er-
eignissen aufweisen, die jedoch bislang nicht hinreichend entwickelt und aufbe-

reitet sind, um sie als kulturtouristische Ziele erfolgreich zu bewerben.

Aus Sicht der Gutachter bietet die Vernetzung der kulturtouristischen Standorte tiber ak-
tivtouristische Routen eine erfolgversprechende Perspektive.
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Tabelle 20: Ubersicht tiber kulturtouristische Attraktionen im Untersuchungsraum

Industriekultur und Erlebbarkeit
Kulturgeschichte
Stadt Pegau
Historische Altstadt Pegau Historischer Stadtrundgang

Gebaude

und Stitten Kirchen der Stadt

Barockschloss Wiederau

Museen Wasserturm

Feuerwehrgeratehaus
Stadtmuseum
Ziegelei Julius Erbs

Gemeinde Elstertrebnitz

Museen Eisenmiihle Elstertrebnitz

Gemeinde Elsteraue

Tagebau Tagebau-Aussichtspunkt
Schwerzau

Gedenk- Konzentrationslager

statte Rehmsdorf

Historische Diverse Kirchen

Gebaude

und Stétten Diverse Denkmaler

Museen Heimatstube Bornitz
Heimatstube Profen
Heimatstube Rehmsdorf
Heimatstube Predel

Heimatstube Spora

Stadt Hohenmolsen

Historische
Gebaude
und Statten

Tagebau Pirkau, heute
Mondsee

Schlacht von Hohenmolsen

Museen Haus der Stadtgeschichte

Eintritt in die Kirchen moglich, Gottesdienste

nicht zuganglich, in Besitz von Sachsenerz Bergwerks
GmbH

siehe Stadtmuseum

Aufbewahrung historischer Sachzeugen des Pegauer Feuer-
léschwesens und der Traditionspflege, Besichtigung

Fihrungen und Themenfiihrungen (Museum + Turm)

Fertigung von Backsteinen fiir Besuchergruppen

Technik- und Musikinstrumente-Historie tiber 2 Ausstel-
lungen: Eisenmiihlenmuseum, Musikinstrumente-Samm-
lung), ganzjahrige Besichtigung + Veranstaltungen

begehbar

ehem. Konzentrations-AufSenlager Rehmsdorf mit diversen
Angeboten (iiber Heimatstube Rehmsdorf)

Eintritt in die Kirchen moglich, Gottesdienste

Besichtigung

Ausstellung
Ausstellung
Ausstellung
Ausstellung

Ausstellung

Erholungsgebiet und Freizeitsee mit Ubernachtungsmog-
lichkeiten, Gastronomie, Strandbad

Informationstafeln, keine Gedenkstatte o. a.

Ausstellungen, Fithrungen
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Industriekultur und
Kulturgeschichte

Erlebbarkeit

Stadt Teuchern

Historische
Gebaude
und Statten

Museen

Diverse Denkmaler
Diverse Kirchen
Schloss Grobitz
Wasserschloss Bonau

Bergbaumuseum Deuben

Dorfmuseum Bonau

Heimatmuseum Teuchern
Heimatstube Groben

Heimatstube Trebnitz

Stadt Litzen

Historische
Gebaude
und Statten

Museen

Gustav-Adolf-Gedenkstatte

Nietzsche Gedenkstatte
(+Grab, Geburtshaus)

Rippach Eisenbahnviadukt
Flofsgraben
Diverse Kirchen

Diverse Denkmaler
Scharnhorst-Fest
Museum im Schloss
Dorfmuseum Grof3gor-
schen

Heimatstube Gostau

Heimatstube Rocken

Besichtigung

Eintritt in Kirchen ist moglich, Gottesdienste
Privatbesitz

Privatbesitz

Ausstellung Tage- und Tiefbau, Sonderausstellungen, Fiih-
rungen

Ausstellung, Sammlungen Landwirtschaft, Haushalt/Hand-
werk, Einrichtung

Ausstellung, Sonderausstellungen
Ausstellung Wohnen und Leben im 19. und 20. Jhd.

Ausstellung

erinnert an Schlacht bei Liitzen (1632, 30-jahriger Krieg,
Tod von Gustav Adolf auf dem Schlachtfeld), begehbar + Au-
dioguide

Ausstellung
Erinnerung an Geburtsort Friedrich Nietzsche

Besichtigung von aufden

Eintritt in die Kirchen moglich, Gottesdienste

Zumeist Erinnerung an Schlacht um Grof3gérschen
(Mai 1812, erste Schlacht der Befreiungskriege gegen Napo-
leon)

Vielfaltiges Begleitprogramm, (Darstellergruppen in histori-
schen Uniformen) im Mai

Ausstellung (30-Jahriger Krieg, Schlachtfeldarchaologie,
Stadtgeschichte, Seume)

Diorama mit Schlachtgeschehen um Grofsgdrschen

Ausstellung Traditionen und Brauche der Region

Ausstellung

57



’ INNOVATIONSREGION

MI

TTELDEUTSCHLAND

Industriekultur und Erlebbarkeit
Kulturgeschichte

Stadt Zeitz

Historische Historische Altstadt Rundgange, historische Gebaude

S:Basutgiten Schloss Moritzburg und Ausstellung, Sonderausstellungen, Museum
Schlosspark
Dom St. Peter und Paul Gottesdienste, Fiihrungen in Dom und Krypta
Unterirdisches Zeitz Fihrungen
Kloster Posa Fihrungen
Alte Malzerei Fithrungen
Stiftsbibliothek Zeitz Fithrungen, wissenschaftliche Nutzung
Diverse Kirchen Eintritt in die Kirchen moglich, Gottesdienste
Diverse weitere Gebaude Besichtigung

Museen Brikettfabrik Fihrungen, Ausstellungen, Veranstaltungen

Quellen: Gesprache mit Beteiligten, Desktop-Recherche auf den Webseiten der Kommunen

2.7.4.3 Aktiv- und naturtouristische Angebote
Die folgenden Grafiken und die daran anschlie3enden Tabellen bieten einen Uberblick

aktiv- und naturtouristischen Angebote im Untersuchungsraum. Es zeigt sich:
Radtourismus: Mit dem Elster-Radweg durchzieht eine tiberregionale Radroute
den Untersuchungsraum. Die Themenradroute Kohle-Dampf-Licht-Seen (KDLS)
endet aktuell am Ostrand des Untersuchungsraums, die geplante Verlangerung
fuhrt nach Stiden Richtung Altenburg. Reizvoll erscheint eine Ost-Westverbin-
dung vom KDLS durch den Untersuchungsraum bis zum Saale-Radweg, damit
wiirde (erganzend zur Sole-Kohle-Geschichte Radroute) der Elster-Radweg und
der Saaleradweg wie auch das Leipziger Neuseenland vernetzt. Weitere regionale
und lokale touristische Radrouten erschliefen den Untersuchungsraum.
Wandertourismus: Der Untersuchungsraum ist keine Wanderregion, die wenigen
Wandertouren sind nicht vernetzt, die Anzahl der Nutzer ist unbekannt.
Wassertourismus: Die wenigen offiziellen Badestellen dienen derzeit vor allem
der Erholung, die WeifSe Elster ist vom Erlebniswert fiir Wasseranderer hochat-
traktiv, doch mehrfach erforderliches Umtragen senkt dessen Attraktivitat. Fur
die wassertouristische Entwicklung des sachsischen Abschnitts wurde bereits ein
Konzept erarbeitet®, sinnvoll erscheint die Erarbeitung eines vergleichbaren

Konzepts fiir den sachsen-anhaltischen Abschnitt.

uber die
>
| 2
| 2

37 St

ation C23 (2017): Konzept zur Verbesserung der (wasser-)touristischen Nutzungsmdglichkeiten der Weiflen Elster entlang des

Gewasserkurses 1a von Pegau nach Leipzig
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»  Reittourismus: Es bestehen mehrere Reiterhofe in der Region, jedoch keine aus-

gewiesenen touristischen Reitwege.

»  Naturerlebnisse: Die Gutachter verwenden bewusst nicht den Begriff Naturtou-

rismus, dieser sollte grofSraumigen naturschutzfachlich hochwertigen Raumen
vorbehalten bleiben (Nationalparke, Naturparke etc.). Die vorgefundenen Ange-
bote (vgl. folgende zwei Tabellen) bedienen einzelne Themen (Vogel, Bienen) und

dienen v. a. der Umweltbildung.
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Abbildung 12: Bestand Radrouten in der LiREK-Region
Darstellung: IVAS
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Tabelle 21: Wegeinfrastrukturen

Wege-
infrastruktur

Details

Okologischer Lehrpfad
Elsteraue

Flofdgraben Wander-
rundweg

Geopfad DroyfSiger
Zeitzer Forst

Naturlehrpfad Werber-
ner See

Elster-Radweg (von der
Quelle bis zur Miin-
dung)

Saale-Unstrut-Elster-
Rad-Acht (Kultur und
Landschaft)

Neuseenland-Radroute
Griner Ring Leipzig

RECARBO-Radweg (In-
dustriegeschichte)

Rippach-Radweg (Wei-
fsenfelser Land)

Elster-Saale-Radroute

Sole-Kohle-Ge-
schichte-Radroute

Nessa-Radweg

Wandern

9 km, Naturlehrpfad

11 km, Wandertour mit einer lebhaften Vegetation bis um das Stidufer des
Werbener See und tiber Carsdorf in die Pegauer Altstadt mit zahlreichen
Sehenswiirdigkeiten

50 km, Rundwandweg mit Infotafeln und Einblicken in formende Prozesse
und vielféltige Beziige zwischen Natur und Kultur

5,5 km langer Naturerlebnispfad als Rundwanderweg mit insgesamt 10
Schautafeln und drei Beobachtungspunkten in ruhiger, friedlicher Natur.

Radfahren

246 km (von der Quelle in Tschechien bis zur Miindung bei Halle), zu gro-
fsen Teilen am Flussufer, unterschiedliche Wegbeschaffenheit, geeignet fir
Familien

173 km, Radroutenverlauf mit Naumburg im Zentrum, in Form einer Acht
(Ost- und Westroute), geeignet fiir Familien

97 km, Rundtour entlang von neun Seen siidlich von Leipzig
135 km, Rundtour um Leipzig

19 km, tuber Zeitz, Grana, Kretzschau, Luckenau, Trebnitz, Deuben, Naun-
dorf, Erholungspark Mondsee, fiir Familien geeignet

53 km, zu grofden Teilen nah am Bach entlang ruhiger Auenlandschaften,
zu mehr als 60% befestigt, fiir Familien geeignet

25 km, teilw. auf der alten Bahnstrecke von Leipzig-Plagwitz, iberwiegend
asphaltiert ohne grofSe Steigungen, fiir Familien geeignet

30,5 km, fithrt von Geiseltalsee tiber Saaleradweg zum Elster-Saale-Rad-
weg, mehrere Sehenswiirdigkeiten im Routenverlauf

29 km, Route durch die Nessaauen, Wege oft naturbelassen, teilw. Kopf-
steinpflaster, teilw. fiir Familien geeignet

Quellen: Gesprache mit Beteiligten, Desktop-Recherche

Einen Anhaltspunkt zur Qualitat der Radwege bzw. -routen bietet das Radverkehrskon-
zept fir die LEADER-Region Montanregion Sachsen-Anhalt Stid. Demnach weisen die
touristischen Radrouten eine im Vergleich deutlich bessere Qualitat auf als andere Rad-
wegeverbindungen, die begleitende Infrastruktur (Rastplatze etc.) wird jedoch als fehlend
bis mangelhaft beschrieben. Die Wegweisung an den touristischen Routen weist teilweise
erhebliche Mangel auf.
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Wanderrouten

=~ (kologischer Lehrpfad Elsteraue
= FloRgraben-Wanderweg

- Geopfad DroyRiger Zeitzer Forst
== Naturerlebnispfad

] Gemeindegrenzen

Abbildung 13: Ubersicht {iber die lokalen (touristischen) Wanderwege
Darstellung: BTE 2021, Kartengrundlage: OSM Standard

Zwischenfazit: Der Untersuchungsraum ist nicht mit Tourismusregionen vergleichbar,
die sich dem Aktiv- und Naturtourismus verschrieben und ein hochwertiges vernetztes
Angebot entwickelt haben. Die bestehenden Angebote haben sich aus verschiedenen Ini-

tiativen heraus entwickelt und befinden sich auf unterschiedlichem Niveau.

Ziel sollte die Vernetzung, Qualifizierung und Erweiterung der bestehenden Angebote
sein. Dabei sollten insbesondere die kulturtouristischen Angebote eingebunden, vernetzt
und noch starker fiir die Besucher des Untersuchungsraums erlebbar gemacht werden.
Das aufgezeigte kulturhistorische sowie aktiv- und naturtouristische Angebot ist die
Grundlage fiir eine kiinftige Profilierung des Untersuchungsraumes, sollte die touristi-

sche Entwicklung in den Fokus gertickt werden.
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Tabelle 22: Ubersicht {iber weitere aktiv- und naturtouristische Angebote

Infrastruktur Details

Seen | Badestellen
Mondsee Erholungspark Mondsee (Ubernachtung, Camping, Baden, FKK, Hunde-
Hohenmolsen strand, Surfen, Volleyball, Angeln, weitere Angebote, Gastronomie, Veran-

Auensee Granschiitz

Werbener See

Seen

WeifSe Elster
Nebenfluss der Saale

diverse Reiterhofe und
-schulen

Reitwege

diverse Lehrpfade

Okologische Station

Borna Birkenhain

Wasserturm Rocken

Bienenlehrgarten Zeitz

Elsterflofsgraben Zeitz

Wildgehege Profen
Schutzgebiete

staltungen, z. B. Hell Festival)
Campingplatz, Gastronomie

Eigentum der Agrarprodukte Kitzen e.G., Tauchgewdsser, Angelgewasser,
Badestelle nur fiir den ortlichen Bedarf

Wassersport | Wasserwandern

Schwimmen, Surfen, Tauchen, Boot fahren

Durchfahrt bis von Zeitz bis Stadthafen Leipzig moglich, Strecke Pegau-
Zwenkau gehort zum touristischen Gewasserverbund Leipziger Neuseen-
land

Im Untersuchungsgebiet: Kanukurs la

Boote miissen an Teilstiicken aufgrund von Wehren o. &. umgetragen wer-
den

Kanuanlegestelle in der Stadt Pegau, Kanuverleih Schiitzenplatz Pegau; Ka-
nuverein Zeitz e. V., Tagestouren und Mehrtagestouren moglich

Reiten

in Hohenmolsen, Pegau, Elstertrebnitz, Zeitz, Litzen

vorhanden, aber nicht auf z. B. Webseiten aufgefiihrt, keine offiziellen oder
touristischen Routen ausgewiesen

Natur erleben
siehe Tab. 21

jahrliches Veranstaltungsprogramm: z. B. Vogelstimmenfiihrungen, Wande-
rungen, Vortrage und Prasentationen sowie Fotosafaris. Allgemeines Ziel:
u.a. Umweltbildung / BNE

Der Wasserturm erinnert an den Aufschluss eines Braunkohletagebaus in
den 20er Jahren des vorigen Jahrhunderts. Im Jahr 2010 Umwandlung zu
einem "Vogelhotel", heute betreut durch den NABU Saale-Elster e.V.

Gemeinntitziger Verein (Ziele: Bereicherung des gesellschaftlichen Lebens,
Pflege, Haltung und Ziichtung der Honigbienen. 2002 er6ffnete der Bie-
nenlehrgarten am Georgius-Agricola-Klinikum in Zeitz.

Technische Meisterleistung des 16. Jahrhunderts, errichtet fir den kosten-
giinstigen Scheitholztransport aus dem Einzugsgebiet der WeifSen Elster in
das Gebiet 6stlich von WeifSenfels und Merseburg sowie nach Leipzig und
deren Salinen. Der Flofsgraben hat eine Lange von ca. 93 km. Er ist das
grofste Kunstgrabensystem Europas.

keine Angaben auf der Webseite der Gemeinde Elsteraue

mehrere Naturschutzgebiete im Untersuchungsraum

Quelle: Gespriche mit Beteiligten, Desktop-Recherche auf den Webseiten der Kommunen
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3 Bewertung und Einordnung (Analyse)

3.1 Bewertung und Einordnung

Die Erkenntnisse aus den thematischen Bestandsaufnahmen der vorherigen Abschnitte
werden im folgenden Kapitel vertieft, bewertet, analysiert und um Starken-Schwachen-
und Chancen-Risiken-Analysen (SWOT-Analysen) erganzt sowie Ableitungen fiir die fol-
gende Entwicklungsstrategie aufgestellt.

Dem Kapitel vorangestellt wird die zusatzliche Aufstellung eines kompakten Starken-
Schwachen-Profils fiir Querschnittsthematiken. Es bildet mittels einer allgemeinen Be-
wertung Themen ab, welche nicht Gegenstand der vier Themenbereiche des Konzeptes
sind. Fir die Zukunftsperspektiven des LiREK-Raumes sind diese jedoch von Bedeutung,
da sie die Rahmenbedingungen fir generelle Entwicklungsprozesse bilden und eine er-
ganzende Raumbeschreibung darstellen.

3.1.1 Starken-Schwachen-Profil zu Querschnittsthemen

Der Konzeptraum verfiigt in seiner Gesamtheit tiber Starken, die die positiven Rahmen-
bedingungen fur Entwicklungsmoglichkeiten unterstreichen. Sie sind in erster Linie auf
die Lage und die Ausstattung zurtickzufiihren.

Der LUREK-Raum ist Giberregional gut angebunden und liegt in zentraler Lage in Mittel-
deutschland zwischen drei Oberzentren und einem dichten Autobahnnetz. Er verfiigt
uber ein Mittelzentrum mit einer entsprechend zentralortlichen Ausstattung und Ange-
boten. Auch die weiteren Kernstadte verfiigen tber ein breites Angebot an Versorgungs-
und Betreuungseinrichtungen. Hervorzuheben ist die fiir den landlichen Raum gute Aus-
stattung in der Schulbildungslandschaft.

Im Umfeld des aktiven Tagebaus bestehen weitgehend intakte Ortslagen, und erhaltene
historische Bausubstanz, die fiir eine Attraktivitat sorgen.

Die Revitalisierung der grofden Bergbauflachen ermdglicht verschiedene Nutzungsoptio-
nen in der neuzugestaltenden Bergbaufolgelandschaft. Es besteht die Moglichkeit zum
,Neuland denken“ und ,Neuland entwickeln®.

Glinstige Boden- und Mietpreise *® im regionalen Vergleich zu den Ballungszentren
Leipzig-Halle und deren Umland fithren zur lokalen Nachfrage.

Im Rahmen des Diskurses und der Fachgesprache der Konzepterarbeitung wurden wie-
derholt allgemeine Schwachen genannt, die bei der Ableitung von Handlungsempfehlun-
gen und zur Einordnung von Entwicklungsmaoglichkeiten eine Rolle spielen.

3 im Vergleich zu den Verdichtungsrdumen des Ballungsraumes Leipzig-Halle; Erfassung durch beispielhafte Angaben aus den
Fachgesprachen mit den Kommunen
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So werden thementibergreifend die Rahmenbedingungen der demografischen Entwick-
lung, Uberalterung und der Fachkraftemangel als Schwiche bewertet. Insbesondere be-
troffen ist nach Aussage der Kommunen der Bereich der sozialen Daseinsvorsorge (Arzte
und Pflege).

Es befinden sich zu wenig Flachen im kommunalen Eigentum, um dem Erweiterungsdruck
fur Wohnbauflachen sowie Gewerbeansiedlungen zu begegnen und Gestaltungsspiel-
raume nutzen zu konnen. Dies bezieht sich nicht nur auf bauliche Potenziale sondern be-
zieht bspw. auch Ausgleichsflachen ein®.

Baurechtliche Rahmenbedingungen und Verwaltungsstrukturen werden als Hindernis fir
die Moglichkeiten der kommunalen Eigenentwicklung angesehen (bspw. Dauer und Ab-
lauf von Planungsprozessen). Die Rahmenbedingungen fiir die Eigenentwicklung der
Kommunen wirken als Einschrankung (die ricklaufige Bevolkerungsentwicklung gilt als
Maf3stab der Entwicklungsoptionen)*. Weitere langwierige Verwaltungsprozesse, bspw.
bei Flurbereinigungsverfahren, stellen ebenfalls Hindernisse fiir kommunale und private
Entwicklungen dar.

Bei den Infrastrukturen weist die Versorgung mit leistungsfahigem Breitband-Internet-
zugang, besonders in landlichen Ortsteilen, teils erhebliche Defizite auf. Hier wird the-
mentibergreifender Handlungsbedarf gesehen.

Die interkommunale politische Zusammenarbeit iiber die Landergrenzen hinaus wird als
mangelhaft empfunden, dies betrifft sowohl die Kommunen als auch die Kreise und Lan-
der. Eine gemeinsame Organisationsstruktur der Stadte und Gemeinde beziiglich der Auf-
gaben im Strukturwandel in Bezug auf den Ausstieg aus der Kohleverstromung besteht
bisher nicht.

Deutlich wurde im Diskurs ebenfalls, dass es allgemeine Unsicherheiten tber die zukiinf-
tige Nutzung, Gestaltung und raumliche Auswirkungen der Bergbaufolgelandschaft, auch
in der offentlichen Diskussion, gibt und ein entsprechender Kommunikationsbedarf ab-
geleitet wird. Dies betrifft u.a. bereits geplante Nutzungen und tiberregionale Entwick-
lungsthemen wie bspw. den Hochwasserschutz. Auch klimabedingte Entwicklungen im
Zusammenhang mit der Revitalisierung der Landschaft und der Entstehung der Seen
(Entwicklung des Wasserhaushalts der Region, Wasserversorgung) wurden kritisch dis-
kutiert. Hervorgehoben wurde auch, dass die Generation der jungen Menschen, welche
zukiinftig von Strukturwandelprozessen betroffen ist, derzeit nicht ausreichend in die
Kommunalpolitik und Regionalentwicklung eingebunden ist.

39 Aussagen aus Expertengespréche und Interviews mit den Biirgermeistern
40 nach Einschatzung aus den Fachgesprachen mit den Kommunen
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Tabelle 23: Starken-Schwachen-Profil Querschnittsthemen

Starken-Schwachen-Profil zu Querschnittsthemen

Starken
offene Nutzungsoptionen in der (Bergbau)Folge-

landschaft

Ausstattung an Daseinsvorsorge

gute Schulbildungsangebote

Verfiigbarkeit ginstiger Wohnraum

Attraktivitat historischer Ortskerne

zentrale Uberregionale Anbindung, Lage und Er-
reichbarkeit (von/nach Auf3en)

Vorhandensein eines Mittelzentrums (Stadt Zeitz)

Zuzugspotenzial aus dem Raum des Oberzentrums
Leipzig

Schwachen

keine bzw. wenige vorhandene kommunale Erweite-
rungs- / Entwicklungsflichen fiir neue Nut-
zungsoptionen

Defizite und Restriktionen in den Ebenen der inter-
kommunalen Zusammenarbeit an der Schnittstelle
zwischen Sachsen-Anhalt und Sachsen

keine organisierte regionale Rechtsfahigkeit fiir ein
gemeinsames Handeln

zu enge Restriktionen in der kommunalen Entwick-
lung durch tbergeordnete Rahmenbedingungen fiir
beschrankte Moglichkeiten zur Entwicklung von
Baurecht

Unklarheiten tber Folgenutzung der Bergbaufolge-
landschaft

Entwicklungseinschrankung durch offene Flurbe-
reinigungsverfahren

unzureichende Einbindung und Partizipation junger
Menschen

Unsicherheit seitens der Bevolkerung betreffend
des ,allgemeinen Strukturwandels® (Kenntnisstand)

demografische Entwicklung und Uberalterung

Fachkraftemangel, insbesondere im Bereich der Da-
seinsvorsorge

Unzureichender Stand der Digitalisierung bzw.
Breitbandversorgung

zukiinftige hydrologische Situation des Wasser-
haushaltes und der Wasserbewirtschaftung

Schwache des Mittelzentrums Zeitz in Bezug auf
Defizite bei baulichen Zustanden und beim Image
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3.2 Verkehrsinfrastruktur

3.2.1 StraBennetz

3.2.1.1 StraBenzustand
Die Bewertung des Zustandes der Infrastrukturen fiir die StrafSen erfolgt auf der Grund-
lage vorliegender Daten der StrafSenbaulasttrager.

Fir die Fahrbahnoberflachen im Bundesstrafennetz wird eine regelmafSige Zustandser-
fassung und -bewertung (ZEB) durchgefiihrt. Dieses Untersuchungsverfahren ist ein we-
sentlicher Beitrag fiir Management der StrafSenerhaltung und gibt Auskunft tiber den Zu-
stand der zu erhaltenden StrafSennetze. Ausziige aus den Karten der Zustandserfassung-
und -bewertung sind fiir das Untersuchungsgebiet im Anhang 2 (Abb. 1, Abb. 2) enthalten.

Von der LandesstrafSenbaubehorde Sachsen-Anhalt wurde fiir den Untersuchungsbe-
reich angegeben, dass die meisten Strafden in einem guten baulichen Zustand sind. Das
Landesamt fir StrafSenbau- und Verkehr, Niederlassung Leipzig schatzt den Zustand der
Bundesstrafsen ebenfalls als gut ein, jedoch werden im Staatsstrafennetz Defizite und
Riickstande erkannt.

Daten zu verkehrlichen Einschrankungen im Lkw-Verkehr im Kreisstraf$ennetz wurden
durch den Burgenlandkreis bereitgestellt. Die Einschrankungen betreffen sowohl Ton-
nagebeschrankungen als auch Einschrankungen im Lichtraumprofil, wodurch Straf$en fir
bestimmte Fahrzeuge nicht nutzbar sind.

Einschrankungen im LandesstrafSennetz, die bei Vor-Ort-Aufenthalten wahrgenommen
wurden, sind erganzt worden.
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3.2.1.2 Verkehrsmengen

Die Analyse der Verkehrsmengen beruht auf den Daten des Amtlichen Strafdeninformati-
onsdienstes Sachsen-Anhalt. Fir den sachsischen Teil des Untersuchungsgebietes wer-
den Daten der regelmafSig stattfindenden StrafSenverkehrszahlung herangezogen. Die
Verkehrsstarken stammen in der Regel aus dem Jahr 2015.

Erganzend dazu lagen Verkehrszahlungen aus anderen Untersuchungen vor. Diese wur-
den in der Karte zur Analyseverkehrsstarke (Anhang 2, Abb. 3) eingearbeitet.

Die Autobahnen sind die am hochsten belasteten StrafSen im Untersuchungsgebiet. Da-
nach folgt die B91. Alle anderen StrafSen weisen Verkehrsmengen von unter 10.000 Kfz/
24 h auf, so auch die B2 und die S68 in Pegau. Die Landesstrafsen weisen in der Regel
Verkehrsmengen von unter 5.000 Kfz/ 24 h auf.

Fir KreisstrafSen liegen nur an einigen ausgewahlten Strecken Verkehrsmengen vor, die
im Rahmen anderer Untersuchungen erhoben wurden. Generell ist das Belastungsniveau
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auf KreisstrafSen deutlich geringer, haufig unter 1.000 Kfz/ 24 h. Eine Ausnahme mit ca.
9.000 Kfz/ 24 h stellt die K2200 dar, die als Zubringer von der B91 zum Gewerbegebiet
Zorbau fungiert.

3.2.1.3 Erreichbarkeitsanalyse StraBe

Die Erreichbarkeitsanalysen im StrafSennetz werden auf der Grundlage der Richtlinien fir
integrierte Netzgestaltung (RIN) durchgefiihrt. In der Richtlinie werden die Ziele der
Raumordnung und Landesplanung fiir die Erreichbarkeit der zentralen Orte fiir die Ent-
wicklung der Verkehrssysteme abgeleitet.
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Abbildung 15: Zentrale Orte im Untersuchungsraum und Umgebung
Quelle: gemafd der Raumstruktur der Landesentwicklungsplane Sachsen und Sachsen-Anhalt;
Darstellung IVAS.

Fir die Kommunen liegt die dargestellte zentralortliche Gliederung in ihrem jeweiligen

ubergemeindlichen Verflechtungsbereich vor (gemafd Landesentwicklungsplan Sachsen-
Anhalt 2010 und Landesentwicklungsplan Sachsen 2013).

Die Pkw-Erreichbarkeit der Gemeinden an die zentralen Orte nach RIN wurde durch die
Reisezeit ermittelt. Im Ergebnis ist festzustellen (vgl. Anhang 2, Abb. 4), dass alle Orte im
Lurek-Gebiet die Oberzentren Leipzig, Halle (Saale), Gera und das nachstgelegene rele-
vante Mittelzentrum in einer Reisezeit der Qualitatsstufe A erreichen.
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Fir die Gemeinden liegen bei der Auswertung der Pkw-Reisezeiten folgende relevante
Mittelzentren zugrunde:

> Hohenmolsen inkl. aller Orte — Mittelzentrum WeifSenfels,

> Litzen inkl. aller Orte — Mittelzentrum Weifsenfels,

v

Pegau - Mittelzentrum Zeitz / die Orte Wiederau und Kitzen - Mittelzentrum
Markkleeberg,
Elstertrebnitz — Mittelzentrum Zeitz,

Elsteraue inkl. aller Ortsteile - Mittelzentrum Zeitz,
Teuchern, Prittitz, Nessa, Krauschwitz, Grobnitz — Mittelzentrum Weifsenfels,

vV vv V

Deuben, Trebnitz — Mittelzentrum Zeitz.

Die Erreichbarkeit der Oberzentren wird mit einer maximalen Fahrzeit von 60 Minuten
gewahrleistet. Die Erreichbarkeit der Ortschaften zum nachstgelegenen Mittelzentrum
wird mit einer maximalen Fahrzeit von 20 Minuten gewahrleistet.

Die Bewertung der Angebotsqualitat nach RIN ergab, dass das vorhandene StrafSennetz
ein ausreichendes Angebot fiir die Vernetzung der Gemeinden zu den zentralen Orten
darstellt. Ein schlechter Straf$enzustand und eine umwegige Trassenfithrung suggerieren
vielen Fahrzeugfiihrern ein schlechtes Netzangebot und damit Unzufriedenheit. In der
Bewertung der Angebotsqualitat nach RIN finden der StrafSenzustand und -ausbau keine
Bertcksichtigung.

Gemafs dem Regionalen Teilgebietsentwicklungsprogramm fiir den Planungsraum
Profen(TEP Profen, 1996) soll die ehemalige Verbindungsstrafse zwischen Hohenmolsen
und Pegau wiedererrichtet werden.

3.2.1.4 Unfallsituation

Die Unfallsituation im Untersuchungsgebiet wurde durch Abfrage bei den zustandigen
StrafSenverkehrsamtern der Landkreise mit Stand 09/ 2020 recherchiert. Fir die Stadt
Pegau und die Gemeinde Elstertrebnitz sind keine Unfallhaufungsstellen in Erscheinung
getreten. Fur die Stadte Liitzen, Hohenmolsen, Teuchern, und Zeitz und die Gemeinde
Elsteraue wurden Unfallhaufungsstellen tibermittelt, die in folgender Grafik verortet sind.
Schwerpunkt ist die Stadt Zeitz, in der die meisten Unfallhaufungsstellen auftreten. Fir
die Unfallhaufungsstelle in Theifsen kann es bereits durch die B 91 OU TheifSen zu einer
Verringerung der Unfallhaufung gekommen sein.
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Abbildung 16: Unfallhaufungsstellen (Stand 09/ 2020)
Quelle: Burgenlandkreis

Die Polizei spricht von einer Unfallhaufungsstelle, wenn zum Beispiel an einer Kreuzung
oder Einmiindung innerhalb eines Jahres fiinf oder mehr Verkehrsunfalle gleichen Typs
oder innerhalb von drei Jahren finf oder mehr Verkehrsunfalle mit Personenschaden pas-
siert sind.

3.2.2 SPNV

Das Untersuchungsgebiet wird von zwei SPNV-Strecken tangiert, die von regionaler Be-
deutung sind.

Die Hauptachse bildet die Strecke Leipzig - Zeitz — Gera, welche durch das Tal der Wei-
3en Elster fiihrt. Die Fahrten der Erfurter Bahn GmbH verkehren im 60-Minuten-Takt
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zwischen den beiden Oberzentren Leipzig und Gera und bedienen im Untersuchungsge-
biet die Stadt Zeitz sowie die Gemeinden Profen und Pegau. Die Strecke ist auf dem Ab-
schnitt zwischen Zeitz und Leipzig zweigleisig ausgebaut, jedoch nicht elektrifiziert.

Zwischen den Mittelzentren Zeitz und Weifsenfels besteht die SPNV-Verbindung im
Stundentakt tiber das Elster-Geiseltal-Netz. Uber die weitere Nutzung der Strecke Wei-
Renfels - Zeitz besteht gemafd des OPNV-Plans 2020 - 2030 des Landes Sachsen-Anhalt
mittelfristiger Entscheidungsbedarf, ob die SPNV-Weiterbestellung tiber 2024 hinaus auf-
grund derzeitig sinkender Verkehrsnachfrage gerechtfertigt ist.

Entlang der Strecke Zeitz - WeifSenfels werden die Haltepunkte TheifSen und Luckenau
bedient und somit weitere Teile der Stadt Zeitz mit dem SPNV direkt erschlossen. Die
Gemeinde Teuchern wird von der Bahnstrecke ebenfalls durchquert. Die Ziige bedienen
dabei die Bahnhofe Deuben, Teuchern sowie Prittitz.

Litzen und Hohenmolsen - als die bevolkerungsreichsten Gemeinden des Untersu-
chungsgebietes - verfuigen uber keine direkte Anbindung an das SPNV-Netz. Der Perso-
nenverkehr auf den Eisenbahnstrecken entlang der Ortschaften wurde in den 1990er Jah-
ren eingestellt und die Strecken teilweise zurtickgebaut. Fiir den Glitertransport im Berg-
bau wird die Strecke zwischen Grof$korbetha und Deuben weiterhin genutzt. Die stillge-
legte Bahntrasse in Liitzen dient mittlerweile als attraktive Radroute zwischen Leipzig
und WeifSenfels.

Die Bahnhalte in Reuden und Bornitz auf der SPNV-Strecke Leipzig — Gera sind im Jahr
2010 entfallen. Kommunale Initiativen bemiihen sich seitdem tiber den Erhalt und die Re-
aktivierung der Haltepunkte als Bedarfshalte. Die Bahnhofsgebaude werden seit der Still-
legung nicht mehr unterhalten und gepflegt (siehe Foto), das Stationsgebaude in Bornitz
wurde mittlerweile abgerissen.

Abbildung 17: Verlassene Bahnhofsgebaude an ehemaligen Haltepunkten
Reuden (links) sowie in Hohenmdélsen (rechts)
Quelle: IVAS, Aufnahme 06 /2020.
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Der Bahnhof Rehmsdorfin der Gemeinde Elsteraue wird seit der Streckenstilllegung Zeitz
- Altenburg im Jahr 2002 nicht mehr bedient. Die Strecke wurde teilweise zurtickgebaut,
die Bahnhofsgebaude verlassen (siehe Foto).

Abbildung 18: Verlassenes Bahnhofsgebaude am ehemaligen Haltepunkt Rehmsdorf
(Gemeinde Elsteraue)
Quelle: IVAS, Aufnahme 06 /2020.

Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht tiber die in den Gemeinden befindlichen Bahn-
hofe mit aktueller SPNV-Bedienung:

Tabelle 24: Ubersicht der Bahnanschliisse der Gemeinden

Gemeinden/ Ortsteile

ktive Bahnhofe / Halt kt
aktive Bahnhofe/ Haltepunkte ohne direkten Bahnanschluss

Deuben Elstertrebnitz
Luckenau Hohenmolsen
Pegau Litzen
Prittitz Rehmsdorf
Profen Reuden
Teuchern

TheifSen

Zeitz

3.2.3 Bahn-Bus-Landesnetz

Die Grundstruktur des Nahverkehrs im Burgenlandkreis und dartiber hinaus wird durch
das Bahn-Bus-Landesnetz Sachsen-Anhalt bestimmt. Zum Landesnetz gehoren alle Regi-
onalzlige und S-Bahnen sowie ausgewahlte Buslinien in Sachsen-Anhalt.

Das Ziel des Bahn-Bus-Landesnetz besteht darin, regelmaf3ige Bahn- oder Busverbindun-
gen zwischen den zentralen Orten gemaf$ des Landesentwicklungsplans sicherzustellen.
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Fir das Landesnetz werden dabei u.a. Bedienungsstandards fiir das integrierte Angebots-
konzept in Verantwortung des Landes Sachsen-Anhalt definiert.

Folgende Handlungsgrundsatze bestehen bei der Angebotsgestaltung im Bahn-Bus-Lan-
desnetz sowie bei der Dimensionierung des Leistungsangebotes den SPNV*:

»  schnelle und direkte Verbindung (1-h-Takt) zwischen den zentralen Orten (ab der
Kategorie Mittelzentrum und dartiiber),

umsteigefreie Direktverkehre auf nachfragestarken Relationen,

die Erreichbarkeit der angebundenen zentralen Orte soll montags bis freitags vor
6 Uhr und am Wochenende vor 8 Uhr sowie jeweils nach 20 Uhr gewahrleistet
werden,

»  zur Anschlussverkniipfung zwischen den Linien des Bahn-Bus-Landesnetzes sind
moglichst kurze Ubergangszeiten und eine direkte raumliche Vernetzung wich-
tig,

»  der Schilerverkehr ist in den SPNV zu integrieren, sofern SPNV-Halte im Ein-
zugsbereich der Schulen liegen und kein weiterer Umstieg erforderlich ist,

> konkurrierende Parallelverkehre zwischen den Linien sind landesweit zu vermei-
den.

Mit den Buslinien im Landesnetz werden die regional bedeutsamen Verkehrsachsen ohne
SPNV-Verbindung bedient.

Neben den in Kapitel 2.4 genannten SPNV-Verbindungen bestehen fiir den Untersu-
chungsraum aktuell vier verkehrende Buslinien im Landesnetz, die als PlusBus zwischen
den zentralen Orten im Stundentakt gefiihrt werden:

Linie 800 Weifsenfels «—Hohenmolsen,
Linie 820 Zeitz «»Naumburg,

Linie 844 Zeitz <Meuselwitz,

Linie 850 Zeitz «<-Hohenmolsen.

v vyYwvyy

Hinsichtlich der Linie 844 zwischen Zeitz und Meuselwitz wird derzeit die Weiterent-
wicklung des Bedienkonzeptes geprift. Untersuchungsgegenstand ist die Einfihrung ei-
ner umsteigefreien Bus-Direktverbindung tiber die Gesamtrelation Zeitz — Meuselwitz -
Altenburg, mindestens mit TaktBus-Qualitat (entspricht werktaglichen 2-h-Takt).

Das Land Sachsen-Anhalt befindet sich aktuell in Prifung iiber die Aufnahme weiterer
Buslinien in das Landesnetz, z.B. der Verbindung zwischen Leipzig und der Gemeinde
Latzen.

Im Freistaat Sachsen erfolgte flankierend zur Einfiihrung der S-Bahn Mitteldeutschland
im Jahr 2013 die Umstrukturierung des Busliniennetzes und die Markeneinfiihrung des
PlusBus und TaktBus. Der Begriff der Buslinien im Landesnetz wird im Freistaat Sachsen

4 Ministerium fiir Landesentwicklung und Verkehr Sachsen-Anhalt: OPNV-Plan 2020 — 2030, Plan des ffentlichen Personennah-
verkehrs, Beschluss der Landesregierung vom 11.12.2018
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nicht verwendet. Fir die sachsischen Verkehrsverbtinde besteht jedoch auch ein umfas-
sendes Netz an vertakteten Buslinien. Fur diese tibergeordneten Buslinien in Sachsen gel-
ten ahnliche Bedingungen wie zu den Kriterien der Landesnetzlinien Sachsen-Anhalt:

Tabelle 25: Kriterien fir die Einfihrung von PlusBus- und TaktBus-Linien

PlusBus TaktBus

verkehrt montags bis freitags im 1-h-Takt von 6 verkehr montags bis freitags im 2-h-Takt, auch
bis 20 Uhr, immer zur gleichen Minute am Samstag oder in den Abendstunden

verbindet die Landkreise mit den Zentren und be- verbindet kleinere Orte mit den nachsten Zen-
dient wichtige Knotenpunkte tren

bietet gute Anschliisse zu S-Bahnen und Regio- bietet gute Anschliisse zu weiterfiihrenden Li-
nalbahnen nien, haufig auch zur Bahn

verkehrt auch am Wochenende und in den Ferien verkehrt auch am Wochenende und in den Fe-
rien

Linie 120 Zwenkau <Kitzen —Knautkleeberg
Linie 121 Pegau «<Markranstadt
Linie 165 Lutzen <Markranstadt

Linie 271 Pegau <Borna

Angaben fir den Freistaat Sachsen, verkehrende Linien im Untersuchungsgebiet.

3.2.4. Stadtverkehr

Im Mittelzentrum Zeitz besteht ein Stadtbusangebot zur stadtischen ErschliefSung an
allen Verkehrstagen. Ein eigener Stadtbusverkehr, der aus einem Linienbtindel von drei
Stadtbuslinien besteht, verbindet vom Bahnhof aus die Stadtteile mit dem Stadtzentrum.
Die Stadtbuslinien verkehren im Halbstunden- bis Stunden-Takt. Die Ortsteile im Norden
sowie im Stden des Stadtgebietes werden durch den Stadtbusverkehr nicht mit bedient,
Regionalbusse ibernehmen dabei die Funktion der ortlichen ErschliefSung. Im PlusBus-
Liniennetz des MDV wird die Stadt Zeitz durch drei Linien (*850 Hohenmolsen - Profen -
Zeitz, "844 Zeitz - Meuselwitz, ‘820 Zeitz - Stofsen - Naumburg) angefahren und hat somit
bestmaogliche Verbindungen in den Norden, Osten sowie Westen der Region mit stiindlich
abfahrenden Linien.

3.2.5 Regionalverkehr

Der Regionalbusverkehr ist ein wichtiger Faktor fiir die Daseinsvorsorge im landlichen
Raum. Innerhalb einer Gemeinde spielt die Erreichbarkeit der Kernstadte fir alle umlie-
genden Ortschaften bzw. die Erreichbarkeit von Mittel- und Grundzentren benachbarter
Gemeinden eine besondere Rolle fiir die Erledigung alltaglicher Wege. Ebenso liegt die
Anbindung der Schulstandorte im Fokus fiir die Schulentwicklungs- und Nahverkehrspla-
nung.
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Fir den Untersuchungsraum besteht eine Vielzahl an Verbindungen im Regionalbusver-
kehr sowie durch eine flexible Verkehrsbedienung. Die flexiblen (d.h. bedarfsgesteuerten)
Bedienformen kommen vor allem in diinn besiedelten peripheren Raumen dort zum Ein-
satz, wo die Nachfrage gering ist und ein regularer Linienbetrieb aus wirtschaftlicher
Sicht nicht tragbar ist. Im Untersuchungsgebiet kommen derzeit zwei verschiedene Va-
rianten von flexiblen Bedienformen zum Einsatz: Rufbusse** sowie Linienfahrten mit ab-
schnittsweisen Richtungsbandbetrieb®.

In der Einheitsgemeinde Teuchern dient der Busbahnhof Teuchern als zentrale Stelle im
offentlichen Nahverkehr. Regionalbusse sind hauptsachlich auf den Schiilerverkehr aus-
gerichtet und fiihren in unregelmafSigen Takten in Richtung Weifsenfels oder Zeitz mit
ErschliefSung der Ortschaften im Gemeindegebiet. Die Bedienung am Wochenende bzw.
in den Abendstunden kann mit Rufbussen sichergestellt werden, die meisten Verbindun-
gen setzen zu diesen Verkehrszeiten komplett aus.

Die Gemeinde Elsteraue ist entlang ihrer Hauptachse im Nord-Std-Verlauf zwischen
Bornitz und Profen bestméglich an das OPNV-Netz angeschlossen. Der PlusBus 850 ver-
bindet entlang der Achse der B2 die Stadte Hohenmolsen und Zeitz miteinander und be-
dient dabei die Ortschaften Bornitz, Draschwitz, Reuden, Predel sowie Profen im 1-h-
Takt. Die Takt-Ausrichtung ist dabei auf den SPNV-Verkniipfungspunkt in Profen ausge-
legt. Zwischen Zeitz und Meuselwitz verkehrt ein weiterer PlusBus in der Region, der die
stdlichen Ortschaften der Gemeinde Elsteraue (Troglitz, Rehmsdorf) im 1-h-Takt bedient.
Diese Ortschaften erhalten somit einen dichten Takt mit der direkten Anbindung an die
nachsten Grund- bzw. Mittelzentren. Die weiteren Ortschaften sind mit deutlich gerin-
geren Verbindungen und ausschliefSlich durch die Bedarfsbedienung im Schilerverkehr
bzw. zum Industriepark Zeitz an das OPNV-Netz angeschlossen.

Die Gemeinde Liitzen verfiigt iber keinen aktiven Bahnhof fiir den SPNV-Zugang, dage-
gen jedoch {iber ein dichtes Netz aus Regionalbuslinien. Die wichtigsten OPNV-Verbin-
dungen bestehen nach Weifsenfels, Hohenmolsen, Markranstadt und Merseburg. Die Aus-
richtung der Busse liegt stark auf dem Schiilerverkehr sowie auf die Anwendung von al-
ternativen Bedienungen in Form von Rufbussen (insbesondere im Wochenendverkehr).
Die Buslinie 165 nach Markranstadt (TaktBus) weist eine entsprechende Regelmaf3igkeit
und Taktung auf. Die Busverbindung zwischen der Gemeinde Liitzen und Weif3enfels (Li-
nie 783) weist im Tagesverlauf erhebliche Bedienungsliicken auf, welche auch bei Einbe-
ziehung der ebenfalls in dieser Relation verkehrenden Linie 781 nicht vollstandig kompen-
siert werden. Die landlich gepragten Ortschaften aufSerhalb des Kernortes Liitzen sind
hauptsachlich durch die Bedarfsbedienung im Schiilerverkehr an Werktagen erschlossen.

Die Stadt Hohenmolsen besitzt - wie die Stadt Liitzen - keinen direkten Zugang zum
SPNV, da die Bahnstrecke fiir den Personenverkehr eingestellt wurde. Die ErschliefSung
mit dem Nahverkehr erfolgt fir die Bevolkerung ausschliefslich iber Regionalbusse, die
die Kernstadt mit den umliegenden Ortschaften sowie benachbarten Gemeinden verbin-
den. Die fehlende SPNV-Verbindung wird durch die Bedienung der PlusBus-Linien 800

4 Rufbus: Bedarfslinienverkehr, bei dem die Bedienung nur nach vorheriger Anmeldung mindestens 60 Minuten vor dem gewiinsch-
ten Fahrtantritt tiber die Zentrale erfolgt. Die Fahrt erfolgt auf festgelegtem Linienweg und nach Fahrplan
4 Richtungsbandbetrieb: Die Bedienung einzelner Haltestellen erfolgt nur nach vorheriger telefonischer Anmeldung, wahrend die

restlichen Haltestellen eines Linienweges regulér bedient werden.
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(Richtung Weifsenfels) sowie 850 (Richtung Profen / Zeitz) ausgeglichen, wodurch die Ge-
meinde schnelle und direkte Verbindungen zu den nachstgelegenen SPNV-Zugangsstel-
len erhalt. Die Stadt Hohenmolsen rechtfertigt aufgrund der raumlichen Ausdehnung
auch eine innerortliche OPNV-Bedienung. Hierzu wurde in Uberlagerung der PlusBus-
Linien 800 und 850 unter gemeinsamer Bedienung zahlreicher innerstadtischer Halte-
stellen ein entsprechendes Grundangebot etabliert. Die FeinerschliefSung der Ortschaf-
ten erfolgt in der Regel iiber den Schulbusverkehr sowie alternative Bedienformen (Ruf-
bus).

Der Bahnhof der Stadt Pegau dient als wichtiger Verknipfungspunkt fiir die Elsterstadt
sowie fir die umliegenden Gemeinden zum Bahnverkehr in Richtung Leipzig bzw. Zeitz/
Gera. Der Ort Kitzen im Gemeindegebiet von Pegau ist iiber die TaktBusse 120 und 121
jeweils im 2-h-Takt an die Stadte Markranstadt, Pegau sowie Zwenkau und somit an das
SPNV-Netz direkt angeschlossen.

Die Gemeinde Elstertrebnitz soll im Zuge der Umsetzung des OPNV-Konzeptes ,Siidli-
ches Leipziger Neuseenland“ eine deutlich bessere Anbindung erhalten. Bislang ist die
Gemeinde lediglich tiber einen Regionalbus (Linie 124) mit Pegau, Groitzsch und Zwenkau
verbunden. Diese Fahrten verkehren weitestgehend vertaktet und stellen eine regelma-
8ige Verbindung an das benachbarte Zentrum Groitzsch her. Hinsichtlich der Bedienung
am Wochenende bestehen noch Defizite. Der Bahnhof Pegau wird nicht direkt angefah-
ren, sodass zusatzliche FulSwege und Zeitverluste notig sind, Der Bahnhof Pegau wird
nicht direkt angefahren, sodass zusatzliche FufSwege und Zeitverluste notig sind, um zur
Weiterfahrt mit den Regionalziigen zu gelangen. Kinftig sollen die Regionalbusse aus Kit-
zen (Linie 121) bzw. Borna (Linie 271) ab Pegau weiter nach Elstertrebnitz verlangert wer-
den, wodurch die Gemeinde einen dichteren Takt ins Umland und einen direkten An-
schluss an den Bahnverkehr erhalt.

3.2.6 Erreichbarkeitsanalyse fur den SPNV/ OPNV

Die Erreichbarkeitsanalyse im offentlichen Verkehr basiert — analog der Erreichbarkeits-
analyse im StrafSennetz (vgl. Kapitel 3.2.1.3) - auf Grundlage der Richtlinien fiir integrierte
Netzgestaltung (RIN).

Im Anhang 2, Abbildung 5, ist die Bewertung der ErschliefSungsqualitat nach RIN fiir den
SPNV/ OPNV dargestelit.

Generell ist fiir das Untersuchungsgebiet eine gute Erschlieffung durch den OPNV zu er-
kennen. Bedingt durch den Lagevorteil der Region zwischen zwei regional und tiberregi-
onal bedeutsamen Bahntrassen (je in Nord-Stid-Verbindung) kann von einer grundsatz-
lich guten Anbindung an das regionale SPNV-Netz und somit eine direkte Verbindung zu
den Oberzentren Leipzig, Halle (Saale) und Gera gesprochen werden. Die landesbedeut-
samen Buslinien dienen dabei als Erganzung zum Zugverkehr und werden durch bedarfs-
orientierte Bedienformen in der Flache erganzt.

Die OPNV-Erreichbarkeit wird gemaf den Qualitdtskriterien nach RIN lediglich fiir ca. 20
% der Ortschaften mit Stufe C oder schlechter bewertet werden (bezogen auf die Erreich-
barkeit der Ortschaften zu den Oberzentren). Auf den tibrigen Relationen zwischen den
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Ortschaften und den zentralen Orten liegen die Qualitatsstufen A und B vor. Die Erreich-
barkeit zwischen den Ortschaften und dem jeweils nachstgelegenen Mittelzentrum kann
mit Ausnahme der Gemeinde Elstertrebnitz (Qualitatsstufe B) als sehr gut, d.h. mit Quali-
tatsstufe A bewertet werden.

Trotz der guten Angebotsqualitat nach RIN ist festzuhalten, dass zwischen den Ortschaf-
ten und zentralen Orten mitunter lange Reisezeiten von tuber 60 Minuten bestehen, die
die subjektive Wahrnehmung der OPNV-Nutzer beeinflusst. Dies wird grundsatzlich
durch die lickenhaften Tangentialverbindungen aufSerhalb der Grundzentren (aufgrund
unregelmafiiger Taktung, Einsatz von Rufbussen bzw. Richtungsbandbetrieb) bedingt.

3.2.7 Vergleichbarkeit der Erreichbarkeit zwischen 6ffentlichem Verkehr und Individu-
alverkehr

Zur Bewertung der Vergleichbarkeit der Erreichbarkeit der Ortschaften an die zentralen
Orte zwischen den Verkehrssystemen (6ffentlicher Verkehr (OV) und Individualverkehr
(IV)) wird das Reisezeitverhaltnis nach RIN herangezogen und jeweils in Stufen der Ange-
botsqualitat bemessen. Dabei wird die Kenngrofde Luftliniengeschwindigkeit** in Abhan-
gigkeit vom Modus (IV oder OV) bewertet.

Im Untersuchungsgebiet konnen zwischen den Ortschaften und den zentralen Orten fur
den offentlichen Verkehr selten kiirzere Reisezeiten gegentiber dem Individualverkehr
festgestellt werden. Zwischen den Ortschaften und dem jeweils nachstgelegenen Mittel-
zentrum besteht nur in fiinf Relationen ein besseres Reisezeitverhéltnis beim OV als beim
IV. Dies betrifft die Ortschaften Theifsen, Deuben, Pegau sowie Rocken und Rippach (Ge-
meinde Liitzen). Bedingt wird das Reisezeitverhiltnis zugunsten des OV durch die raum-
liche Nahe zu den nachstgelegenen Mittelzentren sowie durch das Angebot an tberge-
ordneten Buslinien (PlusBus) bzw. SPNV-Verbindungen, die eine giinstigere Reisezeit ge-
geniiber dem IV mit sich ziehen.

Im Reisezeitverhaltnis OV /IV bezogen auf die Erreichbarkeit der Oberzentren verfiigen
Zeitz und Pegau als einzige Gemeinden tber eine Qualitatsstufe A, d.h. dass die Reisezeit
mit dem OV gegeniiber dem IV giinstiger ist. Bedingt wird dies durch die direkte und ge-
taktete SPNV-Anbindung der Gemeinden an die Regionalbahnstrecke Leipzig - Zeitz -
Gera. Das Oberzentrum Halle (Saale) wird von zwei Dritteln aller Ortschaften mit einer
Qualitdtsstufe C oder schlechter im Reisezeitverhaltnis OV /IV erreicht.

3.2.8 Radverkehr

Freizeit- und touristischer Radverkehr

Aufgrund seiner Lage in der Metropolregion Mitteldeutschland bzw. zwischen den frei-
zeitrelevanten und touristischen Anziehungspunkten (Saale-Unstrut-Region, Leipziger
Neuseenland) besitzt das Untersuchungsgebiet eine Funktion als Verbindungs- und Aus-
flugsregion. So wird die Region von einer Vielzahl an Radwanderwegen tangiert.

“ Luftliniengeschwindigkeit: stellt das Verhaltnis von Reisezeit zu Luftlinienentfernung dar, welches abhangig von der Luftlinienent-
fernung bewertet wird.
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Die ErschliefSung des Untersuchungsgebietes mit touristischen Radwegen kann als be-
darfsgerecht dimensioniert betrachtet werden. Das touristische Radwegenetz besticht
durch ein gut vernetztes Wegesystem, das die regionalen und tiberregionalen touristi-
schen Destinationen miteinander verkniipft.

Weitere Ausfithrungen dazu sind im Kapitel ,2.7.4 Touristische Infrastrukturen und An-
gebote“ enthalten.

Alltagsradverkehr

Neben einer weitreichenden Radverkehrsvernetzung der innerregionalen und umliegen-
den Erholungs- und Tourismusgebiete erfahrt auch der Alltagsradverkehr der Ortschaf-
ten untereinander zur innergemeindlichen ErschliefSung zwischen den Siedlungs- und
Versorgungskernen eine wachsende Bedeutung in der kiinftigen Entwicklung der Region.

Fir den Alltagsradverkehr liegen die Schwerpunkte in der Vernetzung auf folgende
Punkte:

» innerregionale Verbindung der Siedlungsschwerpunkte, Gewerbe- und Indust-
rieansiedlungen des LUREK-Gebietes,

»  Anbindung der Gemeinden/ Ortsteile an die Oberzentren,
Verkniipfung mit den Haltestellen des OPNV,

Verbindungen zu den Bildungseinrichtungen, im Besonderen zu den weiterfiih-
renden Schulen (Gymnasien, Sekundarschulen, Berufsbildende Schulen).

Die direkten Verbindungen zwischen den Schwerpunkten erfolgen i.d.R. tiber das vorhan-
dene klassifizierte Strafsennetz (Kreis-, Landes- /Staats- und Bundesstrafsen). In der ge-
samten Lirek-Region bestehen an vielen Streckenabschnitten entlang der klassifizierten
StrafSen bereits strafdenbegleitende Radverkehrsanlagen. Jedoch bestehen zum Grofsteil
keine ausreichend sicheren Angebote im Radverkehr, um die Schwerpunkte der Region
optimal miteinander zu verbinden, d.h. durchgangig ausgebaute und sicher befahrbare
Radwege existieren nicht. Der Radverkehr kann somit fiir die inner- und zwischenge-
meindliche ErschliefSung in der Region nicht als eine attraktive Alternative zum motori-
sierten Individualverkehr angesehen werden. Aufgrund der gegenwartigen haufig auftre-
tenden Verkehrsfiihrung im Mischverkehr (Radverkehr auf Straf3e) entlang der Bundes-,
Landes- bzw. Staats- und KreisstrafSen kann eine Benutzung fiir Alltagsradfahrer teils nur
mit Inkaufnahme eines Gefahrdungspotenzials erfolgen, wodurch insbesondere der
Schilerverkehr aber auch der Berufsverkehr mit dem Rad eingeschrankt sind.

Das Landesradverkehrsnetz Sachsen-Anhalt 2020 (LRVN 2020) ist mit Kabinettsbeschluss
vom 01.06.2021 als mafdgebendes Netzkonzept fir den Alltagsradverkehr eingefiithrt wor-
den. Der LRVP wird vom LRVN abgelost. Das LRVN 2020 baut nicht auf dem Landesrad-
verkehrsplan 2010 (LRVP 2010) auf, sondern betrachtet und bewertet notwendige Radver-
bindungen neu. Die Radwegeverbindungen konnen strafdenbegleitende Radwege sein,
ebenso aber auch parallele Wege.
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Aufbauend auf dem Bedarfsplan des Landesradverkehrsplan Sachsen-Anhalt 2010 (LRVP)
sind folgende Abschnitte fiir den Alltagsradverkehr auszubauen:

1. Radwege an Bundesstraf§en gemafd LRVP:
> B91 zwischen KN B91/K2207 und Werschen, KN B91/ L190 (1,9 km)
B91 zwischen KN B2/ B91 und Theifden (0,868 km), vordringlicher Bedarf
B180 zwischen der Landesgrenze Thiiringen und Zeitz (6,4 km) , vordringlicher Bedarf
B91 zwischen Theifsen und Naundorf (2,4 km)
B91 zwischen Deuben und KN B91/ K2207 (0,350 km)
B2 zwischen Predel und Profen (ca. 1,00 km)
B2 zwischen Draschwitz und Reuden (ca. 0,500 km)

B2 zwischen Bornitz und Draschwitz (0,375 km) - vordringlicher Bedarf

vV V. v v v v v v

B87 zwischen Landesgrenze Sachsen und Liitzen (1,3 km)

2. Radwege an LandesstrafSen gemafd LRVP:
L189 Starsiedel / Muschwitz (3,08 km), vordringlicher Bedarf
L188 KN B 91/ L 188 und Losau (2,27 km)
L188 Losau und Porsten (1,17 km)

L189 Granschiitz und Zorbau (1,63 km)

L189 Muschwitz und Taucha (2,36 km)

L190 Granschiitz und Webau (1,2 km)

L190 Webau und Wahlitz (0,134 km)

L190 Keutschen und Werschen (0,947 km)
L191 Mondsee und Hohenmolsen (3,581 km)
L193 Grana und Kleinosida (1,049 km)

L191 Nonnewitz und Pirkau (1,064 km)

L184 Liitzen und Landkreisgrenze Saalekreis (0,677 km)
L189 Litzen und Starsiedel (2,990 km)

L190 Werschen und Runthal (1,241 km)

L191 Pirkau und Mondsee (4,921 km)

L193 Konderitz und Troglitz (1,627 km)

L189 Taucha und Granschiitz (1,035 km)
L196 Kayna und Lindenberg (1,229 km)

L199 Grobitz und Prittitz (1,232 km)

L191 Theifsen und Nonnewitz (0,538 km)

vV vV v vV vV vV vV v v v v vV v VvV VvV vV vV v v Vv Y

L194 Zettweil und Kayna (0,794 km)

In der Radverkehrskonzeption Sachsen 2019 sind Bestand und Bedarf von Radwegen an
Bundes- und Staatsstrafden dargestellt. Darin sind fiir die B2, S68, S75 und S76 Bedarfs-
anmeldungen aufserhalb von Ortsdurchfahrten vermerkt.
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3.2.9 Verknipfungsstellen zwischen den Verkehrstragern

Um ein attraktives multi- und intermodales Mobilitatsangebot fiir alle zu generieren, sind
Verkntipfungspunkte zum Umstieg zwischen verschiedenen oder gleichen Verkehrstra-
gern - also die Vernetzung zwischen Bus, Zug, motorisierten und nicht motorisierten In-
dividualverkehr (Pkw, Rad- und Fufdverkehr) - fiir eine optimale Reisekette von grofSer
Bedeutung. Fir die Nutzer ist dabei entscheidend, dass die einzelnen Verkehrstrager
raumlich und zeitlich miteinander verkniipft sind und somit kurze und gesicherte Um-
steigemoglichkeiten entstehen.

An den Verkntipfungsstellen im 6ffentlichen Personenverkehr sind vor allem die Linien
des SPNV, des Busverkehrs des 1-h-Takt-Netzes sowie des 2-h-Takt-Netzes (sowie so-
weit vorhanden des Stadtbusverkehrs) miteinander zu verkntipfen.

Im Sinne der Intermodalitat (Nutzung mehrerer Verkehrsmittel innerhalb eines Weges)
sind Ubergangsstellen zwischen dem Individual- und 6ffentlichen Verkehr sicherzustel-
len. Dabei spielen der Ausbau und die Modernisierung sicherer Anlagen fur B+R (Bike +
Ride) und P+R (Park + Ride) sowie vermehrt auch fir Sharing-Angebote eine zunehmende
Rolle.

Gemafs den Angaben des Mobil-Portals der Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH*
konnen an folgenden SPNV-Zugangs- und Verkniipfungsstellen bestehende P+R sowie
B+R-Abstellplatze ausgemacht werden:

Tabelle 26: Bedeutung und Kapazitat der Verkniipfungsstellen

Verkntipfungsstelle Bedeutung P+R-Kapazitat B+R-Kapazitat
Zeitz, Bahnhof bzw. Bus-  zentrale Verkniipfungs- 98 6
bahnhof Baenschstrafde stelle zw. OSPV - SPNV
Zeitz, Schiitzenplatz zentrale Verkniipfungs- k.A. 18

stelle zw. OSPV - OSPV
Profen, Bahnhof zentrale Verkniipfungs- 13 10
stelle zw. OSPV - SPNV
Pegau, Bahnhof zentrale Verkniipfungs- 8 40
stelle zw. OSPV - SPNV
Deuben b. Zeitz, Bahnhof  keine keine 5
Theifsen, Bahnhof keine keine 10
Teuchern, Busbahnhof zentrale Verkniipfungs- kA. kA.
stelle zw. OSPV - OSPV
Prittitz, Bahnhof keine 2 6
Hohenmolsen, Busbahn-  zentrale Verkniipfungs- k.A. 160
hof stelle zw. OSPV - OSPV
Lutzen, Markt zentrale Verkniipfungs- k.A. k.A.

stelle zw. OSPV - OSPV

4 unter: Mobilitatsportal Mitteldeutschland (mobile-mitte.de)
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Der Bahnhof Zeitz ist ein regionaler SPNV-Knoten fiir den 6stlichen Burgenlandkreis und
fungiert im Bahn-Bus-Landesnetz des Landes Sachsen-Anhalt als Haltepunkt mit zentra-
ler Verkntpfungsfunktion fiir die Region. In unmittelbarer Entfernung liegt der zentrale
Omnibusbahnhof (ZOB Baenschstrafse), von dem aus Linien des Landesbusnetzes sowie
eine Vielzahl von Stadt- und Regionalbuslinien verkehren. Fuf$laufig ist der Bahnhof Zeitz
innerhalb einer Viertelstunde vom Stadtzentrum erreichbar. Ca. 1.000 Fahrgaste frequen-
tieren pro Werktag den Bahnhof. Das Bahnhofsgebaude wird seit Jahren schrittweise sa-
niert, die Modernisierung der Bahnsteiganlagen sowie des Bahnhofsumfeldes steht noch
aus.

Von zentral regionaler Bedeutung im SPNV-Netz ist zudem der Bahnhof Profen. Als wich-
tiger Verkniipfungspunkt im Bahn-Bus-Landesnetz des Landes Sachsen-Anhalt ist es vom
Bahnhof Profen aus moglich in ca. 30 Minuten in Richtung Leipzig bzw. Gera zu fahren.
Der OPNV (PlusBus 850) ist aus Richtung Hohenmolsen bzw. Zeitz auf die Abfahrtszeiten
des SPNV ausgerichtet. Im Jahr 2018 ist der Bahnhof sowie dessen Umfeld von der Deut-
schen Bahn modernisiert und barrierefrei ausgebaut worden.

Abbildung 20: Bahnhof Profen (links), Bahnhof Pegau (rechts)
Quelle: IVAS, Aufnahme 06 /2020.

Die o.g. Bahnhofe dienen als zentrale Verkniipfungsstelle zwischen dem OSPV und SPNV.
Teilweise fehlen anforderungsgerechte barrierefreie Ausstattungsmerkmale an den
Bahnsteiganlagen.

Fiir den Bahnhof Pegau, der ebenso als zentrale Verkniipfungsstellen zwischen dem OSPV
und SPNV fungiert, liegen aktuell Planungsvorhaben fiir eine grofSraumige Umgestaltung
des Vorplatzes sowie Verlegungen von Gleisen vor. Zudem sollen dort zusatzliche Park-
platze und Fahrradabstellanlagen geschaffen werden.

Die tibrigen Verknipfungspunkte stellen keine attraktiven und anforderungsgerechten
Anlagen im Sinne der Barrierefreiheit dar.
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3.2.10 SWOT-Analyse zur Verkehrsinfrastruktur

Im folgenden Abschnitt wird die SWOT-Analyse fir den Themenbereich der Verkehrsin-
frastruktur basierend auf den Beschreibungen der Bestandsaufnahme und der Analyse
dargestellt und untersetzt.

Es besteht eine sehr gute Erreichbarkeit der Region durch die Lage an den Autobahnen
A9 und A38 sowie die Anbindung an die Autobahnen A72 und A4. Alle Ortschaften der
Region sind innerhalb von 25 Fahrminuten an das Autobahnnetz angeschlossen. Es beste-
hen teils gut ausgebaute Tangenten tiber das BundesstrafSennetz (B2, B87, B91, B176, B180).

Grundsatzlich besteht eine gute Anbindung an das regionale SPNV-Netz mit Verbindung
zu den Oberzentren, insbesondere mit guter Erreichbarkeit entlang der Bahntrasse
Leipzig - Gera.

Eine gute OPNV-Erschliefung in der Fliche durch Uberlagerung von Buslinien, zusétzlich
landesbedeutsame Buslinien als Erganzung zum Zugverkehr (PlusBus) und eine gute An-
schlussgestaltung an die mittelzentralen Verkntipfungspunkte runden die Erreichbarkeit
ab.

Durch den Tagebau entstand eine grof3e Barriere in der uberregionalen Ost-West-Ver-
bindung zwischen ehemals benachbarten Ortschaften, was zu Verbindungsdefiziten und
zusatzlichen Verkehrsbelastungen in benachbarten Ortslagen fiihrt. Dies trifft insbeson-
dere entlang der B2 und innerdrtlich in Ortslagen von Hohenmolsen zu.

Es mangelt an Ausbauqualitaten und Ortsumfahrungen. Eine Vielzahl nicht regelkonfor-
mer Knotenpunkte fithrt zu Einschrankungen, z.B. bei der Befahrbarkeit fiir Lkw. Diese
wird auch durch unzureichende Lichtraumprofile und Tonnagebeschrankungen an Bau-
werken beschrankt. Es gibt Unfallhaufungsstellen.

Im OPNV stellen lange Reisezeiten auf Tangentialverbindungen (auf3erhalb der Grund-
zentren) sowie defizitare Taktungen Schwachen dar. Aufgrund der ausstehenden Elektri-
fizierung der vorhandenen Strecke gibt es keinen Anschluss an das S-Bahn-Netz Mittel-
deutschland. An den Haltepunkten und Bahnhofen gibt es keine bzw. nur eingeschrankte
Barrierefreiheit, ein meist unattraktives Umfeld und kaum P+R-Platze fir eine gezielte
Forderung der Intermodalitat.

Fehlende alltagstaugliche Direktverbindungen fiir den Radverkehr entlang klassifizierter
Strafsen zwischen den Gemeinden (strafdenbegleitendes Radwegesystem), mangelnde
Vernetzung der umliegenden tberregionalen Radwegenetze (Licken), eine mangelnde
Wahrnehmung des touristischen Radwegenetzes (Beschilderung, Vermarktung) und we-
nige offentliche Fahrradabstellmoglichkeiten an Verknipfungspunkten werden ebenfalls
als Schwachen dargestellt.

Die offentliche Ladeinfrastruktur fiir E-Mobilitat ist perspektivisch unzureichend.

Durch die Aufwertung von Verkehrsinfrastrukturen werden eine Erhéhung der Lebens-
qualitat und eine Verbesserung der 6ffentlichen Raume erreicht. Im Zusammenspiel mit
der Revitalisierung der Bergbaufolgelandschaft bietet dies die Chance, die Attraktivitat
und Image der Region zu steigern.
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Im nordlichen Teil des LiREK-Raumes bietet die Verkehrsnetzreparatur zwischen Ho-
henmolsen und Pegau die Chance, ein Impulsgeber fir die wirtschaftliche Entwicklung
im Rahmen des Strukturwandels und der Revitalisierungsprozesse zu sein.

Als nachhaltiger Beitrag und Anpassungsstrategie an den Klimawandel bieten die Weiter-
entwicklungen und Nutzungen alternativer Antriebe in der Energieregion die Chance, in-
novative Entwicklungen im direkten Zusammenhang mit lokaler Energieerzeugung zu
verbinden und der Region eine Vorreiterrolle zu ermoglichen.

Risiken werden in der weiteren Vernachlassigung der Verkehrsinfrastrukturen der 6ffent-
lichen Raume bzw. deren Nicht-Qualifizierung gesehen. Aufgrund der steigenden Moto-
risierung und Erh6hung der Verkehrsstarken werden mehr verkehrsinduzierte Umwelt-
belastungen freigesetzt. Hier besteht zudem ein gegebenenfalls steigendes Unfallrisiko.
Die Flachenversiegelung im StrafSenneubau und die Zerschneidung der Landschaft im
Zuge neuer Verkehrstrassen stellen ebenfalls weiterfiihrende Risiken, auch in Bezug auf
Bewirtschaftung und Unterhaltung dar.
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Tabelle 27: SWOT-Profil Verkehrsinfrastruktur

SWOT-Analyse zu Verkehrsinfrastruktur

Starken

Lagevorteil im mitteldeutschen Raum mit sehr gu-
ter aufderer Anbindung an das Autobahn- und Bun-
desstrafSennetz

Erfiillung der Erreichbarkeits-Qualitatskriterien
nach RIN (fiir PKW)

Gute Anbindung an das regionale SPNV-Netz, lan-
desbedeutsame Buslinien als Erganzung zum Zug-
verkehr

Gute Anschlussgestaltung an Verkntipfungspunkten

Vorhandensein von Radverkehrskonzeptionen

Uberregionales, touristisches Radwegenetz

Schwachen

Durch Tagebau entstandene Barriere zwischen be-
nachbarten Grundzentren

Hohe Schwerverkehrsbelastungen

Vielzahl nicht regelkonformer Knotenpunkte

Einschrankungen der Befahrbarkeit fiir LKW ent-
lang klassifizierter Strafsen

Qualitative Defizite im OPNV-Netz

Fehlen von anforderungsgerechten Schnittstellen
zum SPNV/ OPNV

Lickenhaftes alltagsrelevantes Radwegenetz

Unzureichendes Angebot fiir E-Mobilitat

Chancen

Erhohung der Lebensqualitat, Wahrnehmung/
Identitatsforderung der Region durch Verbesse-
rung vorhandener Infrastruktur und 6ffentlichen
Raums

Erhohung Vertraglichkeit Verkehr/ Wohnen durch
Neugestaltung bzw. Ausbau der Ortsdurchfahrten /
teilweise durch Ortsumfahrungen

Verbesserung der RaumerschliefSung im Norden
des LUREK-Raumes durch Verkehrsnetzreparatur

Gewahrleistung gleichberechtigter Mobilitatschan-
cen

Einbindung der Bahnstrecke Leipzig — Gera in das
mitteldeutsche S-Bahn-Netz (gem. Strukturstar-
kungsgesetz Kohleregionen)

Weiterentwicklung und Nutzung alternativer An-
triebstechnologien

Ausbau der Schnittstellen (SPNV/OPNV)

Reaktivierung/ Neueinrichtung von Haltepunkten
bei Einbindung ins S-Bahn-Netz

Umnutzung ehem. Bahntrassen fiir Radverkehr

Risiken

Abwertung durch Vernachlassigung bei der Infra-
strukturentwicklung bzw. keine Qualitatssteige-
rung der taglich erlebbaren 6ffentlichen Raume
und Verkehrsinfrastrukturen

Aufgrund der steigenden Motorisierung und Ver-
kehrsstarken werden mehr verkehrsinduzierte Um-
weltbelastungen freigesetzt

Flachenversiegelung bei StrafSenneubau

Zerschneidung der Landschaft im Zuge neuer Ver-
kehrstrassen
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3.3 Natur und Landschaft

Die folgende Einordnung basiert auf den Erkenntnissen aus der Bestandsaufnahme inklu-
sive kooperativen Erhebungsverfahren im Rahmen von Fachgesprachen und Arbeitssit-
zungen der Konzeptakteure (Konzeptworkshops).

3.3.1 Boden

Hauptsachlich auf Grundlage der regional grofsflachig verbreiteten, machtigen Loss-
Schwarzerden eignet sich der gesamte Raum besonders fir die landwirtschaftliche Nut-
zung. Die Kipplossstandorte sind wegen ihrer glinstigen bodenchemischen Eigenschaften
als ausgesprochene Agrarstandorte aufzufassen, die bei Einhaltung kippenspezifischer
Fruchtfolgen keinerlei Anbaubeschrankung unterliegen. Da die Losse als lehmige Schluffe
und Schlufflehme die Kornung betreffend sehr einseitig zusammengesetzt sind, ist ver-
tiefende Bodenbearbeitung, verbunden mit reichlich organischer Diingung und Einstel-
lung auf den optimalen pH-Bereich, dringend erforderlich um den moglichen Fruchtbar-
keitszustand dieser Boden zu erreichen und zu halten. Das Ertragspotenzial einer land-
wirtschaftlichen Nutzung wird anhand von Ackerzahlen beschrieben (Quelle: Bodenatlas
Sachsen-Anhalt). Die Ackerzahl* ergibt sich aus der Bodenwertzahl, einer 6konomischen
Kennzahl ermittelt aus Daten der Bodenschatzung, unter Einbeziehung individueller
Standortfaktoren, wie bspw. Klimadaten. Nordlich und 6stlich vom Tagebau Profen er-
reicht die Ackerzahl den regional hochsten Wert von >75 und beschreibt damit einen qua-
litativ hochwertigen Boden. In siidlichen Bereichen der Gemeinde Elsteraue sowie stidlich
von Zeitz liegt die Ackerzahl bei 45-54, im westlichen Teil der Region liegt sie bei 55-75.
Abseits der ehemaligen oder noch aktiven Tagebaue weist die Region also eine hohe land-
wirtschaftliche Qualitat der Boden auf, welche im Wesentlichen aus der geologischen
Herkunft des Ausgangmaterials der Bodenbildung resultiert.

Der Tagebau Profen liegt auf einer pleistozanen Hochflache, die von der Weifsen Elster
im Osten und von der Saale im Westen begrenzt wird. Hier sind alle wesentlichen Ele-
mente der Quartarenentwicklung des mitteldeutschen Raumes vorhanden, insbesondere
die fir eine qualitativ hochwertige Wiederurbarmachung wichtigen (Abraum-) Schichten
Geschiebemergel und Loss. Die Kipp-Sandlehme, Kipp-Kalklehme und Kipp-Lehme sind
hauptsachlich aus der Verkippung von Geschiebemergeln entstanden und haben deshalb
zum Teil hohere Kiesgehalte. Diese Substrate sind aus diesem Grund tiberwiegend stark
karbonathaltig, haben eine meist glinstige Versorgung mit Pflanzennahrstoffen und sind
bei entsprechend erreichtem Fruchtbarkeitszustand fiir den Anbau von Feldfriichten ge-
eignet.

46 Ackerzahl 100 = beste zu erreichende Bodenqualitét, Ackerzahl = 10 unterdurchschnittlich schlechte Bodenqualitét
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3.3.2 FlieBende und stehende Gewasser

3.3.2.1 FlieBgewdsser

Die WeifSe Elster ist (ohne Nebenarm Profen) Gewasser 1. Ordnung. Der 6kologische Zu-
stand des Gewassers wird von Gera bis Pegau als ungentigend und von Pegau bis Leipzig
als schlecht bewertet (Quelle: Gewasserkatalog 2019-2021 des Regionalen Planungsver-
bands Leipzig-Westsachsen). Der Fluss wurde von den NaturFreunden und dem Deut-
schen Angelfischerverband als ,Flusslandschaft des Jahres 2020 /21/22“ ausgerufen. Die
Auszeichnung soll auf 6kologische, 6konomische und soziokulturelle Bedeutung von Flis-
sen und der sie umgebenden Landschaft aufmerksam machen und die landertibergrei-
fende Zusammenarbeit auf den Gebieten Umwelt- und Naturschutz, sanfter Tourismus
und Hochwasserschutz intensivieren. Das Erreichen des verbindlichen Ziels der Europa-
ischen Wasserrahmenrichtlinien, bis spatestens zum Jahr 2027 ,einen guten (6kologi-
schen) Zustand“ aller vorhandenen Flisse, Seen, Grundwasser und Kistengewasser zu
erreichen, zeichnet sich bei der WeifSen Elster als eines der am starksten belasteten Fliefs-
gewasser in Mitteldeutschland momentan noch nicht ab.

Die Rippach ist Gewasser 1. Ordnung. Das Flisschen, welches sich seit etwa 15 Jahren
durch die Bezeichnung des Autobahnkreuzes ,Rippachtal” einer tiberregionalen Bedeu-
tung erfreut, unterlag seit 1850 Beeinflussungen insbesondere durch Grundwasserabsen-
kungen, Uberbauungen und Abwassereinleitungen. Stilllegungsbedingt verbesserte sich
die Wasserqualitat seit 1990 massiv.

Der FlofSgraben ist in Thiiringen, Sachsen-Anhalt und Sachsen in weiten Teilen als tech-
nisches Denkmal eingestuft. In Thiiringen ist der Verlauf vom Elsterwehr in Crossen bis
zur Landesgrenze als Gewasser 2. Ordnung eingestuft. In Sachsen-Anhalt erfolgte die Ein-
stufung - auch der trocken gefallenen Abschnitte - aufgrund seines Denkmalstatus
grundlegend als Gewasser 1. Ordnung. In Sachsen ist der neu gebaute Abschnitt von der
Flof3grabenquelle bei Elstertrebnitz bis zum Ortrand von Werben (Stadt Pegau) als Ge-
wasser 2. Ordnung bestatigt, ab Werben bis zur Landesgrenze nach Sachsen-Anhalt je-
doch als Gewasser 1. Ordnung.

Im Rahmen der Tagebautatigkeiten wurden die hydrographischen Gegebenheiten veran-
dert und der historische Flofdgraben unterbrochen, bzw. iiberbaggert. Die kiinftigen Nut-
zungspotenziale des Flofsgrabens mit einer urspringlichen Gesamtlange von 93 km, ge-
stalten sich als eine Einheit von Umweltschutz, Denkmalschutz und Tourismus. Fiir einen
touristischen Ausbau halt das technische Denkmal eine vernetzende Funktion bereit, vom
Zeitzer Raum die Ostseite der neuen Seen tangierend Richtung Halle. Dieses verbindende
Potenzial birgt die Moglichkeit die naturraumlichen Qualitaten der Elster-Luppe-Aue mit
denen der Elsteraue durch ein Verbundsystem auszubauen und zu starken. Um Verlusten
von Tier- und Pflanzenarten und ihren Lebensraumen entgegenzuwirken ist die Entwick-
lung eines 6kologischen Korridors entlang des historischen Flof3grabens ein vielverspre-
chender Beitrag.

In der Monografie ,Der Elsterflofsgraben: Geschichte und Gestalt eines technischen
Denkmals“” werden nach erfolgreicher Revitalisierung des kiinstlichen Fliefsgewassers

4 Herausgegeben vom Burgenlandkreis, dem CJD e.V. - AuRenstelle Zeitz, der MIBRAG und dem Pro Leipzig e.V. (2005)
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und der Integration in den regionalen Wasserhaushalt verschiedene Nutzungsmoglich-
keiten beschrieben, beispielsweise die Speisung der neuen Seen und von Feuerloschtei-
chen sowie die Einbeziehung in das regionale Hochwasserschutzkonzept. Weitere Nut-
zungskonzepte schlagen im revitalisierten Flofsgraben die Moglichkeit zur Energieerzeu-
gung durch Kleinwasserkraftanlagen vor.

Fir die regionalen Belange der Pflege und der Entwicklung des Flofsgrabens stellt der
Forderverein Elsterflofdgraben e.V. einen essenziellen Kompetenztrager dar. Eine Her-
ausforderung bei der Entwicklung von Nutzungskonzeptionen fiir den Erhalt und die
Wiederherstellung des Flofdgrabens bleibt mitunter die landerspezifische Ordnung. Das
Diskussionsergebnis des LUREK miindet im Rahmen der Konzeptebene in einem eigen-
standigen Handlungsfeld (N6, siehe Kapitel 4).

3.3.2.2 Standgewdisser

Der im Rahmen der Rekultivierung angelegte Werbener See am Ostlichen Rand des
Pegauer Ortsteils Werben wurde von 1998 bis 2000 mit Simpfungsgewassern aus dem
Tagebau Profen fremdgeflutet und danach der Auffiilllung durch Grundwasser tiberlassen.
Der Tauchclub Borna e.V. hat den See als Tauchgewasser gepachtet. Er ist ein beliebtes
Angelrevier und verfligt tiber eine Badestelle im Bereich der Ortslage. Der Tagebausee
befindet sich im Eigentum der Agrarprodukte Kitzen e.G., hieraus ergeben sich bestimmte
Verhaltensregeln fiir den Aufenthalt in dem Gelande. Als Naturrefugium (SPA-Gebiet,
Vorranggebiet fur Natur und Landschaft) erganzt der Werbener See mit seiner direkten
Umgebung die 6kologischen Qualitaten der Region und ist raumlich durch den potenzi-
ellen Korridor des Flofd3grabenbetts mit den Auen der WeifSen Elster verbunden.

Der auf circa 150 ha Kippenflache des ehemaligen Tagebaus Pirkau entstandene Mondsee
gilt als bekanntes Freizeitparadies (Erholungspark Mondsee). Mit einer ausgezeichneten
mikrobiologischen Badewasserqualitat nach EU-Badegewasserrichtlinie, den gepflegten
Strandbereichen und einem vielfaltigen Angebot hat sich der Mondsee zu einem Anzie-
hungspunkt fiir Einheimische und regionale Gaste entwickelt. Im Jahr 2017 wurde jedoch
erstmalig ein Riickgang der Wasserstandslinie sichtbar, der See verlandete um circa 2 m.
Der Betrieb der Wasserrutsche des Strandbads musste daraufhin im Jahr 2018 eingestellt
werden. Ein Ausgleich des Wasserstands konnte auch durch Niederschlage nicht ver-
zeichnet werden. Aufgrund der maf3geblich mangelnden Niederschlagsmengen erfolgte
die Entwicklung verschiedener Varianten zur Stiitzwassereinleitung. Die Verbandsmit-
glieder des Zweckverbands Erholungspark Mondsee entschieden sich daraufhin fiir die
Bohrung eines Tiefbrunnens, so dass im Sommer 2021 mit einer nachhaltigen Speisung
des Gewassers gerechnet werden kann.

Mit Beendigung der Bergbautatigkeiten entstehen neben den bereits gefluteten Tagebau-
restlochern weitere Tagebaurestgewasser in der Bergbaufolgelandschaft. Mit ausgedehn-
ten Flachwasserzonen bieten sie Naturschutz- als auch Freizeitnutzungspotenziale.

Der zukiinftige Schwerzauer See entsteht nach der Auskohlung des gleichnamigen Ab-
baufeldes im Tagebaugebiet Profen, voraussichtlich ab dem Jahr 2040. Die Flutung ist
durch Zuleitung von Sumpfungswasser aus dem Abbaufeld und zumindest zeitweiliger
Stiitzung durch Oberflachenwasser aus der WeifSen Elster vorgesehen. Als Folgenutzung
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ist die Etablierung einer Erholungsfunktion von regionaler Bedeutung geplant. Auf die be-
treffenden Uberlegungen zum zukiinftigen Schwerzauer See wird im Kapitel Tourismus,
Erholung und Kultur naher eingegangen.

Fur den zukinftigen Domsener See hingegen sind bisher neben Erholungsnutzung, vor
allem durch die Anrainer Pegau, Liitzen und Hohenmolsen, primar landschaftliche Nut-
zungen vorgesehen. Im Rahmen der Ausgleichsaufgaben des Bergbaubetreibers entste-
hen nach der Auskohlung des Abbaufeldes Domsen voraussichtlich zwei Seen. In den Bo-
schungsbereichen im Nordosten und Siiden der neuen Seen sind Sukzessionsflachen und
im Osten und Westen Aufforstung und Halboffenland vorgesehen.

Detaillierte Aussagen zur Wasserqualitat in den Bergbaufolgeseen liegen derzeit noch
nicht vor. Im Zusammenhang mit den Genehmigungsverfahren zur Einstellung der berg-
baulichen Tatigkeiten in den Abbaufeldern und der Herstellung der Gewasser werden
dazu derzeit Untersuchungen durchgefiihrt, die eine Prognose zur Entwicklung der Was-
serqualitat fir jeden Bergbaufolgesee ermoglichen werden. Aufgrund der Nutzung von
Filterbrunnen- bzw. Flusswasser zur Flutung der Bergbaufolgeseen und der damit ver-
bundenen, schnellen Flutung (Wasserspiegelanstieg > 1m /Jahr) wird sich die Wasserqua-
litat zunachst an der Qualitat des Flutungswassers orientieren. Sowohl das Tage-
baustimpfungswasser als auch das Wasser der Weif3en Elster weisen pH-Werte im neut-
ralen Bereich und ein gutes Saurepuffervermogen auf. Inwieweit nach Abschluss der Flu-
tung zustromendes Grundwasser mit Versauerungsdisposition das Saurepuffervermogen
des Flutungswassers tibersteigt und damit der pH-Wert in den sauren Bereich absinkt,
kann erst nach Vorlage der Prognosen begriindet ausgesagt werden. In Abhangigkeit von
den Prognoseergebnissen wird auch tiber Nachsorgeerfordernisse und -moglichkeiten
befunden, die ggf. zur Verbesserung der Wasserqualitat umgesetzt werden konnen.

3.3.3 Mikroklima

In der Region herrscht ein feuchttemperiertes Klima mit subkontinentalem Einfluss. Die
lokalen Windverhaltnisse werden durch stidwestliche bis westliche Stromungen gepragt,
im Winter haufiger beeinflusst durch Zufuhr kontinentaler Luftmassen aus Stdost, Ost
bis Nordost. Die Jahresmitteltemperatur betragt 8,9°C mit jahrlich 21-24 Tagen mit einer
Tagesmaximumtemperatur tiber 30°C (im bundesweiten Mittel waren es im Jahr 2019
etwa 17 Tage). Die Niederschlagssumme betragt etwa 500 mm.

In der Bergbaufolgelandschaft werden sich durch die neu entstehenden Seen eine gro-
sere Schwankungsbreite der Temperaturamplitude, eine Erh6hung der Verdunstung und
Luftfeuchtigkeit sowie Anderungen in den Windbewegungen und Inversionsschichten er-
geben. Die Auswirkungen der neuen mikroklimatischen Verhaltnisse sind derzeit nicht
konkret absehbar.

3.3.4 Ausstattung Naturraum / Vegetation

Dem Naturraumpotenzial kommt in diesem regionalen Entwicklungskonzept eine beson-
dere Bedeutung zu. Als Bestandteil des grofSraumigen Landschaftsschutzgebiets Saaletal
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ist hier das Rippachtal zu nennen. Als Verbindungselement gewahrleistet es eine Vernet-
zung sowohl innerhalb der kommunalen Flachen als auch zwischen den Naturraumen des
Saale- und Elstertals. Das Rippachtal ist gepragt von zahlreichen Vernassungsflachen in
Form von Hangquellen, Schilfflichen sowie Nass- und Feuchtwiesen. Eine besondere
Schutzqualitat und Freihalteerfordernis ergibt sich aus der Ausweisung als Vorranggebiet
Hochwasserschutz*® und als Vorbehaltsgebiet zum Aufbau eines 6kologischen Verbund-
systems®. Die letzten signifikanten Hochwasser der Rippach wurden in den Jahren 1994
und 2013 dokumentiert. Bei Poserna (Liitzen) ist das Rippachtal tief in die umgebende
Landschaft eingeschnitten, gefolgt von weiten flachen Niederungen. Das Gewasser ist ge-
saumt von vielfaltiger Flora: Erlen, Weiden, Eschen, Pappeln, dichte Strauchschichten,
Streuobstwiesen und teilweise mit Eschen-Ulmen-Holunderwald bedeckte Hange™.

Aufgrund der naturraumlichen sowie landschaftlichen Vielfaltigkeit des Rippachtals und
seiner verbindenden Funktion zwischen Saaletal und 6stlichem Elstertal ergibt sich neben
der erhohten Bedeutung hinsichtlich Natur- und Landschaftsschutz ein ausbaufahiges
Potenzial betreffend der Erholungsfunktion. Inmitten der relativ ausgeraumten Agrar-
landschaft birgt die grofSe Komplexitat der okologischen Lebensraume eine bedeutsame
faunistische Ausstattung. So beherbergen die diversen, teilweise geschiitzten Biotope
arealgeografisch bedeutsame Anteile teils hochgradig gefahrdeter und streng geschiuitzter
Arten, wie Lurche, Kriechtiere, Brutvogel und Fledermause.

3.3.6 Konfliktpotenziale / Storfaktoren / Gefahrdungen

3.3.6.1 Auswirkungen des Bergbaus auf Wasser- und Bodenverhdltnisse

Bei der oberflachennahen Gewinnung von Kohle, muss ein Vielfaches des Volumens an
Grundwasser abgepumpt werden. Der Grundwasserspiegel sinkt dadurch messbar und
bringt den Wasserhaushalt der umgebenden Landschaft aus dem natiirlichen Gleichge-
wicht. In den bereits ausgekohlten Bereichen (Tief- sowie Tagebau) befindet sich der
Grundwasserspiegel deutlich unter dem Niveau der Vorkohlezeit, da die wasserfithrenden
Bodenschichten durch den Abbau gestort, bzw. teilweise ganzlich devastiert wurden.
Nach Beendigung des Kohleabbaus steigt der Wasserspiegel wieder an. Chemische und
nattrliche Prozesse wie beispielsweise der Sulfatgehalt des Wassers missen kontinuier-
lich beachtet und tuberprift werden. Die mit dem regionalen Wasserhaushalt verbunde-
nen MafSnahmenkomplexe werden in einem gesonderten Handlungsfeld beschrieben (N7:
Regionale hydrologische Situation - Wasserhaushalt, siehe Kapitel 4). Die Freigabe und
Zuganglichkeit der entstehenden Seen fiir Erholungszwecke geschieht abhangig von den
genannten Kriterien und muss genau wie die Auswirkungen auf das bestehende und sich
neu entwickelnde Okosystem einer laufenden Uberpriifung unterliegen.

Der grofdSmaf3stabliche Abbau der Vegetationsdecke im Abbaubereich Profen ist als Ein-
griff in den Naturraum und das Okosystem zu betrachten. Die Kippenoberflichen weisen
unterschiedliche Bodenzusammensetzungen auf. Fir die (Re-)Kultivierung von ehemali-
gen Tagebauarealen mussen okologische Prozesse, wie die Zeitspanne beachtet werden,

48 nach Landesentwicklungsplan Sachsen-Anhalt 2010
9 nach REP Halle 2010
50 nach Angaben des Landesamt fiir Umweltschutz Sachsen-Anhalt
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in der das Netzwerk aus Feinwurzelsystemen und Pilzen, welches die Pflanzen mit Nahr-
stoffen versorgen, wieder entstehen kann. Zudem ist die zunehmende Windgeschwindig-
keit bei wachsender Streichlange tiber den neuen Seen zu beachten, da hier Erosionsge-
fahrdungen der Uferpartien sowie eine Gefahrdung der Standsicherheit wasserbaulicher
und verkehrstechnischer Anlagen mit einhergehen kénnen.

3.3.6.2 Landwirtschaft

Als Grundlage fir die hochmechanisierte Bewirtschaftung wurde der ehemalige Natur-
raum grofsflachig nivelliert. Heute stellen landwirtschaftliche Schlage und Strukturen den
flachenmaf3ig grofdten Landnutzer dar. Eine Folge der Klimaerwarmung werden die zu
erwartenden haufigeren und intensiveren Starkniederschlage sein. Vergleichsweise grof$
dimensionierte Schlage mit Monokulturen sind dann besonders erosionsanfallig. Die di-
rekte Nahe der landwirtschaftlichen Intensivnutzungen zu Oberflachengewassern mit
kaum vorhandenen Pufferzonen erhoht insbesondere in niederschlagsarmen Perioden
die chemische (Schad-) Stoffbelastung der Gewasser erheblich. Die landwirtschaftlichen
Akteure selbst erfahren durch zunehmende Hitze- und Trockenheitsbelastungen einen
erhohten Bewasserungsbedarf und benétigen dementsprechend ein nachhaltiges Was-
sermanagement. In den Handlungsfeldern N1 (nachhaltige Bodenbewirtschaftung), N2
(6kologische und klimaresiliente Neulandnutzung) und N7 (regionale hydrologische Situ-
ation - Wasserhaushalt) werden entsprechende Mafdnahmen beschrieben und anschlie-
send mit Initialmafdnahmen (Leitprojekten) konkretisiert.

3.3.6.3 Klimawandel
Auch fiir die untersuchte Region hat der menschengemachte Klimawandel direkte Aus-

wirkungen. Sie betreffen nahezu alle Bereiche der Landschaft, jedoch wirken sie sich auf
einzelne Sektoren regionalspezifisch unterschiedlich stark aus. Eine Folge des Klimawan-
dels ist eine zu erwartende Verschiebung der Niederschlage vom Sommer in den Winter.
Zusatzlich ist im Winter mit vermehrtem Starkregen zu rechnen. Kurzer und intensiver
Starkregen fithrt zu Problemen bei der Entwasserung in der Region. Bebaute Raume wie
beispielsweise die Ortskerne Pegaus und der Elsteraue sind direkt gefahrdet. Durch
Hochwasser konnen Schadstoffe wie Diinge- und Pflanzenschutzmittel in Grundwasser
und Oberflachengewasser gelangen und die Wasserqualitat verschlechtern. Durch ten-
denziell steigende Temperaturen und starkere Sonneneinstrahlung erwarmen sich die
oberen Wasserschichten der regional bestehenden und entstehenden Oberflachenge-
wasser. Auch durch die niedrigeren Fliefsgeschwindigkeiten bei Niedrigwasser erwarmt
sich das Wasser schneller. Dies hat Einfluss auf die Gewassergiite und beeinflusst die Bi-
ologie in den Gewassern. Hinzu kommt, dass eine geringere Wasserverfiigbarkeit zu Ein-
schrankungen in der Energie-, Land- und Forstwirtschaft fiihrt und sich nachteilig auf
Okosysteme und deren biologische Vielfalt auswirkt. Die Land- und Forstwirtschaft ist
neben Extremwetterereignissen von einer zu erwarteten Verbreitung von Pflanzenkrank-
heiten sowie Schadorganismen potenziell gefahrdet. Dies wirkt sich auch negativ auf die
naturlichen Lebensraume von heimischen Pflanzen und Tieren und damit direkt auf die
biologische Vielfalt aus.
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3.3.7 SWOT-Analyse zu Natur und Landschaft

Die Analyse der erhobenen Ausgangssituation geht im Wesentlichen der Frage nach, in-
wieweit sich die landschaftliche Transformation in Folge der Beendigung des Kohleberg-
baus und den damit verbundenen Kompensationszielen auf das Landschafts- und Natur-
raumpotenzial nachteilig oder positiv auswirken kann.

Durch die Rekultivierung ergeben sich besondere Gestaltungsoptionen im Landschafts-
bereich. Als regionale Starke besticht der Bestand bestehender vielfaltiger, geschiitzter
und schitzenswerter Naturraume mit vergleichsweise hoher Biodiversitat (6kologisch
wertvolle Feuchtbiotope, vernetzte Flussauen, hochwertige und ertragreiche (Loss-)Bo-
den, Wald- und Forstbestande) im Umfeld der Rekultivierungsbereiche. Es befinden sich
bereits rekultivierte Restseen und wiederhergestellte Landschaftsbereiche in der Region
aus denen Landschaftsschutzgebiete mit Wald- /Forstflachen entwickelt wurden, diese
sollten erhalten und weiterentwickelt werden und besitzen Vernetzungspotenzial.

Durch Tagebautatigkeiten wurde die Landschaft, bspw. Boden und Forstbestande, stark
geschadigt bzw. zerstort, woraus sich Umweltbelastungen, Schadwirkungen und Altlasten
ergeben. Anthropogene Forstbestande weisen eine vergleichsweise geringere Wider-
standskraft auf. Die grofStenteils mit Monokulturen bewirtschafteten Landwirtschaftsfla-
chen weisen eine mangelhafte Diversitat auf. Hinzu kommt, dass die bestehenden Grin-
raume (tlw. Altbergbauflachen), wie Biotopstrukturen, nicht ausreichend vernetzt sind.
Die Strategien zur Adaption (Anpassung an bereits eingetretene oder zu erwartende Aus-
wirkungen) an den Klimawandel sind mangelhaft. Dies betrifft unter anderem die Wald-
bestande, welche nur bedingt an die Veranderungen des Klimas angepasst sind. Es erge-
ben sich kritische Auswirkungen auf das Lokalklima und damit einhergehende trockene
Boden und Staubbelastungen und somit direkte Auswirkungen auf die Gesundheit der
Bewohner. Durch Bergbautatigkeit, Industriestandorte (Kraftwerke) und Schwerlastver-
kehr kommt es zusatzlich zu Larm- und Umweltbelastungen.

Die Landschaftsentwicklung und der Strukturwandel einer ganzen Region von einem mit
Belastungen einhergehenden Bergbaustandort zu einer Bergbaufolgelandschaft birgt die
Chance, aktiv MafSnahmen fiir eine klimaresiliente und biodiverse Landschaftsentwick-
lung umzusetzen und damit zu einem positiven Image beizutragen. Der Bestand 0kolo-
gisch wertvoller und schiitzenswerter Naturraume, wie Biotope und Schutzgebiete kann
durch Einbettung in Giberregionale Biotopverbundsysteme einen aktiven Beitrag leisten,
um weiteren Verlusten von Tier- und Pflanzenarten und ihrer Lebensraume entgegenzu-
wirken. Durch die Bergbaufolgelandschaft ergeben sich regional spezifische Moglichkei-
ten, welche die gezielte Gestaltung und Realisierung hochwertiger Landschaftsraume in-
klusive neuartiger und zukunftsweisender Tourismus- und Erholungsqualitaten zulassen.
Die Ausgleichsaufgaben des Bergbaubetreibers, verkniipft mit den kommunalen Planun-
gen zur Entwicklung griner Infrastruktur, bilden hierfiir einen vielfaltigen regionalen
Mafsnahmenpool.

Im Falle einer mangelhaft durchgefiihrten Reparatur und Neugestaltung der Berg-
baufolgelandschaft kann der Region neben dem Verlust von Wohn- und Tourismusquali-
taten ein Imageverfall drohen. Grund hierfiir kann mangelnde politische Einigungs- und
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Entscheidungskraft, eine damit einhergehende raumliche Zergliederung der Planungs-
vorhaben und damit der Verlust einer ganzheitlichen Betrachtung der regionalen Ent-

wicklungspotenziale sein.

Tabelle 28: SWOT-Profil Natur und Landschaft

SWOT-Analyse zu Natur und Landschaft

Starken

Bestand an vielfaltig gepragten und geschiitzten
Naturraumen und durch (bisherige) Rekultivierung
wiederhergestellten Bereichen

Regionale Erfahrung in der Rekultivierung

Offener Moglichkeitsraum einer zukiinftigen Ge-
staltung der Landschaft - Neulandqualitat

Hohe Akzeptanz fiir Ausgleichsentwicklungen als
»Wiedergutmachungsstrategie“

Erforderliche Ausgleichsaufgabe als regionales Ent-
wicklungspotenzial

Schwachen

Durch Tagebautatigkeit sowie Altlasten bei indust-
riell genutzten Flachen ergibt sich eine anthropo-
gen strapazierte Landschaft

Mangelnde / defizitare Strukturvielfalt der land-
wirtschaftlichen Flachen und Schlaggliederung
durch Landschaftselemente ausbaufahig

Fehlende Vernetzung von naturbelassenen Land-
schaftsbereichen

Mangelnde kommunale Strategien zum Umgang
mit Klimawandel - fehlende Wertschatzung des Po-
tenzials griiner Infrastruktur

Larm- und Umweltbelastung aufgrund vielfaltiger
Industriepragung

Chancen

Lokale und iiberregionale Schaffung von Korrido-
ren / Biotopverbundsystemen durch Biotopvernet-
zung (Artenschutz)

Steigende Tourismus- und Erholungsqualitaten
durch Aufwertung von Landschaftsraumen in Ver-
bund mit Stidraum Leipzig und Saale-Unstrut-Tou-
rismus.

Nutzung frei werdender Flachen (Tagebau) fiir (ge-
zielte) Gestaltung von 6kologisch hochwertigen
Landschaftsraumen und Habitatvernetzungsfla-
chen

Verkniipfung von Ausgleichsmafdnahmen des Berg-
baus mit griiner Infrastrukturentwicklung der
Kommunen

Interdisziplinare Behandlung / Forschung (bspw.
Hydrologie, Bodenqualitat,...)

Entwicklung und Gestaltung einer biodiversen und
klimaresilienten Landschaft

Risiken

Zusatzlicher Verlust von Artenreichtum durch
anthropogene Zerschneidung / fortlaufende Zer-
gliederung von Lebensraumen

Im Fall einer nicht erfolgreichen [qualitativ gering-
wertigen / suboptimalen] Renaturierung fithrt das
defizitare Landschaftsbild zu regionalem "Trading-
Down-Effekt, / Imageverfall / Abwertung

Abnahme von Wohnumfeld- und Tourismus- und
Erholungsqualitat durch defizitares Landschaftsbild

Durch anthropogene Eingriffe und klimawandelbe-
dingt risikobehaftete Entwicklung des natiirlichen

Wasserhaushalt der Region (Grundwasser / Ober-
flachenwasser / Brauchwasser / neue Seen)

Fehlender Konsens zur Renaturierung bestimmter
Landschaftsteile durch fehlenden politischen Wil-
len / fehlende Einigkeit / mangelnde Finanzierung

Mogliche Versauerung der Restseen (6kologische
Folgen, Folgen fiir Nutzungsmoglichkeiten)
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3.4. Wirtschaft, Industrie und Arbeitsmarkt

Im Diskurs der Konzepterarbeitung wurde das Themenfeld der regionalen Wirtschaft als
eine Schwerpunktaufgabe im Rahmen der Entwicklungen zum Ausstieg aus der Kohlever-
stromung angesehen. Im folgenden Kapitel sollen Betrachtungen und Ableitung zu den
Auswirkungen des wirtschaftlichen Strukturwandels, insbesondere fiir die Industrie- und
Gewerbestandorte und fiir die Flachenentwicklungen, getroffen werden.

3.4.1 Regionale Auswirkungen des Kohleausstiegs auf die Wirtschaft

Aufgrund der Rahmenbedingungen der lokalen Wirtschaft (vgl. Kap. 2.5) wird, wie bereits
dargestellt, von erheblich negativen wirtschaftlichen Auswirkungen in Folge des Struk-
turwandels ausgegangen. Der 6ffentliche Diskurs konzentriert sich raumlich dabei auf die
Braunkohlereviere. In Mitteldeutschland werden Vergleiche bis hin zum industriellen
Strukturwandel gezogen, der mit der politischen Wende in den 1990er Jahren einherging.
Es wird jedoch zeitgleich darauf verwiesen, dass nicht alle Raume und Menschen gleich-
ermafSen betroffen sind®.

Direkt betroffen sind innerhalb der Reviere besonders die Raume mit den Standorten der
Bergbauwirtschaft und die im direkten Zusammenhang mit ihr in Verbindung stehende
Energiewirtschaft (Kohlekraftwerke®). Im Fall des Tagebaus Profen treffen die zu erwar-
teten Auswirkungen einen vergleichsweise kleinen Raum. Im Vergleich zu den anderen
Teilregionen in den beiden Landkreisen, und in der Metropolregion Mitteldeutschland
insgesamt, wird im LGREK-Raum eine erhebliche Betroffenheit erwartet.

Der Ausstieg aus der Kohleverstromung fiihrt zu regionalen Verlusten von Arbeitsplatzen,
Wertschopfungsketten, gewerblichen Umsatzen und Gewerbesteuereinnahmen. Die
Auswirkungen auf die Kommunen und Einwohner sind fiir die zukinftigen Entwicklungen
jedoch weitreichender zu sehen. Auch Ausbildungsplatze und Multiplikatoreffekte in Be-
zug auf die gewachsenen und etablierten Wirtschaftsstrukturen vor Ort (Know-How)
konnen verloren gehen. Damit verbunden ware eine verstarkte negative demografische
Entwicklung durch schlechtere Rahmenbedingungen (Perspektiven, Wegzug) fiir insbe-
sondere junge Menschen.

Zugleich bietet der zukinftige Wandel der Bergbaufolgelandschaft die Chance zum Ge-
gensteuern und Kompensationen zu ermdglichen.

3.4.1.1 Direkte Auswirkungen auf die Wirtschaftsbranchen

Im LGREK-Raum ist mit dem Bergbaubetreiber MIBRAG der grofSte und umsatzstarkste
Arbeitgeber vom vollstandigen und beschleunigten Strukturwandel unmittelbar betrof-
fen. Der Bergbaubetreiber befindet sich bereits heute in einem Umstrukturierungspro-
zess, der eine Neuausrichtung verbunden mit der Suche nach neuen Geschaftsmodellen
beinhaltet.

51 Presseberichterstattung, Mitteldeutscher Rundfunk (2021)
52 bei denen Differenzierung zwischen den Revieren sowie den GroR- und den Kleinkohlekraftwerken bzw. Braunkohle-Kleinanlagen
vorzunehmen sind
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Erschwerend kommt hinzu, dass mit der beschleunigten schrittweisen Einstellung des
Braunkohlenbergbaus und den parallelen Entwicklungen im Energiemarkt (CO:-Besteue-
rung, Forderung regenerativer Energien) zusatzlich negative Auswirkungen auf die noch
bestehende Kohleférderung und -vermarktung verbunden sind.

Im Betrachtungsgebiet betreibt die MIBRAG zwei Industriekraftwerke (Braunkohle-Klein-
anlagen) in der Stadt Teuchern (Standort Deuben) und der Stadt Hohenmolsen (Standort
Wahlitz). Abseits der Kohleférderungen zeigen sich hier die Auswirkungen des Energie-
marktes auf direktem Weg. Wie wahrend der Konzepterarbeitung bekannt wurde, wird
die Produktion am Standort Deuben noch im Jahr 2021 eingestellt. Braunkohle-Kleinan-
lagen konnen im Rahmen des Kohleverstromungsbeendigungsgesetzes (KVBG) tiber Aus-
schreibungsverfahren stillgelegt werden und kénnen dabei in einem gewissen Umfang
Entschadigungszahlungen erhalten. Da das KVBG dartiber hinaus fiir die Mitteldeutschen
Grof3kraftwerke keine Entschadigungszahlungen vorsieht, ergeben sich insbesondere im
Vergleich zu anderen Revieren wirtschaftliche Herausforderungen fiir deren Betreiber
und die MIBRAG.

Durch den Wegfall der lokalen Energieproduktion sind auch andere Wirtschaftsbranchen
direkt betroffen, wie etwa die Zuckerindustrie in Zeitz, die aufgrund der energieintensi-
ven Produktion mit Auswirkungen (Deckung des Bedarfs, Energiekosten) konfrontiert
wird. Weiterfiihrende wirtschaftliche Folgen sind in Bezug auf die lokale Versorgung mit
Fernwarme (bspw. in Hohenmolsen) zu nennen.

Auswirkungen zur Versorgungssicherheit und Energiekosten im Mitteldeutschen Revier
wurden u.a. durch das Fraunhofer Zentrum® bewertet. Demnach sind im Ergebnis der
Beendigung der Kohleverstromung mit einem Anstieg von Strompreisen und kritischen
Auswirkungen auf energieintensive Unternehmen zu rechnen™.

3.4.1.2 Indirekte Auswirkungen auf die Wirtschaftsbranchen

Neben der Bergbauindustrie und der direkt im Zusammenhang stehenden Energiewirt-
schaft sind durch den Ausstieg aus der Kohleverstromung zahlreiche Dienstleister, Zulie-
ferer und weitere Wirtschaftszweige betroffen®. Abhingigkeiten entstehen durch die
wirtschaftlichen Verflechtung der Unternehmen untereinander und durch die Kaufkraft-
effekte, die durch die Beschaftigten im Konsumbereich entstehen (und bei Verlust von
Arbeitsplatzen ebenfalls abnehmen).

Das Leibniz-Institut fiir Wirtschaftsforschung® geht davon aus, dass pro Beschaftigtem
im Braunkohlesektor ein Beschaftigungseffekt von bundesweit 1,8 weiteren Arbeitsplat-
zen besteht, der sich regional in den Revieren nochmals um 60% erhoht. Diese ,indirekte
und induzierte Beschaftigung” muss daher bei den Auswirkungen in der Wirtschaftsre-
gion mitbetrachtet werden®’.

Nach Angaben der MIBRAG werden tiber 55% des Einkaufsvolumens (von 225 Mio. Euro)
des Unternehmens allein in Mitteldeutschland umgesetzt, davon ein Grofsteil im direkten

5 Studie zur ,Betroffenheit regionaler Industrie durch den Braunkohleausstieg im Gebiet der IHKs Halle-Dessau und zu Leipzig*
5 Fraunhofer-Zentrum fiir Internationales Management und Wissensdkonomie (2020)

55 exemplarisch wird mehrfach die Sidzucker AG benannt, u.a. in: Mitteldeutsche Zeitung (2019)

56 im ,Projektbericht Erarbeitung aktueller vergleichender Strukturdaten fiir die deutschen Braunkohleregionen*

57 Leibniz-Institut fiir Wirtschaftsforschung (2018)
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raumlichen Umfeld®. Dies wird als ein erheblicher Faktor in der lokalen Wertschépfung
angesehen, von dem bisher Dienstleister und Zulieferer profitieren.

Konkrete wirtschaftliche Auswirkungen auf die Wertschopfung konnen im Rahmen des
LUREK nicht betrachtet werden. Die vorliegenden Informationen weisen jedoch auf er-
heblich negative Auswirkungen hin, wie auch Expertengesprache (vgl. Abschnitt 3.4.1.3)
bestatigen.

Weiterfiihrende Betrachtungen dazu soll die Studie ,Pfadabhangigkeiten Braunkohle®,
beauftragt durch die Europaische Metropolregion Mitteldeutschland, aufarbeiten und
darstellen®.

Anzumerken ist, dass die bereits in Gang gesetzten Umstrukturierungsprozesse der be-
troffenen Wirtschaftsunternehmen einen Teil der Auswirkungen des wirtschaftlichen
Strukturwandels kompensieren konnen. Inwieweit die Anpassungsreaktionen des Mark-
tes allgemein, und insbesondere im regionalen Kontext, ablaufen, kann derzeit nicht be-
wertet werden. Durch die bevorstehende Deindustrialisierung dirfte aber, insbesondere
in den ostdeutschen Revieren, die Abwanderung (der Verlust) von Arbeitsplatzen eintre-
ten, wenn der Aufbau von wettbewerbsfahigen alternativen Beschaftigungsmoglichkeiten
nicht gelingt®.

3.4.1.3 Exkurs Expertengespréche

Im Rahmen der Konzepterarbeitung konnten in Expertengesprachen Informationen zu
den regionalen Verflechtungen der Unternehmen und deren Betroffenheit in Bezug zum
Ausstieg aus der Kohleverstromung erhoben werden. Diese sind nicht reprasentativ. Sie
geben aber einen regionalen und damit fir die Entwicklungen im LGREK-Raum konkre-
teren Einblick in die augenblickliche Lage.

Das Unternehmen GESA Automation GmbH geht demnach von direkten Umsatzeinbuf3en
von ca. 10 Prozent aus, wenn die MIBRAG als Kunde entfallt. Dartiber hinaus sind Beein-
trachtigungen des Umsatzes durch weitere Zulieferer und Dienstleister der MIBRAG zu
erwarten, die ebenfalls Kunden der GESA sind®!.

Weitere Risiken werden in Bezug zu anderen GrofSunternehmen in der Region, insbeson-
dere auf die Stdzucker AG, genannt und bei den Auswirkungen der Abwanderung von
Fachkraften gesehen. Es wird eingeschatzt, dass der regionale Verlust von Fachkraften
direkte Auswirkungen auf die Entwicklungen des Unternehmens mit sich bringen wiirde.
Dabei gehort die GESA mit Sitz in Teuchern selbst zu den grofen Unternehmen im
LGREK-Raum und verfligt iber stabile tiberregionale Wirtschaftsverflechtungen. Eine
vergleichsweise hohere Betroffenheit wird in Unternehmen vermutet, die ihre Umsatze
hauptsachlich vor Ort erwirtschaften.

Beim Dienstleister KSB Service GmbH wird der jahrliche Umsatz in Bezug auf die MIBRAG
mit bis zu 25% beziffert (bezogen auf den Standort Troglitz, Gemeinde Elsteraue). Im Un-

8 MIBRAG, Expertengesprache

59 nach Angaben der EMMD in den LGREK Workshopveranstaltungen, (1T, 2021)
60 Leibniz-Institut fiir Wirtschaftsforschung (2018)

61 Angaben der Geschéftsfiihrung der GESA Automation GmbH
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ternehmen betrifft dies zwei Mitarbeiter, die durch die Serviceleistungen fiir das Berg-
bauunternehmen vollbeschaftigt werden®. Die Leistungen werden zu einem Grofsteil im
Bereich der Wartung von Bergbautechnik erbracht und entfallen demnach bei der Ein-
stellung der Kohleférderung. Das Unternehmen kauft zudem auftragsbezogene Leistun-
gen von Dritten ein, die entsprechend in nachgeordneten Lieferebenen wegfallen. Die
KSB sieht zukiinftig erhebliche Risiken bei der Gewinnung und Ausbildung von Fachkraf-
ten. Die spezialisierten Arbeitskrafte miissen demnach aufgabenbezogen 3 bis 4 Jahre im
Unternehmen aus- und weitergebildet werden, um nachhaltig einsatzfahig zu sein.

3.4.2 Auswirkungen auf die Beschaftigtensituation

Der Grof3teil der MIBRAG-Beschaftigten arbeitet und wohnt in den sieben Kommunen im
Betrachtungsraum (vgl. Kap. 2.6.5). Strukturell betrifft dies sowohl den Haupt- und Ver-
waltungssitz als auch die im Bergbau, der Produktion und im Dienstleistungsbereich Be-
schaftigten und daher eine entsprechende Bandbreite an Berufsgruppen. Diese Arbeits-
platze sind, je nach Entwicklung des Wirtschaftsmarktes und der Umstrukturierungspro-
zesse im Unternehmen, direkt betroffen.

Nimmt man indirekte und induzierte Beschaftigte hinzu, so erhoht sich die Zahl der Be-
troffen erheblich (vgl. Kap. 3.4.1.2). Das Leibniz-Institut fiir Wirtschaftsforschung nennt
eine summierte Zahl von 3.862 Beschaftigten fur das Mitteldeutsche Revier (Stand 2016)
und verweist zugleich darauf, dass es sich dabei um ,qualitativ tiberwiegend sehr hoch-
wertige Beschaftigungsverhaltnisse“®.

Der genaue Anteil der Betroffenen im Betrachtungsraum kann aufgrund dieser Grundlage
nicht berechnet werden. Es muss jedoch davon ausgegangen werden, dass der Grof3teil
direkt auf den LUREK-Raum und die benachbarten Kommunen entfallt, da sich hier der
Kern des Reviers befindet.

Aufgrund der durch die MIBRAG zur Verfligung gestellten Daten kann die Zahl der im
LGREK-Raum betroffenen Arbeitsplatze jedoch in groben Ziigen abgeschatzt werden. Die
Arbeitsplatze der Bergbauindustrie im Mitteldeutschen Revier sind nicht gleichmaf3ig
verteilt.

Tabelle 29: Beschaftigte der MIBRAG mit Wohnort im LUREK-Raum, Quelle: eigene Darstel-
lung, Daten: MIBRAG.

Arbeits- und Einsatzort Zahl der Mitarbeiter
der MIBRAG
Wahlitz 31
Theifsen 160
Profen* 1.333
Deuben 169
Summe 1.693

*Enthalten sind hier auch die SV-Beschaftigten der GALA-MIBRAG Service GmbH

62 Angaben der Geschéftsfilhrung KSB Service GmbH
63 Leibniz-Institut fiir Wirtschaftsforschung (2018)
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Der Tagebau Profen nimmt zusammen mit dem Energie- und Industriepark mit tiber 1.300
Beschaftigten eine zentrale Bedeutung ein. In den beiden Kraftwerksstandorten der Re-
gion sind noch 200 Industriearbeitsplatze zu verorten, im Verwaltungssitz der MIBRAG in
TheifSen (Zeitz) 160 Beschaftigte. In Summe befinden sich fast 1.700 Arbeitsplatze des
grofSten Bergbauunternehmens des Mitteldeutschen Reviers direkt im LGREK-Raum.

Nimmt man den im RWI-Projektbericht zugrunde gelegten Beschaftigungseffekt von 1,8
Arbeitsplatzen und wendet diesen auf die MIBRAG-Beschaftigten an, wird im LGREK-
Raum eine Beschaftigungszahl von knapp tiber 3.000 Personen erreicht, die direkt und
indirekt in Anhangigkeit zum Braunkohlesektor stehen - und damit vom Ausstieg aus der
Kohleverstromung betroffen sind.

Im Rahmen der Moglichkeiten der Konzepterarbeitung ist die Zahl nur als pauschale
Schatzung anzusehen. Werden jedoch die raumlich regionale Konzentration der Bergbau-
industrie und die Ausstattung mit weiteren starken Industrie- und Gewerbebetrieben als
Mafsstab zugrunde gelegt, erscheint sie nicht unrealistisch®. Zumal sich in direktem
raumlichen Zusammenhang im benachbarten sachsischen Tagebau Vereinigtes Schleen-
hain derzeit noch weitere MIBRAG-Arbeitsplatze im Bergbau und braunkohleabhangige
Industriestandorte (Kraftwerk Lippendorf) befinden.

3.4.3 Auswirkungen auf die raumliche Entwicklung der Kommunen

Mit den dargestellten Auswirkungen sind direkte Konsequenzen fiir die Kommunen ver-
bunden. Der Wegfall eines Grofsteils der Arbeitsplatze bedeutet fiir die Stadte und Ge-
meinden erheblich weitreichende wirtschaftliche Einschnitte, die wie dargestellt, tiber
die Bergbauindustrie hinweg reichen. Insbesondere der Verlust der hervorgehobenen
Qualitat der Arbeitsplatze wiegt fiir den landlich gepragten Raum auferst schwer.

Die raumliche Verteilung der MIBRAG-Beschaftigten anhand ihrer Wohnorte im Betrach-
tungsraum ist sehr unterschiedlich. In Hohenmdélsen und Teuchern sind anteilig (gemes-
sen an der Grofse der Einwohnerzahl) die meisten Arbeitnehmer zu verorten, in Zeitz und
der Elsteraue leben ebenfalls zahlreiche MIBRAG-Beschaftigte, wahrend es zu Liitzen,
Pegau und Elstertrebnitz geringe Beziige gibt.

Legt man den vollstandigen Wegfall dieser Arbeitsplatze zugrunde, so ergeben sich auch
in Bezug auf die Kommunen unterschiedliche Betroffenheiten mit weiterfiihrenden Aus-
wirkungen, beispielsweise bei der lokalen Kaufkraft, der Arbeitslosigkeit und der kommu-
nalen Beschaftigtenentwicklung. Weiterfithrende negative Auswirkungen sind zusatzlich
zu erwarten, da auch hier lokale Verluste bei Dritten, wie Dienstleistern und Zulieferern
entstehen.

Am Beispiel der Stadt Hohenmolsen wiirde der Wegfall von 216 MIBRAG-Arbeitsplatzen
nahezu einer Verdoppelung der aktuellen Zahl an Arbeitslosen (294 Personen®) entspre-
chen, indirekt abhangige Arbeitsplatze nicht einberechnet.

64 Der Projektbericht des Leibniz-Instituts stellt fiir das Mitteldeutsche Revier eine ,direkte, indirekte und induzierte Beschaftigung
des Braunkohlesektors” von 3.862 Personen dar. (Leibniz-Institut fiir Wirtschaftsforschung, 2018)
65 Arbeitslose Stadt Hohenmdlsen im Jahresdurchschnitt 2020 insgesamt 294 Personen (Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit)
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Die kommunalen Einnahmen sinken durch den Rickgang der Gewerbesteuer. Innerhalb
des LuREK-Raumes ist dies differenziert zu betrachten. So werden beispielsweise durch
die Stadt Hohenmolsen enorme Rickgange in Hohe von bis zu 70%, demgegentiber durch
die Stadt Pegau ein geringer Riickgang von 0,7% der Gewerbesteuereinnahmen kommu-
niziert®. Die Einnahmen sind u.a. abhingig von der Grof3e der Bergbaufliche im Gemein-
degebiet, was fir die Stadt Hohenmolsen und die Gemeinde Elsteraue eine entsprechend
hohere Betroffenheit bedeutet.

Die Auswirkungen in Bezug auf die raumlichen Entwicklungen ergeben sich letztendlich
durch die Abnahme von Wirtschaftskraft und Einnahmen einerseits, was die Handlungs-
fahigkeit der Kommunen einschrankt, und andererseits den Verlusten von Beschafti-
gungsmoglichkeiten. Diese konnen zu einer weiteren Abwanderung von sowohl Wirt-
schaftsunternehmen als auch Einwohnern fiihren, was anschliefSend den bestehenden
(nattirlichen) Negativtrend der demografischen Entwicklung noch verstarkt -mit weite-
ren Folgen, beispielsweise fiir die Daseinsvorsorge.

Neben diesen harten Faktoren bedingt der Wegfall von hochwertigen Beschaftigungs-
moglichkeiten (Riickgang von Einkommenssteueraufkommen, etc.) auch einen Verlust an
Image und schrankt Perspektiven ein. Dies birgt weitere negative Auswirkungen, bei-
spielsweise im Hinblick auf Investitionen.

3.4.4 Zwischenfazit

Die wirtschaftlichen Auswirkungen durch den Ausstieg aus der Kohleverstromung haben
vielfaltige Konsequenzen auf die Kommunen im LGREK-Raum. Es sollen Maf$nahmen ein-
geleitet werden, die:

in ihrer Struktur den Qualitaten der Verluste entsprechen,
eine wirtschaftliche / strukturelle Neuausrichtung ermoglichen,

die beschriebenen Folgen reduzieren konnen,

vV v v VY

moglichst kurz- bis mittelfristig und geférdert umgesetzt werden konnen (um ei-

nen zwischenzeitlichen Einbruch zu vermeiden).

Eine adaquate Kompensationsmaoglichkeit fiir ,qualitativ iberwiegend sehr hochwertige
Beschaftigungsverhaltnisse“ kann nur durch die Schaffung von neuen Industrie- und Ge-
werbearbeitsplatzen mit selben Stellenwert erreicht werden. Dies wurde im Diskurs wah-
rend des gesamten Erarbeitungsprozesses bestatigt.

Das Ziel der Beteiligten ist dabei ein moglichst weitgehender Ausgleich und Erhalt sowie
die Sicherung des Status quo des Industrialisierungsgrades. Dies erfordert an geeigneten
Stellen entsprechende Angebote.

66 Angaben entsprechend der Interviews mit den Blrgermeistern der Kommunen.
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3.4.5 Branchenentwicklung

Das Ziel, hochwertige Industriearbeitsplatze zu erhalten, kann nur durch Unternehmen
wirtschaftlich adaquater Starke gewahrleistet werden. Eine Kompensation durch ver-
gleichsweise geringer wertige Arbeitsplatze (aufgrund von Qualifizierungen und Wert-
schopfung) im Dienstleistungsbereich, Handel oder Tourismus wird im Diskurs der Betei-
ligten als nicht zielfithrend betrachtet. Die Schaffung von Arbeitsplatzen in diesen Berei-
chen wird allenfalls als begleitender Effekt angesehen.

Da die Bergbauwirtschaft als Branche schrittweise abgebaut wird und mittel- bis langfris-
tig vollstandig entfallt, sind die Kompensationsmaf$nahmen in anderen Branchen zu rea-
lisieren. Im LUREK-Raum wird daher eine Neuausrichtung im wirtschaftlichen Struktur-
wandel benotigt.

Perspektiven daftir ergeben sich durch die Ausgangsbedingungen und den Bestand an
Unternehmen und Standorten im Betrachtungsraum, die bereits heute in Ansatzen auf
zukunftsfeste und nachhaltige Wirtschaftszweige ausgerichtet sind. Der pragende Cha-
rakter einer ,Energieregion” soll dabei im Mittelpunkt stehen.

Im Diskurs der Konzepterarbeitung wurde der Energiebranche und den regenerativen
Energien (einschliefilich griiner Wasserstoffproduktion) sowie der Chemischen Industrie
daher ein hohes Entwicklungspotenzial eingeraumt. Die begleitende Studie , Technolo-
giefeldanalyse" im Projekt der IRMD zeigt insgesamt sieben so genannte Leitbranchen auf,
die fir die Region eine hohe Bedeutung haben®’.

Fir den Teil des LiREK-Raumes sind aufgrund der Vorrausetzungen folgende drei Leit-
branchen von besonderer Bedeutung:

»  Energiewirtschaft,
> Chemische Industrie,

»  Ernahrungswirtschaft, inklusive der Landwirtschaft.

Die Umsetzung von Kompensationsmaf$nahmen bietet sich demnach in diesen Leitbran-
chen an, weshalb als Handlungsempfehlung fiir die wirtschaftliche Neuausrichtung die
Schwerpunktentwicklung (Profilierung) in diesen Branchen empfohlen wird.

Im Rahmen des wirtschaftlichen Strukturwandels wird dem Transformationsprozess vom
fossilen Energietrager Braunkohle hin zur Erzeugung und Nutzung regenerativen Ener-
gien eine zentrale Rolle beigemessen. Insbesondere die Herstellung und Nutzung von
»grinem Wasserstoff* stellt ein Schwerpunkt der derzeitigen Entwicklungsausrichtung
dar. Der LUREK-Raum verfiigt hierbei iber eine besonders gute Ausgangslage durch die
enge Verkniipfung der Energieproduzenten mit den Nutzern aus der chemischen Indust-
rie und der verarbeitenden Industrie. Zudem bestehen tberregionale Anbindungsmog-
lichkeiten, beispielsweise an das Innovationsprojekt HYPOS®, welches als Wasserstoff-
netzwerk das Ziel verfolgt, eine Wasserstoff-Modellregion im Mitteldeutschen Raum zu
schaffen.

67 Technologiefeldanalyse (Conomic GmbH, 2020)
68 Hydrogen Power Storage & Solutions East Germany e.V. (HYPOS)
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Die Ausrichtung auf ein zukunftsfahig tragbares Wirtschaftsfeld mit der Implementierung
von Bestandsunternehmen, Neuansiedlungen, dem Ausbau von dazugehorigen Infra-
strukturen und Netzwerkbildung unterstreicht die tiberregionale Bedeutung der Trans-
formationsprozesse. Die lokale wirtschaftliche Neuausrichtung dient demnach nicht nur
dem LUREK-Raum, sondern wirkt deutlich tiber die Region hinaus, womit eine Entwick-
lung tiber den Eigenbedarf verknupft werden kann.

Mit der Erzeugung und Nutzung regenerativer Energien konnen dariiber hinaus lokale
wirtschaftliche Multiplikatoreffekte erzielt werden, insbesondere in Bezug auf die lokale
zirkulare Wertschopfung, okologische Handlungsweise, der Umsetzung von Anpassungs-
strategien im Klimawandel und nicht zuletzt den Zielen der CO:-Reduzierung und dem
langfristigen Erreichen der Klimaneutralitat. Die Forderung alternativer Antriebstechno-
logien im privaten und o6ffentlichen Verkehr (Elektro- und Wasserstoffmobilitat) in der
Region kann dazu beitragen, die Neuausrichtung und Transformationsprozesse zu be-
gunstigen.

Basierend auf den Ausfiihrungen zur Branchenentwicklung und dem Diskurs wahrend der
Konzepterarbeitung ergibt sich die Ableitung konkreter Handlungsfelder und Leitprojekte,
die im Kapitel 4 beschrieben werden.

Eine weitere Handlungsempfehlung ist die Starkung des Bereiches Forschung und Ent-
wicklung, der eng an die zukiinftigen Entwicklungen gekoppelt werden kann. Zusammen
mit der guten Ausstattung an Bildungsangeboten und den Anbindungen zu Bildungs- und
Forschungseinrichtungen in den umliegenden Oberzentren und Ballungsraumen besteht
hier ein Entwicklungspotenzial.

3.4.6 Industrie und Gewerbeflachen

Der Grofsteil der Arbeitsplatze der Bergbauindustrie ist strukturell an die Tagebauflachen
gebunden, die zukiinftig nicht mehr in dem heutigen Umfang als Arbeitsort zur Verfiigung
stehen werden. Mit der Wiedernutzbarmachung der Tagebauflachen werden auf Indust-
rieflachen teilweise andere Nutzungen erfolgen. Um Beschaftigungsmoglichkeiten zur
Kompensation schaffen zu konnen, besteht ein Bedarf Betriebsflachen als Industrie- und
Gewerbeflachen zu erhalten und neue Industrie- und Gewerbeflachen zu entwickeln.

Um das Ziel des Erhalts von Industriearbeitsplatzen und einer wirtschaftlichen Neuaus-
richtung erreichen zu kénnen, sind daher:
> neue Arbeitsorte zu schaffen, und
» Industrie- und Gewerbeflachen mit entsprechender Qualitat zur Verfigung zu
stellen.
Der LUREK-Raum bietet daftir bereits heute Standorte und Flachen an, die zur Erreichung
der Zielsetzung mit genutzt werden konnen (vgl. Kap. 2.6.2). Es besteht im Rahmen des

wirtschaftlichen Strukturwandels die Moglichkeit, heutige Bergbauflachen auch zukinf-
tig als Industrie und -Gewerbeflachen zu nutzen bzw. entwickeln zu kdnnen.
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3.4.6.1 Bewertung der Industrie- und Gewerbefléchen im Bestand

Die Qualitat und die Ausstattung der Industrie- und Gewerbegebiete entscheiden als
maf3gebliche Standortfaktoren tiber die Ansiedlungen von Unternehmen und damit tber
die Schaffung von Arbeitsplatzen.

Der allgemeine Flachenbedarf der Unternehmen ist stark vom Bezug zur Zielgruppe ab-
hangig. Er verandert sich zudem im Rahmen des wirtschaftlichen Strukturwandels. Dies
bedeutet dass sich die Anforderungen an Flachenangebote, insbesondere fiir zukiinftige
Nutzungen, zunehmend erhéhen®.

Neben den individuellen Anforderungen der Unternehmen (z.B. beziiglich Flachengrofde
und -zuschnitt) umfassen Standortanforderungen unter anderem allgemeine Qualitaten
an:

> eine leistungsfahige VerkehrserschlieRung (inkl. OV und IV),

» bedarfsgerechte technische Infrastrukturen (bspw. Energieversorgung, Ver- und
Entsorgung),

» leistungsfahige Informations- und Kommunikationstechnik,

» (moglichst flexible) baurechtliche Voraussetzungen,

» die weichen Standortfaktoren (soziale Infrastrukturen, Umfeld).

In den Fachgesprachen sowie im Diskurs der Konzepterarbeitung wurde deutlich, dass
vor allem kleinere bestehende und nicht ausgelastete (nicht genutzte) Gewerbeflachen im
Untersuchungsraum zu einem Grof$teil als nicht leistungsfahig bzw. anspruchsgerecht
fur Investoren eingestuft werden. Sie werden teilweise als unzureichend erschlossenen
bewertet und befinden sich seit langer Zeit in der Vermarktung, werden aber nicht durch
Unternehmen in Anspruch genommen. Dies ist ein Indiz dafiir, dass das Angebot nicht
den Anforderungen der Unternehmen entspricht™.

Die Defizite sind jeweils standortabhangig und in Abhangigkeit der Nutzungen zu be-
trachten. Dies trifft auch auf die Aufwertung und Qualifizierung zu, wobei die vorher ge-
nannten allgemeinen Qualitaten erfiillt werden miissen, um Nutzungen realisieren zu
konnen.

Wie bereits beschrieben, sind im LUREK-Raum zahlreiche Industrie- und Gewerbestand-
orte vorhanden, die insbesondere in der Anfangsphase des wirtschaftlichen Strukturwan-
dels fir Kompensationsmaf$nahmen zur Verfligung stehen konnen. Durch die landespla-
nerische Einordnung besitzen vier dieser Standorte eine besondere Bedeutung.

Die beiden ,regional bedeutsamen Standorte fiir Industrie und Gewerbe* in Zorbau (Stadt
Litzen) und am Standort Zeitz, Kretzschau/ Grana (Stadt Zeitz), der ,Vorrangstandort
fir Landesbedeutsame Industrie- und Gewerbestandorte“ des Chemie- und Industrie-
parks Zeitz (Troglitz, Gemeinde Elsteraue) sowie der ,regional bedeutsame Standorte fir
Ver- und Entsorgung® Energiepark Profen”.

69 Projektgesellschaft Norderelbe mbH (Hrsg., 2020)
70 nach Informationen aus dem Workshopdiskurs und dem Fachgesprachen
& nach LEP Sachsen-Anhalt 2010
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Neben diesen Standorten verfiigt der LiREK-Raum tiber weitere Industrie- und Gewer-
begebiete, teils von tiberregionaler Bedeutung (vgl. Kap. 2.6.2). Als Bestandsflachen haben
sie im wirtschaftlichen Strukturwandel in Bezug auf den Ausstieg aus der Kohleverstro-
mung eine besondere Bedeutung im Rahmen der Zielsetzung der Kompensation von Ar-
beitsplatzverlusten.

Um marktgerechte Angebote fiir die Sicherung und den Erhalt des Industrialisierungs-
grades zu schaffen, sind standortabhangige die Aufwertungen und Qualifizierungen er-
forderlich, um zukunftsfahige Standortanforderungen erreichen zu konnen.

Exemplarisch werden im Folgenden einige Beispiele fiir notwendige Qualifizierung be-
nannt.

Beispiel Wasserstoffnetzwerk:

Legt man die Neuausrichtung auf die zukiinftigen Leitbranchen und die Transformation
der Energiewirtschaft als Maf$stab fiir den Bedarf von Industrie- und Gewerbeflachen zu-
grunde, zeigen sich Defizite in Angebot, ErschliefSung und Ausstattung der vorhandenen
Standorte.

So ist z.B. fir die Implementierung der Wasserstofftechnologie (Erzeugung, Nutzung und
Transport) der Ausbau von technischer Infrastruktur notwendig. Neben Produktionsan-
lagen betrifft dies in erster Linie die regionale und tiberregionale Verbindung von Trans-
portnetzen (Pipelines fiir Wasserstoff und Methan), um die Vernetzung von Produzenten
und Verbrauchern sowie die Einbindung in das ,Mitteldeutsche Wasserstoffnetz“’? an den
betreffenden Standorten sicherzustellen.

Als Handlungsempfehlung und Initialmaf$nahme wird daher die Erweiterung der im Che-
mie- und Industriepark Zeitz bereits bestehenden Wasserstoff-Pipeline zum Energie-
und Industriepark Profen empfohlen.

Ein weiterer Bedarf besteht fiir die Verbindung der Standorte des Chemie- und Indust-
riepark Zeitz mit dem Industriestandorten Zeitz, Deuben und iberregional mit dem Che-
miestandort Leuna durch eine entsprechende Pipeline.

Die Europaische Metropolregion Mitteldeutschland hat parallel zum Erarbeitungsprozess
des LUREK die ,Potenzialstudie Grine Gase" in Auftrag gegeben, die sich mit diesem The-
menbereich auseinandersetzt.”

Beispiel Digitalisierung und Stromnetz:

Es bestehen Defizite im Ausbaugrad von Versorgungsnetzen. Exemplarisch werden Breit-
band- und Mobilfunknetze sowie deren Leistungsstandards und die Vernetzung der In-
dustriestandorte durch leistungsfahige Stromnetze genannt. Fiir die zukinftige Profilie-

2 Begriffsverwendung in Anlehnung an eine derzeit in Bearbeitung befindlichen Studie fiir ein umfassendes regionales Wasser-
stoffnetz beauftragt durch HYPOS und die EMMD (DBI, in Erarbeitung)
£ nach Angaben aus den Workshop- und Lenkungsgruppenveranstaltungen
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rung bei der Erzeugung, der Speicherung, dem Transport und der Nutzung von regene-
rativen Energien und Energietragern besteht ein Bedarf an einer damit verbundenen leis-
tungsfahigen Infrastruktur (u.a. Regeltechnik, Kapazitat).

Exemplarisch soll der Energie- und Industriepark Profen als zukiinftiger Erzeugerstand-
ort an das 110 kV Stromnetz angebunden, der Glasfaseranschluss realisiert und ein 5G-
Mobilfunknetz installiert werden. Die Voraussetzungen fir die Digitalisierungsstandards
sollen beispielsweise auch an den Kraftwerkstandorten geschaffen werden, um weitere
Nutzung dieser Industrieflachen zu ermoglichen.

Beispiel Verkehrserschlief3ung:

Im Chemie- und Industriepark Zeitz bestehen unter anderem Bedarfe zum Ausbau eines
Verkehrsleitsystems und die Aufwertung von Logistikinfrastrukturen fir den StrafSen-
und Schienenverkehr, um zukinftige Nutzungen zu gewahrleisten. Die Verkehrserschlie-
fSungen (Anschluss an die Bundesstrafde) des AGCO-Parks Hohenmolsen, des Industrie-
gebietes Webau (Hohenmolsen) und der Kraftwerksstandorte Wahlitz und Deuben wird
als Voraussetzungen fir die Aufwertung und weitere Nutzung der Flachen angesehen.

Beispiel Ver- und Entsorgung:

Fir die zukinftige Anpassung an die Nutzung von alternativen Energietragern und die
Sicherstellung der Energieversorgung sollen standortbezogene Anschliisse an die indust-
rielle Gasversorgung hergestellt werden (u.a. in Zeitz-West und Profen). Neben der Auf-
wertung fir zukinftige Nutzungen bestehen jedoch auch noch grundlegende Erschlie-
Sungsdefizite wie beispielsweise bei der Wasserver- und Entsorgung in den Industrie-
und Gewerbegebieten Draschwitz / Reuden (Gemeinde Elsteraue) und Naundorf (Ge-
meinde Teuchern).

Umfassendere und detailliertere Angaben in Bezug zur vorhandenen Ausstattung einzel-
ner Industrie- und Gewerbeflachen sind im Rahmen der Konzepterarbeitung nicht mog-
lich.

Fir weiterfiihrende Aussagen zur Thematik der Flachen wird zusatzlich auf die ,,Potenzi-
alstudie Industrie- und Gewerbeflaichen“™ verwiesen, die parallel zur Erarbeitung des
LUREK im Projekt der IRMD erstellt wurde.

Sie erfasst unter anderem Angebote und Flachenpotentiale und untersucht die potenzi-
ellen zukinftigen Gewerbeflachenbedarfe und -nachfragen im Raum der gesamten Inno-
vationsregion Mitteldeutschland. Die Studie weist einzelne Standorte im LUREK-Raum
unter den Standorten mit besonderer Bedeutung fiir den Strukturwandel gesondert als
LPotenzialflachen Kohleausstieg“ und mit der Pramisse aus, dass sie ,infolge des Koh-
leausstiegs perspektivisch fiir eine industrielle oder gewerbliche Nutzung zur Verfiigung
stehen werden“”.

& eine Analyse, Bewertung und Empfehlungen zur Qualifizierung von Industrie- und Gewerbeflachen in der Innovationsregion Mit-
teldeutschland (Georg Consulting, 2021)
7 Potenzialstudie Industrie- und Gewerbeflachen (Georg Consulting, 2021); erfasst wurden Flachen mit mehr als 20 ha GroRe sowie

Standortlage in Nahe zu Autobahnanschliissen
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3.4.6.2 Bedarf an Industrie- und Gewerbeflédchen

Die Kommunen im LiREK-Raum weisen bereits heute Flachen zur Entwicklung von In-
dustrie- und Gewerbestandorten aus. Aus den Flachennutzungsplanungen, Entwick-
lungskonzepten sowie den Informationen zur Konzepterarbeitung’ wurden die derzeiti-
gen fir in Planung befindlichen Industrie- und Gewerbeflachen wie folgt angegeben:

Tabelle 30: Industrie- und Gewerbegebiete, Bestand und Planung

Gemeinde Industrie- und Gewerbeflachen, Industrie- und Gewerbeflachen
Bestand (in ha) in zukinftiger Planung” (in ha)

Elsteraue 256 110
Hohenmolsen 123 11
Litzen 116 57
Pegau (inkl. Elster- 28 2,5
trebnitz)
Teuchern 69 -
Zeitz 172 16
LUREK-Raum 764 194

Quelle: eigene Darstellung, nach Angaben der Kommunen und aus den Expertengesprachen

Neben den Planungen zu Flachenerweiterungen liegen geplante Einzelmafdnahmen zur
Aufwertung von Industrie- und Gewerbeflachen, beispielsweise durch den Ausbau oder
die Erweiterung von technischen Infrastrukturen, vor. Ein Teil dieser MafSnahmen wurde
bereits mit Bezug zum wirtschaftlichen Strukturwandel aufgrund des Ausstiegs aus der
Kohleverstromung aufgestellt und gebtindelt erfasst.

Ein Bedarf an Flachenerweiterungen besteht in erster Linie in den vier grof$ten Industrie-
und Gewerbegebieten im LUREK-Raum, dem Chemie- und Industriepark Zeitz, dem Ener-
gie- und Industriepark Profen, dem Industrie- und Gewerbestandort Zorbau und in den
Industriegebieten im Norden und Westen von Zeitz. Die Bedarfe und Planungsstande sind
unterschiedlich.

Die folgende Abbildung stellt geplante Mafsnahmen und ihre raumliche Verteilung sche-
matisch dar.

7 Workshopveranstaltungen, Expertengesprache und Interviews mit den Blrgermeistern
m teilweise noch Potenzialflachen, die weiter qualifiziert werden missen und der formellen Planung derzeit nicht zugéanglich sind
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Abbildung 21: Qualifizierungs- und Erweiterungsmaﬁnahmen

Quelle: eigene Darstellung

Die Qualifizierung des Energie- und Industriepark Profen im Rahmen des Transformati-
onsprozesses zur Erzeugung und Nutzung regenerativer Energien ist fiir die Entwicklung
des LUREK-Raums von besonderer Bedeutung. Hier ergibt sich der Flachenbedarf aus den
notwendigen strukturellen Anpassungen. Gleichzeitig besteht die Moglichkeit den Bedarf
innerhalb der vorhandenen Flachen der Tagebauareale zu decken.

Die grofste bisher geplante Erweiterung wird mit ca. 110 ha an Flache ist am Chemie- und
Industriepark Zeitz beziffert. Ein Teil der Erweiterung ist bereits genehmigt und wird in
den kommenden Jahren realisiert. Der Standort bendétigt die Flachenerweiterungen zum
einen aufgrund der hohen Auslastung und Nachfrage. Zum anderen dienen sie der Um-
strukturierung, der Transformationsprozesse und Profilierung im Rahmen des wirt-
schaftlichen Strukturwandels (vgl. Tab. 29).

Am Industrie- und Gewerbestandort Zorbau (Stadt Litzen) besteht ein Erweiterungsbe-
darf aufgrund der Auslastung. Der Standort ist in den letzten Jahren kontinuierlich ge-
wachsen und die Beschaftigtenzahlen sind gestiegen.

Weitere Bedarfe zu Ausbau und Qualifizierung bestehen am Standort Liitzen und im
AGCO-Park in Hohenmolsen. In Pegau und im Gemeindegebiet von Teuchern bestehen
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>

standortbezogene Bedarfe fir Flachenerweiterungen in geringeren Umfangen (von 2,5 ha
bis zu 8 ha) um Eigenbedarfe zu decken und Kompensationsmoglichkeiten anzubieten.

Im Mittelzentrum Zeitz bestehen Anpassungsbedarfe im Rahmen der Transformations-
prozesse in den Industriegebieten Zeitz Nord und West (u.a. Zuckerfabrik Zeitz), vorran-
gig in Bezug auf die Qualifizierung von technischen Infrastrukturen. Zudem besteht der
ErschliefSungsbedarf am Standort ,Radeland” (8,4 ha). Im Rahmen des Diskurses zur Kon-
zepterarbeitung sieht die Stadt Zeitz dartuber hinaus weitere NeuerschliefSungen vor. In-
nerhalb des Stadtgebietes (vorrangig in der ,Elstervorstadt” verfiigt das Mittelzentrum
uber mehrere Altstandorte, die im Rahmen des wirtschaftlichen Strukturwandels revita-
lisiert werden konnen, um Kompensationen zu ermoglichen. Hierfiir bietet die Stadt als
Mittelzentrum innerhalb des LiREK-Raumes gute Rahmenbedingungen an, auch fir die
Ansiedlung von Institutionen sowie Bildungs- und Forschungseinrichtungen.

Ein Teil der aufgefiihrten Bedarfe wird in der Liste der Projektvorschlage zur ,Ubersicht
von Mafsnahmen und Projekten zur Strukturentwicklung” der KWSB” aufgefihrt.

Tabelle 31: Ubersicht von Mafsnahmen und Projekten zur Strukturentwicklung in Verbin-
dung mit Industrie- und Gewerbeflachen

Lfd. Nr.
Gesamt- Projekttitel Standort im LGREK-Raum
ibersicht

3 Auf\fvertung der Anbindung an das Industrie- Stadt Hohenmélsen
gebiet Webau

4 Projekt HYRES TM und Projekt AURA TM Chemie- und Industriepark Zeitz

(Gemeinde Elsteraue)

5 Infrastruktur Standort Deuben Stadt Teuchern

7 Infrastruktur Standort Wahlitz Stadt Hohenmolsen

8 Gewerbegebiet Zeitz Stadt Zeitz

. Energie- und Industriepark Profen

10 Energiepark Profen (Gemeinde Elsteraue)

19 Zukunftsinstitut Zeitz Stadt Zeitz

51 Ost-West-Verbindung beim Tagebau Profen Stadt Hohenmdlsen, Stadt Pegau
Pr(-)ﬁherur-lg des Chemie- und Industrieparks e T T e reme i

53 Zeitz zu einem Standort der T T —
nachhaltigen Chemie- und Biosystemtechnik

54 Digitalisierung und Breitbandausbau gesamte Region
Weiterentwicklung der Energieregion Mittel-

70 deutschland - Einsatz von Power-to-Gas aus csamte Region
erneuerbaren Energien zur Unterstiitzung der 8 8
offentlichen Erdgasversorgung

73 Fernwarmenetz Hohenmolsen - Profen - Stadt Hohenmolsen, Stadt Teuchern
Deuben

31 Schaffung von B}ldungscampus in den Mittel- Stadt Zeitz
zentren des Reviers

103 Unternehmen/Griindungen /Kreativwirt- Stadt Zeitz

schaft (Kloster Posa)

*im Bundesland Sachsen-Anhalt; fiir Sachsen liegt im LiREK-Raum lediglich die Mafsnahme analog zu Nr. 51
(Ost-West-Verbindung) vor (Projektliste Sachsen, Nr. 32).

& Projektliste fiir Sachsen-Anhalt im Abschlussbericht der ,Kommission Wachstum, Strukturwandel und Beschaftigung*
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Die Tabelle stellt entsprechend Beziige zu den Projektvorschlagen und Handlungs-
schwerpunkten her, die in Verbindung mit Industrie- und Gewerbeflachen im LGREK-
Raum stehen.

Redaktionelle Hinweise:

Zu beachten ist, dass im Kontext mit den genannten Maf$nahmen und Projekten die Si-
cherstellung angemessener Erreichbarkeiten, insbesondere mit dem OPNV, gewahrleis-
tet werden muss. Damit in Verbindung stehende MafSnahmen, wie etwa betriebliche Mo-
bilitatsmanagements und das Angebot einer entsprechenden Infrastruktur (Halte- und
Knotenpunkte, Fuf3- und Radwege, etc.), sind einzubeziehen (vgl. dazu Kap. 3.2.).

Im Zusammenhang mit den industriellen Flichennutzungen im LGiREK-Raum wurde so-
wohl in der offentlichen Beteiligung als auch in der Lenkungsgruppe die Einordnung des
Vorhabens der Mineralstoffdeponie Profen-Nord erortert. Als redaktioneller Hinweis
wird im Konzept festgehalten, dass es sich hierbei um ein Vorhaben der iibergeordneten
Raumplanungsebenen handelt. In Bezug zu den Zielsetzungen des Konzeptes wird sie als
temporare Zwischennutzung eingeordnet. Fiir den Raum nérdlich des Domsener Sees
(Lage der Deponie) ist die langfristige Schwerpunktsetzung fiir die Starkung des Natur-
haushaltes vorgesehen.

3.4.7 Zwischenfazit

Um das Ziel des weitgehenden Ausgleichs und der Sicherung der Beschaftigten sowie des
Industrialisierungsgrades erreichen zu konnen, besteht die Notwendigkeit, den Bestand
an Industrie- und Gewerbeflachen im LGiREK-Raum zu qualifizieren und auszubauen.

Standort- und nutzungsabhangig werden die Industrie- und Gewerbeflachen als nicht
gentigend leistungsfahig bzw. anspruchsgerecht fiir die zukiinftigen Voraussetzungen im
Rahmen des wirtschaftlichen Strukturwandels eingestuft.

Die Potenziale fiir die Qualifizierungen, die notwendigen Anpassungen im Transformati-
onsprozess und Flachenerweiterung sind jedoch aufgrund der Voraussetzungen im Be-
stand umsetzbar.

3.4.8 SWOT-Analyse zu Wirtschaft, Industrie und Arbeitsmarkt

Basierend auf der Bestandsaufnahme und den Analysen werden im Folgenden das Starke-
Schwachen-Profil und die Ableitung von Chancen und Risiken fiir den Themenbereich
kompakt zusammengefasst dargestellt.

Die Region ist begiinstigt durch raumliche Nahe zum Ballungsraum Leipzig-Halle und zum
Oberzentrum Gera sowie die guten verkehrsinfrastrukturellen Anbindungen und ein gu-
tes Angebot der Daseinsvorsorge (u.a. Bildungsangebote, ansassige Facharbeitskrafte, so-
ziale Infrastruktur). Entsprechen gibt es gute Rahmenbedingungen fir Wirtschaft und
Gewerbe. Die zentrale Lage zwischen den Zentren und weiteren bedeutenden Wirt-
schaftsstandorten (bspw. in Leuna und Bohlen) sowie die Akzeptanz gegeniiber Indust-
rieanlagen und industriell genutzten Flachen verstarken die guten Voraussetzungen.
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In der Region und der Umgebung befinden sich viele mittelstandische Unternehmen und
uberregional bedeutsame Industrie- und Gewerbegebiete mit einer entsprechenden Aus-
stattung an (technischen) Infrastrukturen, Arbeitsplatzen und Wirtschaftskraft. Es sind
Betriebe mit relevanter GrofSe ansassig, die wirtschaftlich vom Bergbau unabhangig sind
und daher vom Kohleausstieg nicht nachteilig betroffen sein werden. Einige Unterneh-
men sind zudem Ausbildungsbetriebe, die auch tiber den Eigenbedarf hinaus ausbilden,
insbesondere am Standort des Energie- und Industriepark Profen.”

Als strukturelle Schwachen sind Mangel bei den inneren Verbindungsqualitaten (bspw.
fir den Schwerlastverkehr und in der Digitalisierung) zu nennen, die fiir die Bestandsnut-
zungen und Neuansiedlungen nachteilig wirken. Dies betrifft technische ErschliefSungen
von Industrie- und Gewerbegebieten und Liicken in Infrastrukturnetzen.

Es besteht ein umfassender Bedarf nach qualifizierten und gut ausgestatteten Industrie-
und Gewerbeflachen. Dabei ist die Verfligbarkeit kommunaler Flachen (trotz raumlicher
Potenziale) begrenzt.

In der Region besteht aufgrund des hohen Anteils an der Bergbauindustrie eine wirt-
schaftliche Abhangigkeit von Arbeitsplatzen und Gewerbesteuereinnahmen. Die besteht
auch bei Zulieferern und Dienstleistern, bei denen ebenfalls mit negativen Auswirkungen
durch den Ausstieg aus der Kohleverstromung zu rechnen ist.

Aus den Rahmenbedingungen heraus ergeben sich Moglichkeiten fiir die wirtschaftliche
Weiterentwicklung und einen von Investitionen gepragten Transformationsprozess, ins-
besondere in der Energiewirtschaft, der Chemischen Industrie und der Ernahrungswirt-
schaft, inklusive der Landwirtschaft.

Im Transformationsprozess von der Nutzung des fossilen Energietragers Braunkohle hin
zum Ausbau regenerativer Energien unter Nutzung des regionalen Bestandes besteht eine
Chance, den wirtschaftlichen Strukturwandel positiv zu beeinflussen und den Charakter
der ,Energieregion” zu erhalten. Eine besondere Chance bietet der Ausbau der Wasser-
stoffnutzung (Erzeugung und Verwertung).

In diesem Kontext bietet die Intensivierung der Vernetzung zwischen den Wirtschafts-
standorten im Mitteldeutschen Chemiedreieck eine zusatzliche Chance (durch Ausbau
uberregionaler Infrastruktur und Nutzung bestehender Institutionen wie bspw. im Rah-
men des HYPOS-Innovationsprojektes).

Aus heutigen Bergbauarealen neu entstehende Flachen konnen gezielt fiir die Erweite-
rung von Industrie- und Gewerbeflachen genutzt werden. Eine Chance liegt hier in der
weitgehend konfliktfreien Flachenbereitstellung, die einen Standortvorteil darstellt. Auch
in den weiteren Industrie- und Gewerbestandorten der Region sowie an Altstandorten
(Altlasten) und Gewerbebrachen bestehen raumliche Entwicklungspotenziale, die die
Chance bieten qualitative und marktgerechte Flachen zur Verfiigung zu stellen, um Ver-
luste aus dem wirtschaftlichen Strukturwandel zu kompensieren.

& nach Angaben aus den Workshopveranstaltungen und Expertengesprachen

109



INNOVATIONSREGION
MITTELDEUTSCHLAND

Nicht zuletzt besteht die Chance, das derzeitig bestehende Fachkraftepotenzial der Re-
gion zu nutzen und den Transformationsprozess auf den vorhandenen Erfahrungen sowie
dem Know-How aufzubauen.

Im Rahmen der vorangestellten Betrachtungen ergeben sich Risiken in erster Linie dann,
wenn der wirtschaftliche Strukturwandel nicht genutzt wird, um den Riickgang von Ar-
beitsplatzen und Wirtschaftskraft durch eine nachhaltige Neuausrichtung zu kompensie-
ren. Die heute bestehenden wirtschaftlichen Starken wiirden verloren gehen. Damit ein-
hergehend besteht das Risiko weiterer Negativentwicklungen wie Abwanderung (insbe-
sondere von Fachkraften und jungen Menschen) und damit Verstarkung der negativen
demografischen Entwicklungen sowie Senkung des Lohnniveaus und der Kaufkraft.

Demgegeniiber besteht ebenfalls das Risiko der Schaffung eines Uberangebotes an In-
dustrie- und Gewerbeflachen, wenn eine Gegensteuerung der Kommunen im Rahmen der
Entwicklungsprozesse zu unkoordinierten Flachenausweisung fithrt oder keine klare Aus-
richtung im Rahmen des wirtschaftlichen Strukturwandels (wirtschaftliche Profilierung)
vorgenommen wird.
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Tabelle 32: SWOT-Profil Wirtschaft, Industrie und Arbeitsmarkt

Starken

Schwachen

gute (infra-) strukturelle Anbindung im mitteldeut-
schen Wirtschaftsraum

Lagevorteil im Einzugsbereich von drei Oberzen-
tren

hohe Dichte an Industrie und Gewerbe sowie Ak-
zeptanz fiir industriell gepragtes Umfeld in der Be-
volkerung

tiberregional bedeutsame Gewerbe- und Industrie-
standorte vorhanden

vom Bergbau unabhangige Wirtschaftsunterneh-
men vorhanden / Attraktivitat fiir Komplementar-
wirtschaftszweige

raumliches Entwicklungspotenzial fiir ein moder-
nes Wirtschafts- und Gewerbeprofil

uberbetriebliches regionalspezifisches Ausbil-
dungsangebot vorhanden

ungedeckter Bedarf (Quantitat und Qualitat) an Ge-
werbe- und Industrieflachen

mangelnde innere An- und Verbindungen sowie
Qualitaten von Infrastrukturen (inkl. digitaler Infra-
struktur)

noch hohe wirtschaftliche Abhangigkeit von der
Bergbauindustrie

besondere wirtschaftliche Herausforderungen fiir
die Betreiber der Mitteldeutschen Grofskraftwerke
und Braunkohle-Kleinanlagen durch die gesetzli-
chen Differenzierungen im Rahmen des Kohlever-
stromungsbeendigungsgesetzes (KVBG)

wenig attraktives Arbeitsplatzangebot, insbeson-
dere fiir junge Menschen

Chancen

Nutzung der neu entstehenden Flachen (Berg-
baufolgelandschaft) fiir gezielte Industrie- und Ge-
werbeansiedlungen, Moglichkeit der weitgehend
konfliktfreien Flachenbereitstellung (Planungspro-
zesse)

Transformation der Montanindustriestandorte
durch Etablierung neuer Technologien - Erhalt der
sEnergieregion“ (regenerative und alternative
Energietrager und Technologie, Weiter- und Um-
nutzung vorhandener Standorte und technischer
Infrastruktur)

Neuansiedlungen und Erweiterungen auf vorhan-
denen und neuen Gewerbeflachen durch Qualifi-
zierung von Standortfaktoren und wirtschaftliche
Multiplikatoren /-faktoren, Nachnutzung und Revi-
talisierung von Brachflachen

Vernetzung der Unternehmen und Wirtschafts-
branchen, insbesondere in Bezug auf Energiewirt-
schaft

Nutzung des vorhandenen Fachkraftepotenzials der
Region (Uberfiihrung in neue, wirtschaftlich ver-
wandte Arbeitsfelder)

gezielte Ansiedlung von hochschulnahen Forschungs-
einrichtungen / Entwicklung von Forschungsstandor-
ten (Forschung & Entwicklung) im Kontext neuer und
zukunftsweisender Wirtschaftszweige (regenerative
Energien) und der Nahe zu den Oberzentren (For-
schungs- und Bildungsstandorte Halle und Leipzig)

Risiken

Abwanderung und Verlust von Gewerbe und Fach-
kraften (Zulieferbetriebe, Arbeitsplatze) bei Nicht-
gelingen des wirtschaftlichen Wandels (wirtschaft-
licher Strukturwandel von der Bergbauregion zur
»Region regenerativer Energien®)

Schaffung eines (regionalen) Uberangebotes an In-
dustrie- und Gewerbeflachen bei zu geringer und
ausbleibender Nachfrage an Flachen

Fehlende oder falsche Profilierung und mangelnde
Abstimmung zu regionalen Konkurrenzangebote im
Umfeld (z.B. interkommunales Industrie- und Ge-
werbegebiet Weifsenfels an der A 9, Wirtschafts-
standort Leipzig)

Wegfall qualifizierter Ausbildungsangebote fiir
Fachkraftenachwuchs
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3.5 Kultur, Tourismus und Erholung

3.5.1 Vernetzung des Untersuchungsraums

Der Untersuchungsraum liegt auf der Grenze zwischen zwei Destinationen: Die Kommu-
nen Litzen, Hohenmolsen und Zeitz (Sachsen-Anhalt) sind Mitglied im Saale-Unstrut-
Tourismus e. V., die Stadt Pegau und Gemeinde Elstertrebnitz sind Mitglied im Touris-
musverein Leipziger Neuseenland e. V.

Damit bildet die Landesgrenze auch die Grenze zwischen den beiden Destinationen. Im
ersten Fachworkshop Tourismus (Ubersicht der Fachvertreter im Anhang 2) wurde dis-
kutiert, ob die Tagebaufolgelandschaft eindeutig einer der beiden Destinationen zuge-
ordnet werden kann bzw. soll. Die Gesprache mit den Biirgermeistern (vgl. Kap. 3.5.3.1)
und die Diskussion in den beiden Fachworkshops Tourismus (vgl. Kap. 3.5.3.2) haben er-
geben, dass die 0. g¢. Kommunen nicht an einem Wechsel ihrer Mitgliedschaft interessiert
sind, sondern sich in ihrer jeweiligen Destination gut aufgehoben fiihlen.

Der Kernbereich des Untersuchungsraums, die neuen Seen, wiirde sich aus Gutachter-
sicht gut in die Destination Leipziger Neuseenland einfligen. Gegen diese eindeutige Zu-
ordnung sprechen jedoch mehrere Argumente:

»  Esist offen, ob der sachsen-anhaltische Teil des Untersuchungsraums in der Pe-
ripherie des Leipziger Neuseenlandes erfolgreicher sein kann als in der Anbin-
dung an die Destination Saale-Unstrut.

»  Mit dem Geiseltalsee ist bereits eine Seenlandschaft Mitglied im Saale-Unstrut-
Tourismus; die neuen Seen sind hier kein isoliertes Angebot.

» Die neuen Seen erganzen das aktuelle touristische Angebot der beteiligten Kom-
munen, aber sie tiberpragen es nicht. Sie sollten daher nicht maf$gebend fiir die
Zuordnung sein.

Es wurde daher vereinbart, dass mit dem vorliegenden Konzept keine Zuordnung des Un-
tersuchungsraums zu einer der beiden Destinationen erfolgen soll. Eine eindeutige Zu-
ordnung des Untersuchungsraums zu einer der beiden Destinationen ist nicht erforder-
lich: Die beiden Destinationen haben im zweiten Fachworkshop Tourismus ihre Bereit-
schaft signalisiert, die touristischen Angebote im Untersuchungsraum unabhangig von

der Landergrenze und von den Mitgliedschaften der Kommunen in ihr Portfolio aufzu-
nehmen.

Im zweiten Fachworkshop Tourismus wurde auch das aktuelle Image des Untersuchungs-
raums diskutiert. Es bestand Einigkeit darin, dass der Untersuchungsraum keine einheit-
liche Region bildet, sondern Kommunen mit unterschiedlicher touristischer Ausrichtung
und mit unterschiedlichem touristischem Entwicklungsstand umfasst, die in zwei Desti-
nationen liegen. Damit kann der Untersuchungsraum kein touristisches Image im eigent-
lichen Sinn aufweisen, es gibt nur touristische Images einzelner Kommunen (z. B. Zeitz)
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bzw. die touristischen Images der beiden Destinationen. Image setzt auch einen tiberre-
gionalen Bekanntheitsgrad voraus, den aber nicht alle Kommunen im Untersuchungs-
raum aufweisen.

3.5.2 Wettbewerbsanalyse

Die Wettbewerbsanalyse konzentriert sich auf touristische Angebote an Seen in den bei-
den angrenzenden Destinationen.

3.5.2.1 Entwicklung im Ubernachtungstourismus

Der Blick auf die Entwicklung in anderen Kommunen mit Anteilen an touristisch entwi-
ckelten Seen in der folgenden Tabelle zeigt:

Tabelle 33: Entwicklung von Nachfrage und Angebot ausgewahlter Kommunen mit Seen

Ubernachtun- 2010 2012 2014 2016 2017 2018 2019
gen

Zwenkau . 10.809 13.821 13.974 14.424 15.613 21.424
Markkleeberg 104.196 117.594 125.447 129.297 132.388 134.804 142.194
Rackwitz 42.734 72.561 41.760 42.986 57.175 69.427 59.912
Grof$posna . . . 47.859 51.222 58.742 65.240
Braunsbedra 12.913 19.119 22.629 26.491 26.391 27.013 29.847
Miicheln . 2.142 2.528 9.029 11.307 15.631 17.554
Bettenangebot 2010 2012 2014 2016 2017 2018 2019
Zwenkau . 109 134 122 132 132 196
Markkleeberg 674 716 918 962 962 958 943
Rackwitz 314 297 236 198 336 335 291
GrofSpdsna . . . 258 258 324 324
Braunsbedra 287 339 367 356 436

Miicheln . 51 45 206 195

Quellen: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen, Statistisches Landesamt Sachsen-Anhalt

> Fast alle ausgewihlten Kommunen weisen deutliche Steigerungen der Ubernach-
tungszahlen und bei der Beherbergungskapazitat auf.

» FEine Ausnahme bildet Rackwitz, mit Anteilen an Schladitzer See und am Werbeli-
ner See, im Norden von Leipzig. Dort verlauft die touristische Entwicklung ge-
bremst, der Werbeliner See ist als ,Naturschutzsee“ ohne intensive touristische
Nutzung, der Schladitzer See bietet aufSer einem Sport-Resort und einem Strand

keine Anziehungspunkte.
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» Die kraftigste Entwicklung weisen Miicheln und Braunsbedra auf, diese Entwick-
lung beruht ausschliefSlich auf der Attraktivitat und dem Bekanntheitsgrad des

Geiseltalsees.

3.5.2.2 Touristische Angebote an den Seen

Die folgenden Grafiken und Tabellen bieten eine Ubersicht iiber die touristischen Ange-
bote an den Seen. Es zeigt sich:

» Ausgewiesene offizielle Badestellen mit Strandbereichen finden sich an vielen
Seen der Region. Auffallig ist die hohe Dichte an Badestellen im naheren Umland
von Leipzig. Es ist nicht bekannt, in welchem Umfang und Anteil die Badestellen
lokal von Einheimischen bzw. touristisch genutzt werden.

» Wohnmobilstellplatze (unterschiedlichen Niveaus) befinden sich tiberwiegend in-
nenstadtnah in mehreren Stadten, teilweise auch an Seen; dort oft in Verbindung
mit Campingplatzen. Die Anzahl der Campingplatze ist deutlich geringer, sie be-
finden sich tiberwiegend an Seen sowie im Tal der Saale.

» Es finden sich nur wenige grofSe Ferienanlagen und Hotelbetriebe direkt an den
Seen, es tiberwiegen private Ferienwohnungen. Nur Lagovida am Stormthaler See

kann als Resort®® bezeichnet werden.

Offensichtlich sind die Seen Impulsgeber und Trager der touristischen Entwicklung, dies
bestétigt auch die Entwicklung der Ubernachtungszahlen in den ausgewéhlten Kommu-
nen an Seen. Daraus sollte jedoch nicht geschlossen werden, dass ein touristisches Ange-
bot an einem See automatisch erfolgreich ist.

80 Der Begriff ,Resort* bezeichnet eine hoherwertige Hotel- oder Ferienanlage in attraktiver Lage, die mit ihrer Ausstattung und
ihrem Preisniveau deutlich Uber einfachen Ferienanlagen und Campingplatzen liegt.
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5.+ Gewdsserlandschaften

Abbildung 22: Ubersicht iiber offizielle Badestellen an Seen
Darstellung: BTE 2021, Kartengrundlage: OSM Standard, Datengrundlage: baederatlas.de, sowie Deskto-
precherche

Abbildung 23: Ubersicht iiber Campingplatze und Wohnmobilstellplitze an Seen
Darstellung: BTE 2021, Kartengrundlage: OSM Standard, Datengrundlage: stellplatz.info, camping.info
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Tabelle 34: Ubersicht {iber Beherbergungsangebote an den Seen im LiREK-Raum und in
den angrenzenden Destinationen

See

Beherbergungsbetriebe

Betriebsart

Im Untersuchungsraum

Mondsee Hohenmol-

sen

Auensee Granschiitz

Erholungspark Mondsee

Campingplatz am Auensee

Aufderhalb des Untersuchungsraums

Geiseltalsee

Hassesee

Runstedter See
Kretzschauer See

mehrere Seen im
Leipziger Neuseen-
land

Stormthaler See

Zwenkauer See

Schladitzer See
Markkleeberger See

Geiseltalsee Camp

Floating Homes
Ferienwohnungen in Ufernahe
Hasse Campingplatz
Ferienwohnungen in Ufernahe
Ferienwohnungen in Ufernahe
DJH Jugendherberge Kretzschau

Diverse Ferienhauser- und Feri-
enwohnungen in Seenahe

Diverse Campingplatze und
Stellplatze in Seenahe

Wenige Hotels in Seenahe
Lagovida Ferienresort

71 - Das Haus (Studufer)

Ferienresort (Nordufer, in Pla-
nung)

CAMP DAVID Sport Resort

Seepark Auenhain

Campingplatz / Stellplatz

Campingplatz / Stellplatz

Campingplatz / Stellplatz
exklusive Ferienhauser
Private FeWo
Campingplatz / Stellplatz
Private FeWo

Private FeWo
Jugendherberge

In Privatbesitz

Campingplatz / Stellplatz

Hotels
Ferienresort

Appartementanlage

Ferienresort

Ferien- und Sportanlage

Ferienhaus- und Appartemen-
tanlage

Der Blick auf die Seen zeigt auch (vgl. folgende Abbildung), dass nicht jeder See eine tou-
ristische Entwicklung erfahren hat. Mehrere Seen dienen dem Naturschutz und sind frei
von touristischen Nutzungen, mehrere Seen bieten lediglich Badestellen oder Rundwege
und dienen vor allem der Erholung.
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Tabelle 35: Touristische Angebote der Seen (ab 150 ha) in den angrenzenden Destinationen

Name,
Grofse, Ende der
Flutung

Touristische Angebote

Werbeliner See
443 ha, 2010

Schladitzer See
220 ha, 2012

Kulkwitzer See
170 ha, 1973

Cospudener See
436 ha, 2000

Markkleeberger See

249 ha, 2005

Stormthaler See
733 ha, 2012

Zwenkauer See
970 ha, 2015

Hainer See
560 ha, 2010

Kahnsdorfer See
121 ha, 2018

Speicherbecken
Borna
265 ha, 1980

Haselbacher See
334 ha, 2002

Groitzscher See

Bockwitzer See
168 ha,

Wallendorfer See
338 ha, 2004

RafSnitzer See
315 ha, 2002

Geiseltalsee
1.842 ha, 2011

Grofdkaynaer See
255 ha, 2012

Runstedter See
233 ha, 2003

Sachsen

Naturerlebnis (Vogelschutzgebiet),
Naturschutzstation mit Rangern und kleiner Ausstellung

Badestrand, Biedermeierstrand (Kulturbithne), Sportzentrum

Badestrand, Campingplatz, Wasserski-Anlage
(traditioneller ,Haussee*" fir Leipzig)

Nordufer: Badestrand, Wassersport, Gastronomie
Ostufer: Marina, Gastronomien, Badestrand
Fahrgastschifffahrt

Nordufer mit Seepromenade, Gastronomien, Badestrand

Auenhainer Bucht mit Kanupark, Ferienresort, Kletterpark, Adven-
ture -Golf, Fahrgastschifffahrt

Stidufer: Ferienresort, Festival-Gelande
Fahrgastschifffahrt

Stidufer: Marina, Gastronomien
Nordufer: Resort (in Vorbereitung)
Fahrgastschifffahrt

Nordufer: Campingplatz, Wassersportangebote, einfache Gastrono-
mie, Ferienhaussiedlung
Naturschutzgebiet, keine touristischen Angebote

Hochwasserriickhaltebecken, keine touristischen Angebote

Badesee, Veranstaltungen

Noch unter Bergrecht, keine 6ffentliche Nutzung

Naturschutzgebiet, keine touristischen Angebote

Sachsen-Anhalt

Erholung, keine touristischen Angebote

Uberwiegend Naturschutzgebiet, Naturerlebnis (Aussichtsturm)
Marina, Hafen, Wassersportangebote, Badestrande, Campingplatze,
Hausboote, Aussichtstiirme

Naturschutzgebiet, Rundweg, Segelclub

Noch unter Bergaufsicht, toxische Altlasten
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3.5.2.3 Anker-Attraktionen an den Seen

Im Tourismuswirtschaftlichen Gesamtkonzept fiir die Gewasserlandschaft im Mitteldeut-
schen Raum (BTE 2020) wurden insgesamt zehn Leuchtturmprojekte und Verbundpro-
jekte identifiziert. Die Leuchtturmprojekte sollen das Image der Region reprasentieren,
moglichst 100.000 Besucher pro Jahr anziehen und eine nationale Ausstrahlungskraft auf-
weisen. Die Liste der Leuchtturm-Projekte umfasst u. a.:

>

vV v.v Vv

Innovatives Ubernachten am und auf dem Wasser,

Kulturstatten am Wasser,

Gewasserverbindungen inkl. Anbindung des Saale-Elster-Kanals an die Saale,
Ausstellungszentren,

Mitteldeutsche Event- und Kulturlandschaft.

Im Konzeptworkshop wurden die Voraussetzungen fiir eine erfolgreiche touristische Ent-
wicklung des Untersuchungsraums diskutiert. Dabei wurde der Bedarf fir mindestens
eine Anker-Attraktion festgestellt, die den Erwartungen an die o. g. Leuchttiirme ent-
spricht.

Tabelle 36: Ubersicht zu Anker-Attraktionen an Seen

Gewasser Besondere Attraktion
Kulkwitzer See Wasserski-Anlage
Cospudener See Freizeitpark Belantis, Fahrgastschifffahrt, Marina

Markkleeberger See Kanupark, Fahrgastschifffahrt

Zwenkauer See Fahrgastschifffahrt, Marina
Stormthaler See Fahrgastschifffahrt, Festival-Gelande
Geiseltalsee Seebriicke, Fahrgastschifffahrt, Marinas

Quelle: Desktop-Recherche auf den Webseiten der Kommunen

Der Blick auf die Situation an den Seen im weiteren Umfeld zeigt:

» Eine Anker-Attraktion mit nationaler Ausstrahlungskraft und hohen Besucherzah-
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len stellt bisher nur der zuschussbedurftige Kanupark am Markkleeberger See dar.
Der Zuschussbedarf wird von der Stadt Markkleeberg als Eigentiimer getragen.
Der Familien-Freizeitpark Belantis ist zwar ebenfalls eine Attraktion mit hohen Be-
sucherzahlen, hat aber keine Verbindung zu den beiden benachbarten grofden
Seen. Der Standort erklart sich aus der Nahlage zu Leipzig und noch mehr mit der
Lage direkt an einer (eigenen) Autobahnausfahrt.

Das Highfield Festival am Stormthaler See spricht nur eine thematisch begrenzte

Zielgruppe an, die Umgebung ist nur eine Kulisse.
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» Mehrfach sind es attraktive Marinas mit Gastronomien und Anleger der Fahrgast-
schifffahrt, die den Besuchern einen Anlaufpunkt bzw. ein besonderes Erlebnis

bieten.

Die Zusammenstellung zeigt, dass Anker-Attraktionen mit nationaler Ausstrahlungskraft
schwierig zu entwickeln und zu betreiben sind. Kritisch sehen die Gutachter:

»  Esist nicht erkennbar, dass eine einzelne der beteiligten Kommunen bereit bzw.
fahig ist, den Zuschussbedarf fiir eine Ankerattraktion zu stemmen.

»  Die Attraktivitat einer Marina ergibt sich aus der Marina-Architektur, einer Viel-
zahl an Yachten, die hier festliegen oder auf dem See unterwegs sind, sowie aus
einem attraktiven, moglichst vielfaltigen gastronomischen Angebot. Es ist aus
Gutachtersicht nicht gewahrleistet, dass in der Peripherie zu Leipzig und Halle
viele Yachteigentiimer hier einen festen Liegenplatz haben werden® und dass
hier hinreichend Laufkundschaft fiir eine attraktive Hafen-Gastronomie vorhan-
den ist. Aus dem Erfolg der Marinas in der Naher der beiden Grof3stadte darf
nicht ungepriift auf einen Erfolg der Marinas an den Seen im Untersuchungsraum
geschlossen werden.

»  Die Attraktivitat der Fahrgastschifffahrt sinkt generell seit Jahrzehnten. Der Er-
lebniswert ist begrenzt, nach spatestens 45 Minuten sind die bestellten Getranke
und Speisen verzehrt und die Passagiere warten auf die Ankunft im Hafen®. Es ist
daher offen, ob ein Fahrgastschiff auf einem der neuen grofden Seen hinreichend

Nachfrage fir Wirtschaftlichkeit erreichen wiirde.

Es ist aktuell nicht erkennbar, welche Art von Anker-Attraktion die damit verkntipften
Erwartungen (image-pragend, hohe Attraktivitat, Kostendeckung) erfiillen.

In der Lenkungsgruppe wurde gemeinsam die Idee entwickelt, die reichhaltige Kultur-
landschaft der Region in ihren vielfaltigen Facetten fir die Besucher interessant und er-
lebnisreich aufzubereiten. Mit einer , Kulturlandschaft-Erlebniswelt” konnte die Kultur-
landschaft komprimiert und teilweise inszeniert prasentiert werden. Besucher werden
dort zum Besuch der authentischen Erlebnisstandorte in der Region motiviert. Die Erleb-
niswelt soll das geplante Besucherzentrum Neuseenlandhaus in Markkleeberg sinnvoll er-
ganzen.

Esist noch offen, ob dieses Angebot neben dem Outdoor-Bereich auch ein eigenstandiges
Besucherzentrum mit Indoor-Ausstellung umfassen sollte oder ob ein innovatives virtu-
elles Besucherzentrum diese Funktion tibernehmen soll.

81 Grundsatzlich ist fraglich, ob die neuen Seen fiir Segelsport attraktiv sind. Sie verfigen tiber keine Verbindung zu anderen Seen,
in der Kessellage der Seen ist ggf. nicht hinreichend verlasslicher Wind vorhanden.
82 Der Einsatz von batteriegetriebenen Solarbooten beeinflusst die Attraktivitat nur unwesentlich. Entscheidend fiir die Bewertung

der Attraktivitat sind der Aufenthaltswert und der Erlebniswert und nicht die Antriebsform.
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3.5.3 Kernergebnisse der Einzelgesprache und des Fachworkshops

Im Rahmen der Bestandsaufnahme wurden Gesprache mit den Blirgermeistern der sieben
Kommunen des Untersuchungsraums sowie zwei Fachworkshops Tourismus mit Exper-
ten zum Tourismus in der Region durchgefiihrt, in denen die Ergebnisse der Bestands-
aufnahme inklusive der SWOT-Analysen (vgl. Kap. 3.5.4) diskutiert wurden.

3.5.3.1 Ergebnisse der Gespridche den Kommunen

Die befragten Burgermeister erwarten nicht, dass die neuen Seen eine intensive touristi-
sche Entwicklung zur Folge haben, die zur Schaffung zahlreicher gut bezahlter Arbeits-
platze fihrt. Investitionen in touristische Infrastrukturen (Badestrande, Rundwege etc.)
sollten daher vorrangig dazu beitragen, den Erholungswert fir die Einwohner als sanften
Standortfaktor deutlich zu steigern und damit einen wichtigen Beitrag zur Akquisition
neuer Birger und Betriebe zu leisten. Ein Beispiel dafiir ist die Kombination aus einem
Badestrand, einem Wohnmobil-Stellplatz und einem Sanitargebaude, das fiir Touristen
und Einwohner bereitsteht. Die geplante Mineralstoffdeponie am Nordufer des zukunfti-
gen Domsener Sees wird als Hemmnis fiir eine touristische Entwicklung wie auch fir die
Erholungsqualitat betrachtet.

Uberregional bedeutsame Freizeit- und Ferienanlagen (wie z. B. ein Ferienresort oder eine
tagestouristische Anker-Attraktion) gelten als Voraussetzung fir eine intensivere touris-
tische Entwicklung und werden nicht ausgeschlossen, miissen aber selbsttragend sein.
Dabei muss darauf geachtet werden, dass eine intensive touristische Entwicklung den Er-
holungswert nicht senkt und dass Konflikte zwischen Einwohnern und Gasten vermieden
werden.

Die touristische Entwicklung kann sich nicht alleine auf die kiinftigen Seen stiitzen, wei-
tere Saulen sollen das industriekulturelle Erbe und die Kulturgeschichte des Raumes so-
wie aktivtouristische Angebote sein. Angestrebt werden insbesondere die Attraktivierung
der kulturtouristischen Standorte und deren Vernetzung tber ein touristisches Wege-
netz. Angestrebt wird auch eine deutliche Verbesserung der fahrradtouristischen Anbin-
dung; Beispiele dafiir sind die Anbindung an den Griinen Ring und ein neuer Fernradweg,
der an den Fernradweg Kohle-Dampf-Licht-Seen (KDLS) ankniipft, zwischen den beiden
Tagebaufeldern nach WeifSenfels (Saale-Radweg) gefiihrt wird und ggf. bis zum Gei-
seltalsee in Sachsen-Anhalt fihrt.®

Industriekultur wird dabei in der Doppelfunktion als ,regionales identitatsstiftendes
Erbe“ und als ,touristische Attraktion“ gesehen. Eine touristische Alleinstellung wird da-
mit nicht verbunden. Der aktuelle Tagebau als Teil der Industriekultur wird voraussicht-
lich nur anhand der Seen erkennbar bleiben, bauliche Relikte hat dagegen der Braun-
kohle-Bergbau hinterlassen.

Der Elster-Radweg ist ein erfolgreiches touristisches Angebot der Region und ein Binde-
glied, er ist jedoch ausbaubedirftig (hinsichtlich Qualitat und Kapazitat). Das beschrankte

83 Diese Ost-West-Verbindung verliefe stidlich der bestehenden Radroute Sole-Kohle-Geschichte, die vom Zwenkauer See (Elster-
Radweg) iiber Bad Diirrenberg (Saale-Radweg) zum Geiseltalsee fiihrt.
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gastronomische Angebot zwischen Zeitz und Pegau verhindert die 6konomische Inwert-
setzung der touristischen Strome.

Angeregt wird eine von den Kommunen gemeinsam getragene Betriebsgesellschaft (ggf.
ein Zweckverband), die fur die Bewirtschaftung, Instandhaltung und Pflege touristischer
Infrastruktur verantwortlich ist (z. B.: Strande, Camping, Seerundweg, Aussichtstiirme
etc.). Damit soll erreicht werden, dass die Kosten fir gemeinsam genutzte Infrastruktur
nicht nur von den Standortkommunen getragen werden miissen und gleichzeitig sicher-
gestellt werden, dass die Infrastrukturen auf hohem Niveau instandgehalten und gepflegt
werden.

3.5.3.2 Ergebnisse der Fachworkshops mit Tourismus-Experten

In den Fachworkshops® (am 28.10.2020 und am 19.02.2021) wurden die Zwischenergeb-
nisse der Gesprache auf kommunaler Ebene sowie der Abstimmung in den projektbeglei-
tenden Sitzungen (Konzeptworkshops und Lenkungsgruppensitzungen) intensiv disku-
tiert und weiterentwickelt. Die Ergebnisse aus den Fachworkshops wurden wiederum in
den projektbegleitenden Sitzungen vorgestellt und abgestimmt. Die Beteiligten erwarten
eine durchaus erfolgreiche touristische Entwicklung, die auf mehreren Saulen ruht.

» Im Untersuchungsraum besteht bereits eine Vielfalt an kultur- und aktivtouristi-
schen Angeboten, die einen guten Ausgangspunkt bilden. Es gilt, diese Angebote
zu qualifizieren und durch neue Angebote (insbesondere an den neuen Seen) zu
erganzen.

»  Ziel sollte die Schaffung und Herausstellung von Alleinstellungsmerkmalen bzw.
besonderen Erlebnissen sein, die unter Berticksichtigung der Wettbewerbsku-
lisse entwickelt werden. Dabei ist aktuell noch offen, welcher Art die Alleinstel-
lungsmerkmale und besonderen Erlebnisse sein sollten.

»  Voraussetzung fiir touristischen Erfolg ist die Zusammenarbeit der Kommunen
bei der Entwicklung und Umsetzung tiberdrtlicher touristische Projekte.

»  Dabeikann der Untersuchungsraum davon profitieren, dass er Anteil an den zwei
Destinationen Leipziger Neuseenland (LNS) und Saale-Unstrut (SUT) hat, die sich
als Partner verstehen und bereit sind, die Angebote der gesamten Region zu ver-
markten.

Mit dem LUREK sollen daher tiberzeugende und motivierende touristische Entwicklungs-
perspektiven entwickelt und mit Mafdnahmen untersetzt sowie geeignete Flachen fir die

vorgeschlagenen Infrastrukturen verortet werden. Das Engagement fir die touristische
Entwicklung darf sich dabei nicht allein auf die geplanten Seen konzentrieren, die noch

84 Siehe Liste der Teilnehmer an den Fachworkshops Tourismus im Anhang 2
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lange nicht geflutet und nutzbar sind. Vielmehr sollten kurz- bis mittelfristig die beste-
henden und die potenziellen Angebote im gesamten Untersuchungsraum (z. B. des Mond-
sees) weiterentwickelt werden.

Voraussetzung fiir touristischen Erfolg® sind grofsere touristische Projekte (v. a. Beher-
bergungsangebote, insbesondere besondere Angebote wie z. B. Baumhaus-Hotel und
Floating Homes), die Wertschopfung in der Region bewirken und die Kosten fiir zuschuss-
bedirftige kommunale touristische Infrastruktur (Rundweg, Strand, Beachvolleyballplatz
etc.) rechtfertigen. Daher sollten mehrere Flachen an den Seen fiir die Realisierung von
Freizeit- und Ferienanlagen reserviert werden; die jeweilige Ausformung/Thematisie-
rung sollte noch nicht festgelegt werden.

Die angestrebte deutliche Steigerung der Erholungswerts wird mit touristischen Projek-
ten unterstutzt: Auch die Einwohner erwarten mehr als einen Badestrand mit Kiosk. Die-
ses ,Mehr* kann voraussichtlich nur mit Nachfrage aus Tourismus wirtschaftlich tragfahig
angeboten werden.

In den Fachworkshops Tourismus bildete die Diskussion zu Alleinstellungsmerkmalen
bzw. entwicklungsfahigen Potenzialen einen Schwerpunkt. Potenziale bestehen insbe-
sondere im Aktiv-Tourismus: neben Fahrradfahren und Wandern kénnen noch weitere
Zielgruppen in den Bereichen Wassertourismus (Paddeln auf der Weif$en Elster) und Rei-
ten angesprochen werden. Projekte fiir aktivtouristische Angebote (Fahrradfahren, Reiten
Wasserwandern) sind besonders wertvoll, weil sie die iberkommunale bis landeriber-
greifende Zusammenarbeit fordern und die Anbindung an die beiden Destinationen ver-
bessern.

Industriekultur ist kein alleiniges Reisemotiv, wird aber im Urlaub vor Ort als Erlebnisan-
gebot gerne mitgenommen, insbesondere als Programmpunkte bei aktivtouristischen An-
geboten. Ein generelles Problem ist der Betrieb der Angebote; es fehlt qualifiziertes Per-
sonal, das bei Bedarf bereitsteht (z. B. fiir Fithrungen) und verlassliche Offnungszeiten
ermoglicht.

Die Seen bilden den Ausgangspunkt fiir die Entwicklung von Alleinstellungsmerkmalen,
auch wenn vorlaufig offenbleiben muss, welcher Art diese sind. Ein Ansatzpunkt besteht
in der Reservierung von Flachen fiir innovative und kreative neue Ideen, die auch eine
enge Verkniipfung von Wohnen, Arbeiten und Freizeit /Tourismus umfassen kénnten.

Die Ergebnisse der Bestandsaufnahme inkl. SWOT-Analysen und die Ergebnisse des ers-
ten Fachworkshops Tourismus waren Grundlage fiir die Formulierung des integrierten
raumlichen Entwicklungsleitbildes und die Ausgestaltung der Handlungsfelder im The-
menfeld Tourismus, Erholung und Kultur (vgl. Kap. 4.2).

85 Dies ist kein Widerspruch zur Erwartung der befragten Birgermeister (vgl. Kap. 3.5.3.1), dass die touristische Entwicklung nicht
zur Schaffung zahlreicher gut bezahlter Arbeitsplatze fiihrt. Mit neuen hochattraktiven groBen Beherbergungsbetrieben kénnen die Defizite
im aktuellen Beherbergungsangebot (vgl. Kap. 2.7.4) iberwunden werden.
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Die Entwiirfe des Leitbildes und der Handlungsfelder wurden im zweiten Fachworkshop
Tourismus intensiv besprochen, die Hinweise und Empfehlungen aus dem Fachworkshop
wurden in der Lenkungsgruppe vorgestellt und abgestimmt. Damit fufSen das Leitbild und
die darauf aufbauenden Handlungsfelder und die Leitprojekte auf einem regionalen Kon-
sens.

3.5.4 SWOT-Analyse zu Kultur, Tourismus und Erholung

Die folgenden SWOT-Analysen fassen die Ergebnisse der Bestandsaufnahme bewertend
zusammen und sind das Ergebnis eines mehrstufigen Abstimmungsprozesses®. Sie stellen
somit die gemeinsam getragene Bewertung der aktuellen Situation dar. Die SWOT-Ana-
lyse erfolgt getrennt nach den Bereichen Tourismus, Erholung und (Industrie)Kultur.

3.5.4.1 SWOT-Analyse zum Bereich Tourismus

Der Betrachtungsraum weist in mehrfacher Hinsicht und unabhangig von den neuen Seen
gute Voraussetzungen fir eine erfolgreiche touristische Entwicklung auf. Die touristi-
schen Angebote weisen jedoch noch relevante Defizite und Liicken auf, die bereits vorab
der Flutung kurz- bis mittelfristig behoben werden sollten. Die relativ gute Verkehrsan-
bindung und die Lage an bzw. in zwei touristischen Destinationen bieten eine gute
Grundlage fur die Errichtung von Ferienanlagen. Aus der SWOT-Analyse leiten sich fol-
gende Empfehlungen ab:

» An den neuen Seen sollten attraktive Flachen fur touristische Entwicklungen re-
serviert werden (Beherbergung, Gastronomie, Freizeit-Angebote etc.).

» Zur Vernetzung mit dem naheren und weiteren Umland sollten (Fern)Radwege
ausgebaut und verlangert werden (unter Berticksichtigung bestehender Kon-
zepte).

» Der Fokus darf sich nicht auf See /Uferbereiche beschranken, die Angebote fiir an-
dere Zielgruppen (Wasserwandern, Reiten) sollten (weiter-)entwickelt werden.

» Die Geschichte und Landschaftsentwicklung der Region sollte zu einem touristi-
schen Profil zusammengefiihrt werden, das Identitat stiftet und mit attraktiven

Erlebnisangeboten untersetzt ist.

86 Als Ergebnis der Gespréche mit den Vertretern der Kommunen und in Uberarbeitung im Rahmen des ersten Fachworkshop
Tourismus. Die finale Abstimmung erfolgte mit der Vorstellung der SWOT-Analyse im zweiten Konzeptworkshop am 04.11.2020.
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Tabelle 37: SWOT-Profil Tourismus

SWOT-Analyse zum Bereich Tourismus

Starken

Nahe zu A9 und A38, damit komfortabel erreichbar
fur Gaste aus grofderer Entfernung, gute Erreich-
barkeit mit Bahn

Vorteil des jiingsten/neuesten Angebots
(zeitgemafs, hohe Angebotsqualitat)

Schwerzau: grofde Aufschiittung im nordwestl. Be-
reich (nur ca. 2 m Tiefe), ggf. Basis fiir Alleinstel-
lungsmerkmal

noch Einfluss auf Gestaltung der Uferbereiche an
den (aktuell) zwei nordlichen Seen

vielfaltige attraktive Ausflugsziele im weiteren Um-
land, Potenzial zur Ansprache vielfiltiger Zielgrup-
pen und zur Angebotsvernetzung

Industriekultur & herausragende Stationen der Ge-
schichte

Bezlige zu zwei angrenzenden etablierten Destina-
tionen, Vorteil fiir die Vermarktung (auch als Vor-
teil fir die Gaste)

bestehendes (Fern-)Radwegenetz bietet gute An-
satzpunkte fiir die Anbindung und Vernetzung

bestehende regionale Radverkehrskonzepte
als konzeptionelle Grundlagen

mit Elster-Radweg liegt bereits beliebter Fernrad-
weg im Gebiet vor

Weitere ausbaufahige aktiv-touristische und natur-
touristische Angebote (Reiten, Wandern, Wasser-
wandern)

Schwachen

Entwicklungsvorsprung etablierter Seen im LNSL

Schwerzauer See mit durchgangig relativ steilem
Hang, ca. 30 m tiefer als Umgebung; ggf. windarm
(kein Segelsport)

direktes Umland der Seen touristisch wenig entwi-
ckelt (Gastronomie, Beherbergung, Freizeitange-
bote); Ausnahme: Mondsee

geringer Erlebniswert fiir Menschen ohne Vorbil-
dung und Interesse

eingeschranktes vermarktbares touristisches Ange-
bot (Beherbergung, Gastronomie, Attraktionen)

wenige attraktive Angebote flir Abstecher vom
Fernradweg (Motive fiir Abstecher), kaum /keine
attr. Beherbergungsangebote

Kapazitats- und Qualitatsprobleme am Elster-Rad-
weg

genehmigungsrechtlichen Hiirden fiir Wassertou-
rismus auf der Weifsen Elster und Reittourismus in
Sachsen

Chancen

Potenzial fiir ein eigenstandiges Resort, das auch
Freizeitangebote fiir Einwohner und Tagesausflig-
ler bietet

Profilierung tiber eine Ankerattraktion mit Leucht-
turm-Charakter

Positionierung an der Schnittstelle zwischen zwei
Destinationen

Risiken

wichtig: Resort muss zum Profil passen (sanfter
Tourismus) und spiirbare Effekte bewirken

Zuschussbedarf bei kommunaler Tragerschaft
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3.5.4.2 SWOT-Analyse zum Bereich Erholung

Die neuen Seen konnen trotz der Konkurrenz vieler bestehender Seen im Umland erfolg-
reiche Freizeit- und Erholungsziele werden und einen wertvollen Beitrag zur Steigerung
der Lebensqualitat leisten, wenn sie mit einer hohen Qualitat tiberzeugen. Wichtig fir den
Erfolg und den Effekt sind die Vernetzung zwischen den Kommunen, den Seen und see-
ferner touristischer Standorte sowie die kontinuierliche Instandhaltung und Pflege tou-
ristischer Infrastrukturen. Aus der SWOT leiten sich folgende Empfehlungen ab:

» Fir die Instandhaltung bzw. fiir die gemeinsame Finanzierung von Infrastrukturen

(Unterhalt von Rundweg, Radwege, Badestellen) sollten Vereinbarungen getroffen

werden.

» Die relevanten Standorte /Angebote in der Region sollten in das touristische We-

genetzt eingebunden und damit vernetzt werden.

Tabelle 38: SWOT-Profil Erholung

SWOT-Analyse zum Bereich Erholung

Starken

Nachfragepotenzial durch Einwohner der Anlieger-
kommunen

Potenzial fiir attraktives Angebot fiir Erholung, Ak-
tivitaten und Bildung in Natur & Landschaft

Schwachen

Nachfragepotenzial verteilt, Bindelung auf wenige
Angebote schwierig

Vielzahl und Vielfalt an konkurrierenden Seen im
LNSL

Chancen

grofses Besucherpotenzial fiir Veranstaltungen (S-
Bahn-Anschluss)

touristische Angebote am See und im Umland un-
terstiitzen Profil als lebenswerter Wohnstandort

Vernetzung auch seefernere Standorte durch neue
hochwertige Radwege

Risiken

Image (Sanfter Tourismus) kann von Veranstaltun-
gen beeintrachtigt werden

hohe Kosten fiir mehrere Badestrande und zwei
Seerundwege

Angebote verlieren rasch an Attraktivitat aufgrund
ausbleibender Pflege

Abgeleitete Empfehlungen

Vereinbarungen zur Instandhaltung bzw. zur gemeinsamen Finanzierung von Infrastrukturen (Unterhalt

von Rundweg, Radwege, Badestellen)

Einbindung/Vernetzung von relevanten Standorten /Angeboten in der Region
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3.5.4.3 SWOT-Analyse zum Bereich (Industrie-)Kultur

Im Betrachtungsraum findet sich ein umfangreiches kulturelles Erbe, das von Industrie-
kultur tber kulturhistorische Bauwerke bis hin zu Standorten historischer Schlachten
reicht und bislang nur teilweise touristisch erschlossen und interessant erlebbar ist. Ne-
ben der touristischen Perspektive (als attraktive Erweiterung und Erganzung des Ange-
botsspektrums) leistet die Bewahrung und Inwertsetzung auch einen wichtigen Beitrag

fur die Identifikation der Einwohner.

Aus der SWOT-Analyse leitet sich folgende Empfehlung ab: Ziel sollten vermarktbare An-
gebote mit hoher Erlebnisqualitit, gesicherten Offnungszeiten und gesichertem Betrieb

sein.

Tabelle 39: SWOT-Profil (Industrie-)Kultur

SWOT-Analyse zum Bereich (Industrie-)Kultur

Starken

bestehende Angebote bilden Sockel fiir Erweite-
rung/Erganzung des Spektrums und Angebotsver-
netzung

Standorte /Attraktionen der Industriekultur werden
von SUT und LNSL beworben

neben Berg- und Tagebau bestehen weitere indust-
riekulturelle und herausragende kulturgeschichtli-
che Aspekte

Schwachen

Industriekultur ist kein erfolgversprechendes Al-
leinstellungsmerkmal

teilweise nur wenige/keine Relikte des Tagebaus
(nur neue Seen/Landschaften)

bislang wenige vermarktbare attraktive Angebote

Chancen

(Industrie-)Kultur als erganzendes profilbildendes
Angebot (vgl. Schwache)

Industriekultur als identitatsstiftendes regionales
Erbe

Flofsgraben als
verbindende Achse

iberregionale

Risiken
hohe Investitions- und Betriebskosten fiir Sanie-

rung und Betrieb

hohe Erwartungen an Erlebniswert werden nicht
erfillt

hoher Aufwand fir
(Verkrautung)

Errichtung und Pflege

Abgeleitete Empfehlungen

Ziel sollten vermarktbare Angebote mit hoher Erlebnisqualitit, gesicherten Offnungszeiten und gesicher-

tem Betrieb sein
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4 Leitbild- und Zukunftsperspektiven

Das Leitbild einer Region zeigt die Grundztige der strategischen Ausrichtung bei der Ent-
wicklung von Themenbereichen auf und formuliert den Fokus des regionalen Handelns,
in dessen Rahmen sich die Stadte und Gemeinden, Kommunalpolitiker, Unternehmen so-
wie die Bevolkerung bewegen sollen. Es dient der Vereinbarung von langfristigen Ent-
wicklungszielen und stellt diese transparent dar. Das Leitbild vermittelt zugleich die Ziel-
vorstellung eines zukiinftig wiinschenswerten und zu erreichenden Entwicklungsstands.

Die schriftlich formulierten Zielsetzungen stellen damit einen Orientierungsrahmen fur
die aktive Arbeit der regionalpolitischen Gremien, der Verwaltungen und aller weiteren
Beteiligten fir die Entwicklungsstrategie und die Umsetzung von Mafsnahmen und Pro-
jekten dar.

Im folgenden Kapitel werden Entwicklungsszenarien diskutiert, ein raumliches Leitbild
aufgestellt und erlautert sowie Handlungsfelder abgeleitet, die thematische Aufgaben-
komplexe formulieren, welche zum Erreichen der Leitbildzielstellung notwendig sind.

4.1 Integriertes Raumliches Entwicklungsleitbild

Den Einstieg in die Erarbeitung des raumlichen Entwicklungsleitbildes bildet die Diskus-
sion von Entwicklungsszenarien, die basierend auf der Bestandsaufnahme, des Starke-
Schwachen- sowie Chancen-Risiken-Profils und den weiterfithrenden Analysen aufge-
stellt wurden. In den Konzeptworkshops wurden die Szenarien diskutiert, um ergebnis-
offen ein realistisches Vorzugsszenario fiir die zukunftige raumliche Entwicklung des Be-
trachtungsraumes zu erhalten.

Im Anschluss wurde das Leitbild mit thematischen Leitbildsatzen formuliert, umfassend
diskutiert und anschliefSend verabredet. Es spiegelt in seiner Gesamtheit das gewiinschte
Entwicklungsbild fir die Bergbaufolgelandschaft auf der Basis der gemeinsamen Diskus-
sion wieder.

4.1.1 Szenariendiskussion

Ausgehend von der heutigen Bestandssituation sind unterschiedliche Entwicklungsmog-
lichkeiten der zukinftigen Bergbaufolgelandschaft denkbar. Mit Hilfe von drei Zukunfts-
szenarien wurden verschiedene Rahmenbedingungen, Betrachtungsweisen, Interessen-
lagen und Zielvorstellungen abgewogen, um eine fiir die Region realistische und ge-
winschte Entwicklungsrichtung zu erarbeiten und abzubilden.

Als methodischer Ansatz wurde ein Denkmodell zugrunde gelegt, welches die Entwick-
lung der Themenfelder anhand schematischer Darstellungen (siehe folgende Abbildungen)
abbildet. Grafisch dargestellt wird die Schwerpunktsetzung bzw. die Nutzungsintensitat

127



INNOVATIONSREGION
MITTELDEUTSCHLAND

und die damit verbundene raumliche Auspragung (Flachenbezug) der Themenfelder Na-
tur und Landschaft, Wirtschaft, Industrie und Arbeitsmarkt, sowie Kultur, Tourismus und

Erholung.?
Wirtschaft / Industrie / Arbeitsmarkt
.
’
0
=t
)
o
- > hd -
L4 -
Kultur { Natur /
Tourismus / Landschaft

Naherhelung

Die Ausgangssituation im Jahr 2020 beschreibt
die Pragung durch Wirtschaft und Industrie

Wirtschaft / Industrie / Arbeitsmarkt

™~
o
2050
P -
- L G -
Kultur / Natur /
Tourismus / Landschaft

Naherholung

Szenario 11
AUSBAU als Wirtschafts- und
Gewerberegion
Abbildung 24: Entwicklungsszenarien

Wirtschaft / Industrie / Arbeitsmarkt

Ld -

* -
Kultur / Natur /
Tourismus / Landschaft

Naherholung

Szenario |
ENTWICKLUNG zur Kultur- und
Tourismusregion

Wirtschaft / Industrie / Arbeitsmarkt

- -

- -

S -
Kultur / Natur /
Tourismus / Landschaft

Naherholung

Szenario 111
ENTSTEHUNG einer experimentellen
Kulturlandschaft

Das dargestellte Modell beschrankt sich auf die Themenbereiche des Konzeptes und
mogliche raumliche Auspragungen zukunftiger Entwicklungen. Andere Themen wie
etwa demographische Rahmenbedingungen werden darin nicht betrachtet.

& Die ,Verkehrsinfrastruktur” wird hierbei nicht betrachtet — sie richtet sich in ihrer Entwicklung vielmehr nach den Auspragungen
und Bedarfen der anderen Themenfelder.
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Anhand dieser Methodik wurden zuerst die heutige Ausgangssituation und danach drei
zukunftige Entwicklungsszenarien fir die Region als jeweils gleichwertige Grundlage dar-
gestellt, die ein breit gefasstes Spektrum an unterschiedlichen Entwicklungsoptionen
aufzeigen.

Zu den jeweiligen Szenarien werden die Schwerpunktsetzung und die damit verbundenen
Entwicklungsvoraussetzungen aufgezeigt, um die zukinftige Entwicklung konkreter zu
beschreiben und somit ein Bild fiir das Entwicklungsmodell zu vermitteln. Die Szenarien
werden wie folgt beschrieben:

Raumliches Entwicklungsszenario I - Entwicklung zur Kultur- und Tourismusregion

Das Szenario legt den Tourismus als zukinftig pragenden Wirtschaftsfaktor mit folgen-
den Inhalten zugrunde:

>

Besondere Angebote fir Beherbergung, Gastronomie, Freizeit, Aktiv & Kultur mit
hoher Qualitat (Erlebnis / Service),

Vernetzung der Angebote zu einem runden hochwertigen Gesamtpaket, das
mehrere Zielgruppen anspricht,

Profil / Image als lohnenswertes Ausflugs- und Urlaubsziel im Leipziger Neuse-
enland (Region Leipzig) bzw. in der Saale-Unstrut-Region,

Neue Arbeitsplatze im Tourismus- & Freizeit-Sektor, regionale Wertschopfung
durch Einbindung in regionale Strukturen (regionale Produkte / Veranstaltungen
/ Mobilitat).

Schwerpunkte / Untersetzung:

»  Nachhaltiger Tourismus: Wasser / Ufer, Natur & Landschaft, Kultur, vernetzt
tiber aktivtouristische Angebote und nachhaltige Mobilitat,

» Industriekultur als Geschichte der Region (Landschaftswandel),

»  Qualitatstourismus / Erlebnistourismus.

Voraussetzungen:

»  Geeignete Flachen identifizieren, reservieren und vorbereiten / entwickeln (fir
Angebote am Wasser und im Umfeld / im Projektgebiet),

»  Errichtung, Ausbau und Instandhaltung (inkl. Finanzierung) von kommunalen Inf-
rastrukturen (Wegenetz, Attraktionen, Aufenthaltsbereiche / Ortsmitten),

»  Unterstitzung von Aus- / Aufbau zeitgemafSer gastgewerblicher Strukturen, An-
sprache von potenziellen Investoren / Betreibern,

»  Entwicklung / Foérderung buchbarer Angebote, die sich in Vertriebsplattformen
einordnen lassen (verschiedene Portale, nicht nur Destinationen),

»  Ausschopfung der nutzbaren Foérdermittelkulisse zur Schaffung / Entwicklung
eines zeitgemafden hochwertigen Gesamtangebots,

»  Aufbau des Selbstverstandnisses als Tourismusregion (fiir Qualitatstourismus),

durch Einbindung / Gewinnung der Bevolkerung.
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Raumliches Entwicklungsszenario II - AUSBAU als Wirtschafts- und Gewerberegion

Dieses Szenario legt den Schwerpunkt der zukiinftigen Entwicklung auf den Ausbau der
Industrie- und Energieregion. Es beinhaltet:

>
>
>
>

>

den Ausbau von Industrie- und Gewerbeflachen,

die Ansiedlung von Unternehmen, Neugriindungen,

die Erhohung der Zahl der Dauerarbeitsplatze,

den Wandel / Transformation innerhalb der ,Energieregion® (wirtschaftlicher
Strukturwandel: von der Braunkohleindustrie zu Erneuerbaren Energien),
Profilierung als moderne ,Energieregion®.

Schwerpunkte / Untersetzung:

»  Produktion, Speicherung und Nutzung regenerativer Energien,

> Chemische Industrie, Maschinenbau sowie landwirtschaftliche Produktion als
weitere (Haupt-)Wirtschaftszweige,

»  Ansiedlung technologierelevanter Forschungs- und Entwicklungseinrichtungen
und (regionalen) Kooperationen, insbesondere in Bezug zu Erneuerbaren Ener-
gien (Griiner Wasserstoff, Speichertechnik, ...),

»  Ausbau (dazugehoriger) technischer Infrastrukturen,

»  Ausbauvon (themenbezogenem) Tourismus, der Erholungsangebote und den An-
geboten an Wohnstandorten (fir ,neue“ Arbeitskrafte, Zuzug).

Voraussetzungen:

»  Sicherung der Daseinsvorsorgefunktionen,

»  Steigerung der Attraktivitat der Wohnfunktion (Wohnumfeld) im Zusammenhang
mit der Renaturierung der Tagebauflachen,

»  (schneller) Infrastrukturausbau.
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Raumliches Entwicklungsszenario III - ENTSTEHUNG einer experimentellen Kultur-
landschaft

Das Szenario legt einen Schwerpunkt auf die Entwicklung einer neuartigen und experi-
mentellen Kulturlandschaft mit dem Ausbau des Naturraumes und der damit verbunde-
nen Nutzungen fir die Wirtschaft (regenerative Energien) und der Landwirtschaft. Es ba-
siert auf:

»  der Nutzung der Formbarkeit der Bergbaufolgelandschaft (,Sandbox-Modus"),

»  der Nutzung des Vernetzungspotenzials vorhandener Griinraumqualitaten,

»  der Erforschung und Entwicklung nachhaltiger Wertschopfungsketten,

» dem Anspruch der Klimaneutralitat durch die Nutzung erneuerbarer Energie-
quellen.

Schwerpunkte / Untersetzung:

»  Okologische Landwirtschaft: nachhaltiger Anbau von Nahrungsmitteln und Ener-
giepflanzen,

> Produktion von ,griinem*“ Wasserstoff,

»  Forschungsprojekte, bspw. nachhaltige Mobilitat, 6kologische Prazisionsland-
schaft,

»  Sozial nachhaltige Projekte, wie solidarische Landwirtschaft.

Voraussetzungen:

» Infrastrukturentwicklung,
»  Naturraumentwicklung,
»  Kooperationen und Zusammenarbeit der Disziplinen.

Anhand dieser drei Entwicklungsszenarien wurde die Grundlage fiir das Leitbild und da-
mit fir die gesuchte realistische Entwicklungsrichtung der Region diskutiert. Das Abwa-
gungsergebnis und Resultat der Diskussion beschreibt ein Vorzugsszenario mit einer ge-
samtheitlichen Profilierung fiir eine moderne ,Energieregion mit Innovations- und Nach-
haltigkeitsanspruch®. In der Modellierung kann dies maf3geblich als eine Verschneidung
der Szenarien II und III dargestellt werden.
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Vorzugsszenario

Herleitung fir das Vorzugsszenario:
Wirtschaft / Industrie / Arbeitsmarkt

’ o .
’ » Qualifizierte Wirtschaftsstandorte und hoch-
]

wertige Arbeitsplatze,

» iberregionaler Standortvorteil und Wahrneh-
mung als Wirtschaftsregion,

» Starke / Kraft zur Innovation liegt in der In-
dustrie,

» Okologische Reparatur und Landschaftsent-
wicklung als grundlegendes Selbstverstandnis
und maf$geblicher Nachhaltigkeitsbeitrag,

» Touristische Auspragung ist bisher schwach,

. .- eine Ubergewichtung (regionale Pragung) setzt
L d .

Kultur / ; Imagewechsel mit extremen Kraftaufwand vo-
2 Natur . . .
Tourismus / Landschaft raus, Tourismus wird daher als komplementarer

Naherholung

Standortfaktor gesehen.
Abbildung 25: Vorzugszenario

Das raumliche Entwicklungsziel des Vorzugsszenarios beschreibt ein kulturlandschaft-
lich angepasstes, nachhaltig strukturiertes Nutzungsbild, welches die Formbarkeit der
Bergbaufolgelandschaft nutzt. Der wirtschaftliche Strukturwandel bestreitet den Weg
von der Braunkohlenindustrie hin zur Erzeugung, Speicherung und Nutzung erneuerba-
rer Energien unter der Pramisse der Klimaneutralitat. Die Gestaltungs- und Vernetzungs-
potenziale vorhandener Grunraumqualitaten und okologischer Potenziale werden ge-
nutzt. Das Szenario wird gepragt durch die:

1. Fokussierung auf suffiziente Ausrichtung auf die Leitbranchen Energiewirtschaft,
Chemische Industrie und Ernahrungswirtschaft

2. Qualifizierung und Ausbau vorhandener Industrie- und Gewerbeflachen und For-
derung der Mehrfachnutzungen von Flachen

3. Kompensation des Verlustes hochwertiger Arbeitsplatze durch Neuansiedlungen,
Qualifizierung des regionalen Arbeitsplatzangebotes

4. Forschung, Entwicklung und nachhaltige Wertschopfungsketten

5. Nachhaltige, klimaangepasste Landwirtschaft (auf renaturierten Flachen, experi-
mentelle Landwirtschaft, Forschung und Entwicklung / Kombination mit erneu-
erbaren Energien).
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Die Extreme der Auspragungen aus Szenario II und III werden im Vorzugsszenario zur
»Nachhaltigen Wirtschaft" vermittelt. Durch eine Verkniipfung der starksten Komponen-
ten in den thematischen Entwicklungsstrangen (Industrie und Landschaft) ergibt sich
eine hohere Qualitat der regionalen Starken und Chancen. Diese Synergiepotenziale die-
nen als produktive Grundlage zur weiteren Entwicklung des raumlichen Entwicklungs-
leitbildes.

4.1.2 Raumliches Entwicklungsleitbild

Basierend auf dem Ergebnis der Szenariendiskussion wurde in einem umfassenden Dis-
kussionsprozess das raumliche Entwicklungsleitbild fiir den Konzeptraum formuliert. Es
gibt Auskunft iber die regional-strategischen Entwicklungsziele, artikuliert den wiin-
schenswerten Zielzustand der Region im Jahr 2050 und verkniipft die Uberlegungen zu
einer ganzheitlich abgestimmten Entwicklung bzw. Raumnutzung. Das Entwicklungsleit-
bild entspricht einer strategischen Zieldarstellung, die eine tiberzeugende und nachhal-
tige regionale Raumentwicklung und langfristig das Entwicklungspotenzial der Region si-
chert.

Das gemeinsam entwickelte Leitbild konzentriert sich inhaltlich auf eine Schwerpunkt-
setzung und Profilbildung innerhalb der Themenbereiche, die mit diesem Konzept zu un-
tersuchen waren. Die Formulierung einer ibergeordneten Praambel dient der Vermitt-
lung eines einheitlichen und abgestimmten zukinftigen Images der Region. Sie starkt die
gemeinsame Identitatskraft und besitzt einen Verabredungscharakter als zukunftsbezo-
gene Orientierungshilfe fur die regionalen und tberregionalen Akteure, fir politische
Gremien, Einwohner, Wirtschafts- und Gewerbeakteure (Investoren) und alle weiteren
Beteiligten.

Damit bildet die Leitbildformulierung die gemeinsame Grundlage der Kommunen zum
abgestimmten und zielorientierten Handeln. In einem nachsten Schritt dient es als
Grundlage fiir die Ableitung von Handlungsfeldern, initialen Leitprojekten und letztend-
lich der MafSnahmen- und Projektentwicklung in der zukinftigen Umsetzungsebene. In
der Biindelung der thematischen Entwicklungsausrichtungen soll eine tibergeordnete
Gesamtstrategie gesehen werden, die auf den bestehenden individuellen Gegebenheiten
des Betrachtungsraumes, der Einordnung in der Region und der Interessenslagen der Be-
teiligten aufbaut.

Im Folgenden wird das Leitbild, beginnend mit der Praambel, dargestellt. Es folgen jeweils
vier Leitbildsatze, die den einzelnen Themenfeldern des Konzeptes zugeordnet sind. Eine
Hierarchie der Leitbildsatze gibt es nicht - sie stehen gleichwertig nebeneinander. Ab-
schliefsend folgt eine Untersetzung zu den kompakten Inhalten, die einzelne Inhalte und
Aspekte der Formulierungen erlautert.
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Praambel

Landertbergreifendes raumliches Entwicklungsleitbild fiir die Bergbaufolgelandschaft
Profen der Stadte und Gemeinden Zeitz, Teuchern, Hohenmolsen, Liitzen, Pegau, Elstertreb-
nitz und Elsteraue.

Eine Situationsbeschreibung im Jahr 2050.

BERGBAUFOLGEREGION als zukunftsfestes NEULAND -
attraktiv, vielfaltig, innovativ und nachhaltig

Attraktive, intakte Ortsbilder und Versorgungsstrukturen kennzeichnen unsere wirtschaft-
lich leistungsfahige, lebendige, gesunde und sichere Region.

Durch gemeinsames Handeln, einen aktiven Burgerbeteiligungsprozess und die Beteiligung
zahlreicher Akteure ist es gelungen, in der Region moderne Wirtschaftsstandorte mit hoch-
wertigen Arbeits- und Ausbildungsplatzen, attraktiven Wohnstandorten sowie vielfaltigen
Frei- und Landschaftsraumen zu erhalten und einen zukunfts- und wettbewerbsfahigen Ar-
beits- und Lebensraum mit Angeboten fir die Freizeit und Erholung zu entwickeln.

Im Zuge des wirtschaftlichen Strukturwandels wurden innovative, klimaneutrale und res-
sourcenoptimierte Nutzungen etabliert. Ein tbergeordneter Okologischer, 6konomischer
und sozialer Nachhaltigkeitsanspruch sowie das generationengerechte und -tibergreifende
gemeinsame Agieren aller Akteure haben zu einer dauerhaft ausgewogenen Raumnutzung
und zu einem Vorzeigestatus der Bergbaufolgeregion gefiihrt.

Die Deklaration Nachhaltigkeit gilt in jedem Projekt als Ziel- und Schwerpunktdefinition. Sie
umfasst regionale zirkulare Wertschopfung, Suffizienz, Klimaschutz, Bau- und Raumkultur.
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Themenleitbilder zur Verkehrsinfrastruktur

1.1 Erreichbarkeit und ErschliefSung

Die gute Erreichbarkeit und leistungsfahige Anbindung an die tberregionalen Autobahnen
(A4, A9, A38, A72), eine qualitatsvolle innere ErschliefSung sowie die leistungsfahige Anbin-
dung der Strukturschwerpunkte haben den Strukturwandelprozess frithzeitig und angebots-
orientiert erfolgreich unterstiitzt und bieten eine optimale Grundlage fir die weitere Ent-
wicklung der Region.

Dabei wird den Anforderungen der Biirger, der Wirtschaft, der Erholung und des Tourismus
in bestmoglichem Sinne entsprochen.

1.2 StrafSennetz und offentlicher (Verkehrs-) Raum

Das StrafSen- und Wegenetz wurde grundlegend verbessert, ist leistungsfahig und regelge-
recht ausgebaut. Insbesondere in den Ortslagen, in denen die Strafsen- und Wegeinfrastruk-
tur einen wesentlichen Teil des offentlichen Raumes darstellt, wurde durch die Sanierung
und anforderungsgerechte Gestaltung ein nachhaltiger Beitrag zur Erhohung der Lebensqua-
litat vor Ort geleistet.

1.3 Offentlicher Personenverkehr

Der attraktive offentliche Personenverkehr wurde auf den drei Saulen

» Schienenpersonenverkehr auf den Hauptachsen und zur Verbindung mit den Ober-
zentren Leipzig, Halle und Gera
» StrafSengebundener Linienverkehr auf nachfragestarken Relationen zwischen den
Mittel- und Grundzentren und
» flexiblen Bedienformen/ on-demand-Verkehre zur ErschliefSung in der Flache ausge-
baut bzw. attraktiviert.
Die Einbeziehung in die S-Bahn Mitteldeutschland konnte die Angebotsqualitat im SPNV
mafdgeblich steigern. Durch die hohe Qualitat der erganzenden Angebote als Voraussetzung
fur die gesellschaftliche Teilhabe aller Personengruppen wird die Generationengerechtigkeit

gesichert, was einen wesentlichen Beitrag zur Stabilisierung der demografischen Entwick-
lung darstellt.

1.4 Vernetzung und innovative Mobilitat

Die umfassende Verbesserung der Bedingungen fiir Forderung des Radverkehrs, die konse-
quente Vernetzung der Verkehrsmittel einschliefSlich Ausbau und Optimierung der Schnitt-
stellen sowie die Nutzung innovativer Mobilitatsangebote und Antriebsformen haben dazu
gefithrt, dass die Region bespielgebend im landlichem Raum Mitteldeutschlands ist und dar-
tiber hinaus Anerkennung findet.
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Themenleitbilder zu Natur und Landschaft
2.1 Biookonomie

Unter der Pramisse der zirkularen Wertschopfung betreibt die Landwirtschaft in der Region
vielfaltigen und kleinteiligen 6kologischen sowie integrierten Anbau von Energiepflanzen und
Industrierohstoffen und eine anpassungs- und zukunftsfahige Nahrungsmittelproduktion.
Die gelungene Synthese von Ressourcenschonung und nachhaltiger wie naturnaher Bewirt-
schaftung von Wald- und Landwirtschaftsflachen hat sich zu einem Selbstverstandnis einer
wirtschaftlichen Bodennutzung etabliert.

2.2 Okologische Qualitat der von Bergbaufolge gepragten Landschaft

In der naturraumlichen Entwicklung wurden die Hinterlassenschaften alter Industrie- und
Bergbaunutzung geheilt. Im ausgewogenen Einklang von industrieller Nutzung, Erholung und
okologischer Vielfalt ist eine einzigartige biodiverse und klimaresiliente Landschaft entstan-
den, welche zu einer Erlebbarkeit der kleinteilig strukturierten Naturraume einladt und in
einem landertbergreifenden Raum- und Biotopverbund eingebettet ist.

2.3 Grune Vernetzung

Die Region bietet allen Bewohnern und Besuchern eine innerortliche wie ortsiibergreifende
grine Infrastruktur. Sie erhebt fiir sich den Anspruch regionaler Vernetzung von Naturraum-
qualitaten und eines attraktiven vielfaltigen Lebensumfelds mit gesunden offentlichen Rau-
men, positivem Mikroklima und einer hohen gestalterischen Qualitat.

In kooperativer Zusammenarbeit aller Akteure und den Tragern der Ausgleichspflichten ist
es gelungen, die Renaturierungsaufgaben regional vernetzt zu realisieren und somit einen
Mehrwert fiir die gesamte Region zu schaffen.

2.4 Klimaanpassung und Wasserhaushalt

Die Auswirkungen des Klimawandels werden durch konsequente Mafdnahmen zu Klima-
schutz (Mitigation) und -anpassung (Adaption) minimiert. Ein nachhaltiges Wassermanage-
ment ist fester Bestandteil der regionalen Entwicklung. Es tragt mafdgeblich zur Sicherung
der Wasserversorgung aller Nutzer und zum guten 6kologischen Zustand der Gewasser und
der wasserabhangigen Landdkosysteme bei.
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Themenleitbilder zu Wirtschaft, Industrie und Arbeitsmarkt
3.1 Wirtschaftsstruktur

Die Region hat den wirtschaftlichen Strukturwandel von der Bergbauregion zu einer breit
aufgestellten, zukunftsfahigen und klimafreundlichen Wirtschaftslandschaft in Mittel-
deutschland mit attraktiven Standortbedingungen vollzogen. Sie hat die Leitbranchen der
nachhaltigen Energiewirtschaft, der chemische Industrie und der Ernahrungswirtschaft so-
wie die Landwirtschaft etabliert und wird durch diese gepragt.

Die Region unterstiitzt den Dienstleistungssektor, den Handel, das Gastgewerbe, die Vielfal-
tigkeit des Handwerkes sowie die Landwirtschaft im Kontext zur BioOkonomie.

Sie hat ihre historisch gewachsene Wirtschaftskraft auf Grundlage innovativer Anpassungs-
und Wandlungsprozesse sowie ihre bereits vorhandenen Wirtschaftsstrukturen weiterent-
wickelt und ausgebaut. Qualifizierte digitale Infrastrukturen dienen als Voraussetzung fir die
Wirtschaft und das gesellschaftliche Leben.

Die Region selbst leistet einen besonderen Beitrag zur klimaneutralen Deckung des eigenen
Energiebedarfs und tber die regionalen Grenzen hinaus.

3.2 Flachennutzung

Mit leistungsfahigen Infrastrukturen ausgestattete Industrie- und Gewerbegebiete bilden die
Grundlage der regionalen Wirtschaft. Die Standorte haben sich als ein fester Bestandteil in
der mitteldeutschen Industrielandschaft behauptet und profiliert und sind von hoher Bedeu-
tung fir die Wirtschaftskraft in der Metropolregion Mitteldeutschland.

Durch raumlich geeignete Revitalisierung, Qualifizierung und Erweiterung von Bestandsfla-
chen wurden die regionalen Flachenressourcen angemessen genutzt, inwertgesetzt und zu-
gleich im Interessenausgleich zu weiteren Nutzungsanspriichen vermittelt.

3.3 Beschaftigung, Arbeitsplatze und Ausbildung

Die hochwertigen Arbeitsplatze der Bergbauwirtschaft wurden durch gleichwertige Arbeits-
platze in zukunftsfesten Branchen ersetzt. Die Region bietet ihren Menschen qualitatsvolle
Arbeitsplatze und hat die iberdurchschnittliche Auspendlerquote gesenkt.

Jungen Menschen bietet die Region attraktive Ausbildungsplatze, die auf die regionale Wirt-
schaft ausgerichtet sind. Dabei ist es gelungen, betriebstibergreifende hochwertige Ausbil-
dungsstatten in der Region zu erhalten, zu vernetzen und wirtschaftsféordernd zu nutzen.

3.4 Innovation durch Forschung und Entwicklung

Die Region unterstitzt Existenzgrindungen, Innovationen und Technologietransfers. Sie ist
Praxispartner und experimenteller Erprobungsraum fiir technologierelevante Forschung und
Entwicklung, insbesondere fiir Erneuerbare Energien, Energielogistik, Digitalisierung, nach-
haltige Mobilitat sowie 6kologische Prazisionslandwirtschaft und tragt zur Etablierung deren
breiten Anwendung bei.

137



INNOVATIONSREGION
MITTELDEUTSCHLAND

Themenleitbilder zu Kultur, Tourismus und Erholung
4.1 Freizeit und Erholung

Die neu entstandene Landschaft mit ihren Freizeit- und Erholungsangeboten an den Seen
sowie qualitatsvoll ausgebauter Infrastruktur bietet als weicher Standortfaktor allen Bewoh-
nern und Besuchern (regional wie tiberregional) Raum fir Erholung, Sport und individuelle
Freizeitgestaltung.

4.2 Kulturtourismus

Historisch wertvolle Innenstadte und Bauwerke, Denkmaler der Bergbau- und Industriege-
schichte (Industriekultur), Residenzkultur und herausragende Stationen geschichtlich weg-
weisender Ereignisse bilden den erlebbaren geschichtlichen Kontext der Region und ergan-
zen die Freizeit- und Erholungslandschaft und haben sich fir Interessierte als besondere Er-
lebnisorte etabliert.

4.3 Konsequente Nachhaltigkeit als touristisch relevanter Aspekt (best practice tourism)

Tourismus hat sich als weiterer regionaler Wirtschaftsfaktor etabliert. Touristische Produkte
und Angebote sind Bestandteil der regionalen Wertschopfung, technische Innovationen der
Region fordern die Erlebbarkeit nachhaltiger, innovativer und zukunftsfahiger Landnutzung
mit Vorzeigecharakter.

Dartber hinaus bieten qualitativ hochwertige Bildungsangebote fir nachhaltige Entwicklung
(BnE) eine zusatzliche Nachfrage und unterstiitzen das Image der Region als nachhaltig at-
traktives Reiseziel.

4.4 Vernetzung

Bestehende sowie neu entstandene touristisch nutzbare Angebote sind miteinander vernetzt.
Die Anbieter kooperieren miteinander.

Die Bergbaufolgelandschaft hat sich mit ihren Freizeitangeboten an den See- und Flussland-
schaften sowie der Vielfalt und Qualitat touristischer Erlebnisangebote erfolgreich etabliert.
Sie bildet eine Verbindung des Raumes zwischen Saale, Unstrut, WeifSer Elster und dem
Kernraum des Leipziger Neuseenlands und bietet damit auch das Potenzial zur Anbindung an
die touristischen Dachmarken.
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Das im regionalen Konsens entwickelte Leitbild dient zusammengefasst als Grundlage:

»  einer abgestimmten Kommunikationsgrundlage fiir alle Beteiligten,

» einer gemeinsamen und zukunftsbezogene Orientierungshilfe fiir Bewohner, re-
gionale Akteure und politische Gremien,

»  der MafSnahmenentwicklung, Konzentration auf Schwerpunkte sowie der Priori-

sierung,

»  der Koordinierung von unterschiedlichen Interessen innerhalb der Region (Ko-
operationsstrategie),

»  der Vermittlung von Identitat sowie eines veranderten Images in Folge des Struk-
turwandels,

»  eines Koordinierungsinstrumentes der Behorden.

Die Formulierungen sind so gewahlt, dass sie fir jeden Biirger und Akteur moglichst leicht
verstandlich sind und dennoch den komplexen Erarbeitungsprozess und die vielfaltigen
konkreten Entwicklungsziele und -vorstellungen widerspiegeln.

Um einzelne Inhalte leichter verstandlich zu machen, folgt eine Untersetzung mit Erlau-
terungen, die beispielsweise auch Nennungen und Aufzahlungen enthalt, auf die zuguns-
ten der besseren Lesbarkeit innerhalb der Leitbildsatze verzichtet wurde.

4.1.3 Erlauterungen zum Entwicklungsleitbild

Mit der Praambel stellt die Region sehr bewusst den Nachhaltigkeitsanspruch in den Mit-
telpunkt aller Zielformulierungen.

Die Region nutzt die Chancen im Strukturwandel um die drei Saulen der Nachhaltigkeit
(Okologie, Wirtschaft und Soziales) als Grundlage fiir regionale Entwicklungen zu etab-
lieren. Als Maf3stab, Orientierungs- und Entscheidungsstiitze wird auf diese Weise die
okologische, 6konomische und soziale Leistungsfahigkeit einer Region sichergestellt und
verbessert. Die 17 Ziele fiir eine nachhaltige Entwicklung (Sustainable Development Goals,
SDG)* werden als Grundlage verankert.

Die Nachhaltigkeitsziele unterliegen keiner Priorisierung, sie sind unteilbar, universell
giiltig und in vielfacher Weise miteinander verkniipft. Sie konnen nicht isoliert betrachtet
oder umgesetzt werden. Fir die LiREK-Region gelten alle Ziele mit den dazugehorigen
Unterzielen. Aufgrund ihrer besonderen Bedeutung fiir die Region werden drei Ziele fol-
gend exemplarisch erlautert.

Ziel 7 - Bezahlbare und saubere Energie: bis zum Jahr 2030 soll fir alle Menschen der
Zugang zu bezahlbarer, verlasslicher, nachhaltiger und zeitgemafSer Energie erreicht
werden. Zudem soll der Anteil von erneuerbaren Energien im weltweiten Energiemix
deutlich erhoht und die Steigerungsrate der Energieeffizienz verdoppelt werden. Die
LuREK-Region geht hier als beispielgebender Vorreiter im bundesweiten Kontext voran.

88 Die Ziele wurden durch Deutschland und die 192 weiteren Mitgliedstaaten der Vereinten Nationen mit der Agenda 2030 im Sep-
tember 2015 beschlossen, Quelle: Organisation der Vereinten Nationen (2021)
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Ziel 9 - Industrie, Innovation und Infrastruktur: Dieses Nachhaltigkeitsziel fordert nach-
haltige und widerstandsfahige Infrastrukturen. AufSerdem adressiert es Industrien, die
umweltvertragliche Prozesse etablieren, Ressourcen effizient und in Kreislaufen verwen-
den und saubere Technologien nutzen bzw. selbst entwickeln. Das Ziel fordert dafir eine
entsprechende Verbesserung der wissenschaftlichen Forschung und die Forderung von
Innovationen.

Ziel 11 - Nachhaltige Stadte und Gemeinden: Mit der Umsetzung dieses Ziels soll eine
nachhaltigere Ausgestaltung der Stadtentwicklung, der Siedlungsplanung und der Ver-
kehrssysteme erreicht werden. Auch die von Stadten ausgehende Umweltbelastung soll
gesenkt und der Zugang zu Grinflachen, offentlichen Raumen und nachhaltigen Ver-
kehrssystemen fiir alle gesichert werden. Die Verbindungen zwischen stadtischen und
landlichen Raumen sollen geférdert werden. Das LUREK beansprucht hierbei als Leitfaden
fir die raumlichen Entwicklungen im Konzeptraum zu fungieren.

Die Verankerung der Deklaration Nachhaltigkeit® im Leitbild unterstiitzt die Region, ihre
Kommunen, Unternehmen und Biirgerinnen und Biirger bei der Erreichung vorgenannter
Zielstellungen. Die Leitlinie Suffizienz beschreibt dabei das Bestreben um einen moglichst
geringen Rohstoff-, Energie- und Flachenverbrauch. Neben der Sicherstellung einer An-
gemessenheit hinsichtlich von Verbrauchen, liegt hier das Prinzip der Mehrfachnutzung
und Recycling (Wiederverwendung), bzw. Upcycling (Aufwertung vor Wiederverwen-
dung) verankert.

Einen Paradigmenwechsel bedarf es unter anderem im Bausektor und der Bau- und
Raumkultur. Jedes Gebaude und jeder gebaute Raum kann und muss einen aktiven Beitrag
zu einer positiv gestalteten nachhaltigen gebauten Umwelt liefern. Dem liegen eine ganz-
heitliche Herangehensweise an Planungsfragen (Drei Saulen der Nachhaltigkeit) und das
Erschaffen zeitloser Bauwerke mit anpassbaren Konstruktionen, weiterverwendbaren
und schadstofffreien Materialien und hoher gestalterischer Qualitat zu Grunde.

Leitbild-Erlauterungen zum Themenbereich Verkehrsinfrastruktur:

Eine gut ausgebaute und leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur stellt das Grundgertst fir
die langfristige Entwicklung der Region dar, um die Mobilitat als Grundbediirfnis der Biir-
gerinnen und Biirger, aller weiteren Akteure sowie die wirtschaftlichen Austauschpro-
zesse gemal$ den regionsvertraglichen Anforderungen sicherzustellen. Die Verkehrsinf-
rastruktur ermoglicht dabei allen Nutzergruppen die gleichwertige Chance zur gesell-
schaftlichen Teilhabe.

Das bereits vor allen auf iiberregionale Verbindungen ausgerichtete sehr gute StrafSen-
netz (Autobahnen, Bundesstraf$en) stellt eine hervorragende Voraussetzung fiir eine qua-
litative Steigerung zur inneren ErschliefSung dar und setzt durch gezielte Verlagerungen
und AusbaumafSnahmen effiziente Anhaltspunkte zur Sicherung der wirtschaftlichen,
touristischen und privaten Funktionen in der Region. Die Verstetigung der Verkehrsfliisse
des Kfz-Verkehrs sowie des offentlichen Nahverkehrs fiihren zu einer Attraktivitatserho-

89 auf Grundlage der Initiative ,Phase Nachhaltigkeit* des DGNB e.V. und der Bundesarchitektenkammer. Quelle: Deutsche Gesell-
schaft fiir Nachhaltiges Bauen der Bundesarchitektenkammer (2021)
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hung fiir (Neu-)Ansiedelungen im Bereich der Wirtschaft, der Erholung und des Touris-
mus und somit zu einer nachhaltigen Erh6hung der Lebensqualitat der Biirgerinnen und
Birger. Geeignete Verkehrsinfrastrukturen sind dafiir vorzuhalten, auszubauen und in ei-
nen effizienten und funktionalen Betrieb zu tiberfithren. Die dargestellten Schwerpunkt-
setzungen liegen dabei in der leistungsfahigen und gleichwertigen Anbindung der Ort-
schaften und Siedlungen mit allen Verkehrsmitteln sowie eine inter- und multimodale
Vernetzung der Verkehrstrager zur Forderung der starkeren regionalen Erreichbarkeit.

StrafSen und Wege sind Teil des offentlichen Raums und somit ausgehend von ihrer Funk-
tion pragend fiir die Gestaltung der Ortschaften. Perspektivisch ist es hierbei besonders
wichtig, auf eine Qualitatssteigerung der Lebensraume hinzuwirken. Die Gestaltung des
offentlichen Raums in den Orten und Ortskernen ist unerlasslich fiir die kiinftige Ent-
wicklung besonders im Hinblick auf die junge Generation.

Fiir den SPNV und OPNV ist auf eine Weiterentwicklung der Infrastrukturen, der Schnitt-
stellen sowie des Angebots hinzuwirken, damit diese Systeme als wichtiges Grundgertst
im Sinne einer Qualitatssteigerung und kurzen Reisezeiten dienen kann.

Ein gut vernetztes regionales Radwegesystem stellt fir den Freizeit-/ Erholungs- und
Tourismusverkehr ein attraktives Angebot dar, das stetig weiterzuentwickeln und auszu-
bauen ist, damit neu entstehende sowie etablierte Destinationen durch eine liickenlose
Anbindung in hoher Qualitat erreichbar sind. Die Konzentration bei der Radwegekonzep-
tion liegt dabei auf besonders hochwertigen Infrastrukturen zur optimalen Vernetzung.

Die Verkehrsinfrastruktur sowie die Mobilitat stellen einen wichtigen Teil des Szenarios
fir die Bergbaufolgelandschaft dar und bedingen bzw. befordern im speziellen Mafse die
zielgerichtete Entwicklung im Strukturwandel der gesamten Region.

Leitbild-Erlauterungen zum Themenbereich Natur und Landschaft:

Eine nachhaltig ausgerichtete wirtschaftliche Bodennutzung soll tiber 6kologische Prazi-
sionslandwirtschaft® erreicht werden. Mit dieser steigern digitale Werkzeuge die Effizi-
enz eingesetzter Betriebsmittel und tragen zur Schonung natiirlicher Ressourcen bei.
Produktionsprozesse werden anhand webbasierter Technologien und gemessener Daten
standortspezifisch optimiert. Agrarbetriebe haben so die Chance, ihre landwirtschaftliche
Wertschopfungskette im Detail und mit modernsten Mitteln zu gestalten.

Die Biookonomie beschreibt industrielle und wirtschaftliche Sektoren, welche Ressour-
cen wie Pflanzen, Tiere und Mikroorganismen nutzen. Sie stellt einen Paradigmenwechsel
von einer erdolbasierten Wirtschaft zu einer Marktwirtschaft dar, die fossile Ressourcen
durch nachwachsende Rohstoffe ersetzt. Der Energiepflanzenanbau® reiht sich in das
Prinzip einer nachhaltigen Kreislaufwirtschaft und dem regionalen Bestreben einer zu-
kunftsfesten Energieregion ein. Die Konzepte der Kreislaufwirtschaft und der zirkularen
Wertschoépfung® beschreiben die Abkehr von einer klassischen linearen Okonomie (her-
stellen, verwenden, entsorgen) hin zu einer Wertschopfungsreform, die eine Entkopplung

90 auch als Landwirtschaft 4.0 oder smart farming bezeichnet
o1 Pflanzen, deren Biomasse speziell fiir die Energiegewinnung verwendet wird
92 auch als Cradle-to-Cradle-Prinzip bezeichnet - sinngemal ,vom Ursprung zum Ursprung®
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des Wirtschaftswachstums von der Ressourcenentnahme ermoglicht. Wirtschaftswachs-
tum wird damit in einen positiven Zusammenhang mit dem Schutz der Umwelt, der na-
turlichen Ressourcen und des Klimas gesetzt. Gerade die grof$flachige Landwirtschaft
tragt durch intensive Bodenbeanspruchung einerseits zur Klimakrise bei und ist anderer-
seits immens von ihr bedroht.

Die Rekultivierung und Renaturierung der Bergbaufolgelandschaft Profen verfolgt die
Ziele der Regeneration und Stabilisierung der Naturraumpotenziale und der Gewahrleis-
tung der okologischen Ausgleichsfunktionen. Die umliegende attraktive Landschaft bietet
einen kleinteiligen Wechsel zwischen Wald, Griinland, Acker, naturnahen Flachen und na-
tirlichen Vegetationsformen, wie der nattrlichen Sukzession uiberlassene Brachen und
das Vorhandensein verschiedener Arten wildlebender Tiere und wildwachsender Pflan-
zen. In der Gesamtbetrachtung der regionalen Landschaft, in welcher die Bergbaufolge-
landschaft Profen eingebettet ist, fithrt die Vernetzung von naturraumlichen Qualitaten
zu einer einladenden Erlebbarkeit fiir Bewohner und Besucher sowie zur Bereitstellung
von essenziellen Korridoren fiir die heimische Tierwelt. Der Einklang von anthropogener
Nutzung und Natur ist bei der Gestaltung der sich entwickelnden Landschaft das maf3ge-
bende Ziel.

Innerortliche griine Infrastruktur, also der Erhalt, die Schaffung und Gestaltung von na-
turraumlichen Qualitaten und Retentionsflachen im bebauten Raum, ist ein wesentlicher
Bestandteil der nachhaltigen Stadtentwicklung. Besonders Stadte sind von den Auswir-
kungen des Klimawandels betroffen. Ein hoher Versiegelungsgrad und das damit einher-
gehende kritische Mikroklima verstarken die negativen Auswirkungen auf die Gesundheit
der Bewohner und die Lebens- und Aufenthaltsqualitat im bebauten Umfeld.

Uber die einzelnen Ortskerne hinaus verfiigt die Region iiber beachtenswerte Natur-
raumqualitaten wie die Flussauen, Biotopverbunde und Landschaftsschutzgebiete. Durch
eine ganzheitliche regionale Betrachtung und Kooperationen tiber die Kommunen hinaus
lasst sich dieses Potenzial gewinnbringend nutzen und erweitern, um einen aktiven Bei-
trag zum Schutz der Artenvielfalt, zum Klimaschutz und zur Verbesserung der Lebens-
qualitat und Gesundheit zu leisten. Eine fiir die Region besondere Perspektive ergibt sich
aus den Rekultivierungsmaf$nahmen, deren tbergreifende Vernetzung von Naturraumen
durch einen regionalen Ausgleichspool zu einem gemeinsam entwickelten Mehrwert
fuhrt. Dieser kann als Alleinstellungsmerkmal fiir die gesamte Region wirken.

Durch Mitigation (,Abmilderung“, d.h. vorausschauende MafSsnahmen Vermeidung und
Verminderung von Treibhausgasemissionen) und Adaption (,Anpassung“, d.h. die Reali-
sierung von Anpassungsmaf$nahmen an bereits heute unvermeidbare Folgen des Klima-
wandels) bewaltigt die Region aktiv die Prozesse und Auswirkungen der Klimaverande-
rungen.

In den Prozessen der Rekultivierung und Einbindung der Bergbaufolgelandschaft in den
regionalen naturraumlichen Kontext erhalt die hydrologische Situation besondere Beach-
tung. Die wasserwirtschaftliche Bedeutung der bestehenden und zukunftigen Gewasser,
das Hochwassermanagement, der sich verandernde Grundwasserspiegel und Anforde-
rungen an eine Oberflachenentwasserung und Wasserrtickhaltung fiir beispielsweise
landwirtschaftliche Folgenutzung, Verkehrsanlagen oder Bereiche fiir Erholung, werden
mithilfe der Einbindung von Experten als kommunentibergreifende Aufgaben bearbeitet.
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Leitbild-Erlauterungen zum Themenbereich Wirtschaft, Industrie und Arbeitsmarkt:

Der bereits begonnene wirtschaftliche Strukturwandel in der Region wird gezielt in eine
Richtung gelenkt, die die Entwicklung zukunftsfahiger Gewerbe- und Industriebetriebe
beglnstigt. Der Ausstieg aus der Braunkohleverstromung und der Wegfall der Bergbau-
industrie werden durch die Ausrichtung auf zukunftsfahige Wirtschaftsschwerpunkte
(Leitbranchen) kompensiert.

Dabei spielen die vorhandenen wirtschaftlichen Voraussetzungen eine tragende Rolle, da
die Energiewirtschaft, die Chemieindustrie und die Ernahrungswirtschaft bereits heute
starke Branchen in der Region sind. Ihre weiterfiihrende Etablierung und der Ausbau so-
wie der Wandel hin zu klimafreundlichen, auf der Grundlage von erneuerbaren Energien
basierenden, Industrien soll, gemeinsam mit den weiteren Wirtschaftszweigen, die Wirt-
schaftskraft der Region erhalten.

Attraktive Standortbedingungen (moderne Unternehmen, Infrastrukturen, Ausstattung
des Umfelds, insbesondere der Ausbau der Digitalisierung) bilden dabei die Grundlage fiir
moderne und flexible Arbeitsplatze und damit die Basis fiir das Leben und Arbeiten in der
Region.

Leistungsfahige Infrastrukturen (Verkehrswege, ausgebaute Strom-, Breitband- und
Transportnetze, Wasserstoff- und Produktpipelines) bilden die Grundlage starker Wirt-
schaftsstandorte, insbesondere in den grofSen Industrie- und Gewerbestandorten im
Norden von Zeitz, im Chemie- und Industriepark Zeitz (Elsteraue), dem Energie- und In-
dustriepark Profen (Elsteraue), dem Industrie- und Gewerbestandort Zorbau (Stadt Liit-
zen)sowie den weiteren bedeutenden Industrie- und Gewerbegebieten der einzelnen
Kommunen.

Dabei wird vor neuer Flacheninanspruchnahme auf den Ausbau und die Erweiterung so-
wie die Umwandlung, Umstrukturierung und Revitalisierung von Bestandsflachen und -
infrastrukturen gesetzt, um die angestrebten Kompensationsziele nachhaltig zu errei-
chen.

Die beschriebenen Schwerpunktsetzungen ermoglichen den Erhalt gleichwertiger Ar-
beits- und Ausbildungsplatze und bieten zugleich durch die Chance der Neuausrichtung
neue Moglichkeiten, auch in Bezug auf junge Menschen und auf das Ziel Pendler, die in
den Ballungsraumen arbeiten, attraktive Arbeitsplatze vor Ort anzubieten.

Die angestrebte Entwicklung soll durch den Ausbau von Forschung und Entwicklung be-
gleitet werden, die die Leitbranchen und die Landwirtschaft als Erfolgsfaktor unterstiit-
zen. Der wirtschaftliche Strukturwandel soll als Chance genutzt werden, die Berg-
baufolgelandschaft als Experimental- und Erprobungsraum anzubieten.
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Leitbild-Erlauterungen zum Themenbereich Kultur, Tourismus und Erholung:

Die Bestandsaufnahme hat gezeigt, dass der Tourismus in der Region bislang schwach
ausgepragt ist. Es wird auch nicht erwartet, dass sich die Region in den nachsten Jahr-
zehnten zu einem touristischen Hotspot bzw. der Tourismus zur tragenden wirtschaftli-
chen Saule entwickelt. Zielsetzung ist, dass sich Tourismus zu einer erganzenden wirt-
schaftlichen Saule entwickelt und als Standortfaktor die Region starkt.

Der Tourismus hat eine unterstiitzende Funktion. Er soll mit seiner Nachfrage dazu bei-
tragen, dass attraktive Infrastrukturen fiir Freizeit und Erholung entstehen, die in ihrer
Gesamtheit als sanfter Standortfaktor den Wegzug von Einwohnern bremsen und den
Zuzug neuer Einwohner und Unternehmen fordern. Dartiber hinaus sttitzt er die Infra-
strukturen der alltaglichen Nutzungen und Daseinsvorsorge (bspw. Kultureinrichtungen
und Gastronomie).

Die kunftigen neuen Seen sind dabei nur ein Teil des Gesamtangebots fiir Tourismus und
Erholung und dirfen nicht iiberbewertet werden. Sie werden einen wertvollen Impuls fiir
eine intensivere touristische Entwicklung geben, parallel dazu miissen aber auch attrak-
tive Angebote fiir Aktivtourismus und Kulturtourismus in der Flache der Region entstehen.

Die Bestandsaufnahme hat auch gezeigt, dass die Region bereits heute mehrere attraktive
aktiv- und kulturtouristische Angebote mit {iberregionaler Bedeutung aufweist. Exemp-
larisch werden hier der Elster-Radweg, Zeitz (mit mehreren kulturtouristisch relevanten
Bauwerken und aufbereiteten Zeugnissen der Industriekultur) und Liitzen benannt.

Daneben finden sich in der Region zahlreiche Relikte der Industriekultur, der Geschichte
sowie Standorte herausragender historischer Ereignisse (Schlachten), die bislang noch
unvollstandig, erst teilweise, ansatzweise oder gar nicht fiir Besucher aufbereitet sind.
Beispiel dafiir sind die Schlachten von Hohenmolsen, Grofsgérschen und Liitzen sowie die
Zeugnisse des Braunkohlenbergbaus entlang des Recarbo-Themenradwegs. Es besteht
Einigkeit darin, dass attraktiv erlebbare Geschichte inklusive der Industriekultur der Re-
gion kein Alleinstellungsmerkmal bieten kann. Sie ist jedoch Bestandteil des Profils der
Region und kann den Aktivtourismus mit interessanten Angeboten aufwerten. Das touris-
tische Profil der Region soll sich aber nicht nur auf historische Aspekte beschranken. Es
gilt, auch den Struktur- und Landschaftswandel in der Region erlebbar zu machen und
die Region als nachhaltiges Reiseziel mit innovativen Angeboten und technischen Losun-
gen zu prasentieren.

Den Platz der einstigen Hauptzielgruppe fiir kulturtouristische Attraktionen® haben Ak-
tivtouristen eingenommen, die (siehe oben) attraktive kulturtouristische Angebote gerne
als Stationen bzw. Programmpunkte auf Tagestouren und -etappen besuchen. Es gilt, mit
neuen touristischen Radrouten die Attraktionen der Region zu vernetzen und eine Anbin-
dung an die bestehenden Radrouten im Umland zu schaffen.

Die Tatsache, dass die Region touristisch noch wenig entwickelt ist und in Konkurrenz zu
wesentlich weiter entwickelten Regionen im Umland steht, stellt eine Herausforderung

93 das sogenannte ,Bildungsbiirgertum*
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dar, aber kein Hindernis. Mit hoher Qualitat, durchgangiger Nachhaltigkeit und zeitge-
mafsen neuen Angeboten fiir Tourismus und Erholung kann sich die Region in den Wett-
bewerb einbringen und sich erfolgreich als Teil der beiden benachbarten Destinationen
etablieren.

4.1.4 Raumliche Darstellung des Entwicklungsleitbildes

Das Leitbild beschreibt mit seinen Inhalten zugleich die Entwicklung des Raumes. Die fol-
gende Visualisierung in Form einer Karte schlief3t die Erarbeitung des Leitbildes ab und
dient der ganzheitlichen Ubersicht zu den raumlichen Entwicklungszielen. Die dargestell-
ten Inhalte wurden in einem gemeinsamen und ausfithrlich gefiihrten Diskussionsprozess
in der Lenkungsgruppe erarbeitet, zusammengefiihrt und erortert.

Die Karte vereinigt die Darstellung der Entwicklungsziele aller vier Themenbereiche des
LUREK und ermoglicht somit auf einen Blick die raumlichen Schwerpunktsetzungen. Die
Visualisierung entspricht damit dem Zielbild der textliche ausformulierten Leitbildsatze,
sofern eine raumliche Zuordnung der Ziele moglich ist. Die Karte ist damit zugleich Be-
standteil der Entwicklungsstrategie und kann, wie die Handlungsfelder und Leitprojekte
des Konzeptes auch, zukinftig angepasst und weiterentwickelt werden.

Schematisch abgebildet werden ausschliefSlich die Entwicklungsziele, die im Rahmen der
Leitbilderarbeitung sowie der aufgestellten Handlungsfelder und Leitprojekte des LiREK
eine besondere Bedeutung einnehmen.

Die standortbezogenen Ziele zur Qualifizierung und Aufwertung sowie Erweiterung und
Ausbau werden in Form von Punkten dargestellt, wobei deren Grofde die Bedeutung bzw.
den Umfang der Maf$nahmen betont. Raumlich wirkende und vernetzende Ziele werden
als Linien oder Flachen dargestellt und bilden die MafSnahmen schematisch ab.

Fir einige Darstellungen, insbesondere im Bereich des Tourismus, ist eine eindeutige
Verortung auf der Grundlage des derzeitigen Diskussionstandes noch nicht moglich. Die
Zielsetzungen werden daher in der Karte im Sinne einer Reservierung der Entwicklungs-
aussage platziert. Eine Untersetzung dazu und weitere Anmerkungen zu den Darstellun-
gen der Themenbereiche werden in den folgenden Abschnitten erlautert.

Kultur, Tourismus und Erholung

Die Verortungen zur Entwicklung von touristischen Angeboten (Erholungs- und Beher-
bergungsangebote), der Kulturlandschafts-Erlebniswelt und dem ,Neuen Leben“ sind
nicht abschliefSend. Sie zeigen die Entwicklungszielstellung im Sinne der raumlichen
Schwerpunktsetzung und der Reservierung von Standortoptionen auf.

Die Standorte wurden in der Lenkungsgruppe gemeinsam erarbeitet und bilden die Basis
fir den weiterfihrenden Umsetzungsprozess. Durch die Verortung in der raumlichen
Darstellung des Entwicklungsleitbildes werden grundlegende Zielaussagen zur raumli-
chen Nutzung festgelegt, die einen Vorrang gegentiber anderen Nutzungen aufweisen.
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Abb.: Raumliches Entwicklungsleitbild

Quelle: eigene Darstellung, ohne Malstab
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Abbildung 26: Raumliche Darstellung des Entwicklungsleitbildes

Im Anhang 1 des Konzeptes befindet sich eine Kartendarstellung im A3-Format.
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Wirtschaft, Industrie und Arbeitsmarkt

Die Darstellungen der Entwicklungsziele spiegeln die Schwerpunkte fir die Erweiterung
und Aufwertung von Industrie- und Gewerbeflachen wider, die vorrangig dem Ziel der
Kompensation von Arbeitsplatzverlusten dienen. Abgebildet werden zudem die Schwer-
punktsetzungen fiir die Ansiedlung von Forschungs- und Entwicklungsvorhaben und die
Weiterentwicklung der technischen Infrastruktur fiir die Anbindungen an das Wasser-
stoffnetzwerk (Pipeline) sowie den Ausbau der Erzeugung von regenerativen Energien.

Natur und Landschaft

Im Rahmen der zukinftigen naturraumlichen Entwicklungen dient die Abbildung in erster
Linie zur Darstellung des Ziels der griinen Vernetzung. Die schematisch ausgewiesenen
Flachen sollen entsprechend ihres Potenzials einem vernetzten Naturraum vorbehalten
werden. Um den Anspruch der Nachhaltigkeit auch in der raumlichen Darstellung zu un-
terstreichen wird die nachhaltige Bodenbewirtschaftung als gesamtraumliche Zielstel-
lung verankert.

Verkehrsinfrastruktur

Neben Ausbau und Aufwertung des Rad-, OPNV- und Schienenverkehrs sowie der
Schwerpunktsetzung fiir Mobilitatsschnittstellen werden insbesondere die schemati-
schen Entwicklungsziele im Verkehrsnetz dargestellt. Fir das Initialprojekt der Ost-
West-Strafdenverbindung (vgl. Leitprojekt 1im Kap. 4.3.2) wurde dabei in der Kartendar-
stellung das Ergebnis aus der Studie, ,Machbarkeitsuntersuchung der landertibergreifen-
den Verkehrsnetzreparatur“® iibernommen, welche parallel zum LUREK erstellt wurde.
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Abbildung 27: Vorzugsvariante der Ost-West-Verkehrsnetzreparatur

Quelle: Machbarkeitsuntersuchung der landeriibergreifenden Verkehrsnetzreparatur (Wenzel & Drehmann 2021)

Die Studie empfiehlt die weiterfiihrende Untersuchung von drei Trassenkorridoren. Diese
werden entsprechend in der Kartendarstellung abgebildet, da sie den derzeit aktuellen
Sachstand eines Entwicklungsziels des LUREK widerspiegeln.

% im vollen Titel ,Machbarkeitsuntersuchung der landeriibergreifenden Verkehrsnetzreparatur zur Wiederherstellung einer leistungsfahigen
Verkehrsverbindung zwischen Weilenfels - Hohenmdlsen - Pegau - Groitzsch — Borna“ (Wenzel & Drehmann, 2021)
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4.2 Handlungsfelder

Die an den raumlichen und wirtschaftlichen Moglichkeiten ausgerichtete Schwerpunkt-
setzung im Leitbild wird im nachsten Schritt durch die Aufstellung von Handlungsfeldern
untersetzt. Sie sind aus den konkret formulierten Ansatzen abgeleitet, die mit Vorrang
bearbeitet werden miussen, um die Ziele des Leitbildes erreichen zu konnen.

Die in der Praambel iibergeordneten Ziele finden sich in den thematischen Handlungsfel-
dern ebenso wieder, wie auch der formulierte Anspruch der Deklaration Nachhaltigkeit
(etwa bei der Beachtung der Ressourcenschonung in Bezug auf Landschafts-, Natur- und
Flachenverbrauch, Klimaschutz).

Ein Handlungsfeld bildet einen thematisch zusammengehdrigen Aufgaben- und Mafsnah-
menkomplex ab, der zur Erreichung einer konkreten Zielsetzung des Leitbildes dient. Die
Gesamtheit der im Konzept dargestellten Handlungsfelder entspricht damit der Schwer-
punktsetzung der Entwicklungsstrategie und zeigt die Prioritaten auf, die in der Weiter-
entwicklung gesetzt werden sollen. Innerhalb der Konzeption dienen die Handlungsfelder
der Uberleitung von der Bestandsaufnahme und Analyse hin zur Umsetzungs- und Pro-
jektebene.

Im Rahmen des LGREK werden maf3geblich Handlungsfelder fiir die vier Themenschwer-
punkte der raumlichen Entwicklung formuliert. Die angestrebten Zielsetzungen erfor-
dern jedoch auch Aufgaben und Maf$nahmen, deren Bearbeitung thementbergreifend
notwendig ist. Sie bilden wichtige Voraussetzungen und Steuerelemente, so dass im Rah-
men der Konzepterarbeitung entschieden wurde, einen fiinften Block von Querschnitts-
handlungsfeldern in das Konzept aufzunehmen und den vier Themenkomplexen voran-
zustellen.

Die im Diskussionsprozess heraus gearbeiteten Handlungsfelder sind nicht abschliefSend.
Sie unterliegen in der Umsetzungsphase einer kontinuierlichen Evaluierung und kénnen
und sollen sie im Lauf der Konzeptumsetzung durchaus angepasst, tiberarbeitet und er-
ganzt werden. Auch Neuausrichtungen oder Neuaufstellungen sind moglich. Dieses Vor-
gehen ermoglicht die Evaluierung und flexible Anpassung der Handlungsstrategie tiber
den augenblicklichen Zeithorizont hinaus. Zugleich wird damit dem dynamischen Cha-
rakter des Wandlungsprozesses Rechnung getragen.

Dartiber hinaus sind die Handlungsfelder im ersten Schritt der Aufstellung gleichrangig
nebeneinander gestellt. Die Definition der erforderlichen Schwerpunkt- und Handlungs-
bereiche steht zunachst im Vordergrund.

Durch die Konzeptakteure kann diskursiv in einem zweiten Schritt eine vertiefende Prio-
risierung herausgearbeitet werden. Ziel ist es dabei, einen regionalen Konsens zur
Schwerpunktsetzung erreichen zu kdnnen, da der Wandlungsprozess nicht an allen Orten
und Themenbereichen zugleich mit hochster Intensitat gefithrt werden.

Eine Mdoglichkeit zur Identifizierung von Handlungsprioritat konnte darin bestehen, die
sachliche Zuordnung der Handlungsfelder (Aufgabenbereiche) zu den einzelnen Zielfor-
mulierungen im Leitbild vorzunehmen. Erfillt ein Handlungsfeld mehrere Ziele zugleich,
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betont dies dessen Bedeutung und kann ein erstes Indiz fiir eine hohere Prioritat darstel-

len.

Folgende Handlungsfelder sind Ergebnis der umfassend gefithrten Diskussion:

Thementbergreifende Handlungsfelder (Querschnittsthemen)

Ql Gemeinsame Organisations-, Steuerungs- und Kommunikationsstrukturen
Q2 Vorbereitung und Sicherung genehmigungs- und baurechtlicher Rahmenbedingungen
o Verankerung eines tibergeordneten Nachhaltigkeitsanspruchs in der Konzeptumsetzung
fiir alle MafSnahmen und Projekte
o Digitalisierung als Voraussetzung zur Bewaltigung des wirtschaftlichen Strukturwandels
und als Standortstarkender Faktor in der Region
Handlungsfelder im Themenfeld Verkehrsinfrastruktur
V1 StrafSenseitige Anbindung an die tiberregionalen Verkehrsachsen
V2 Anbindung der einzelnen Entwicklungsschwerpunkte
V3 Weiterentwicklung, Priorisierung und sukzessive Sanierung des bestehenden Strafsen-
netzes sowie Sanierung und lebenswerte Gestaltung innerdrtlichen Strafden und Platze
Va Starkung des SPNV auf den bestehenden Hauptachsen und Verbesserung des strafdenge-
bundenen OPNV in maf3geblichen Pendlerrelationen
V5 Optimierung der zwischengemeindlichen Linienverkehre
V6 Entwicklung eines Alltagsradwegenetzes sowie erganzender Infrastrukturen
fir den Radverkehr
Aufwertung der Bahnhofe und Haltepunkte sowie deren Umfelder als wichtigste Schnitt-
V7 stellen zwischen verschiedenen Mobilitatsformen und -angeboten und Entwicklung von
erganzenden Mobilitatspunkten
V8 Einsatz innovativer Antriebstechnologien im SPNV und Busverkehr
V9 Entwicklung von Infrastrukturen fiir CO:-neutrale Mobilitat
Handlungsfelder im Themenfeld Natur und Landschaft
N1 Nachhaltige Bodenbewirtschaftung
N2 Okologische und klimaresiliente Neulandnutzung
N3 Raumibergreifende Vernetzung von Naturraumpotenzialen
N4 Gesunde offentliche Raume
N5 Zukunftsfeste Region - Resilienz
N6 Untersuchung von Erhalt und Wiederherstellung des Flofsgrabens
N7 Regionale hydrologische Situation - Wasserhaushalt
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Handlungsfelder im Themenfeld Wirtschaft, Industrie und Arbeitsmarkt

Qualifizierung und Ausbau der Infrastrukturen in den vorhandenen Industrie- und Ge-

1
W werbegebieten und deren Umfeld

W2 Revitalisierung und Qualifizierung von Altindustriestandorten und Altlastenflichen

W3 Erweiterung und Ausbau der bestehenden Industrie- und Gewerbegebiete

Wirtschaftsforderung und Marketing zur wirtschaftlichen Profilierung der Region mit
W4 den Leitbranchen nachhaltige Energiewirtschaft, chemische Industrie und Erndhrungs-
wirtschaft

W5 Kooperationsregion fiir Forschung und Entwicklung

W6 Wirtschaft und Arbeit - innovatives Leben, Wohnen und Beschaftigung

Handlungsfelder im Themenfeld Kultur, Tourismus und Erholung

Entwicklung attraktiver Angebote /Infrastrukturen fiir Erholung und Tourismus an den

T1
neuen Seen

T2 Genehmigungs- und baurechtliche Vorbereitung von Standorten fiir touristische Ent-
wicklung sowie Flachensicherung und-management

T3 Errichtung / Ausbau der Infrastrukturen und Angebote fiir Aktivtourismus und Naturer-

lebnisse
T4  Errichtung / Ausbau der Infrastrukturen und Angebote fiir Kulturtourismus

Entwicklung einer Organisationsstruktur fiir eine gemeinsame erfolgreiche touristische

T
: Entwicklung

T6  Marketing fir die Inwertsetzung der geschaffenen Infrastrukturen und Angebote

In den nachfolgenden Abschnitten werden die einzelnen Handlungsfelder dargestellt und
kommentiert.
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4.2.1 Querschnittshandlungsfelder

Q1

Gemeinsame Organisations-, Steuerungs- und Kommunikationsstruktur

Beschreibung:

Die gemeinsame abgestimmte Strategie zur Bewaltigung des wirtschaftlichen Struktur-
wandels, der Aufgabenkomplex Entwicklung der Bergbaufolgelandschaft, die Sicherung
der Daseinsvorsorge sowie die leitbildgerechte Weiterentwicklung des LiREK-Raumes
bendtigt eine angemessene Organisations-, Steuerungs- und Kommunikationsstruktur

mit wirksamen Schnittstellen zu den Beteiligten.

Untersetzung

Das Handlungsfeld dient als Voraussetzung fiir die Projekt- und MafSnahmenrealisierung
in der Umsetzungsebene. Es werden gemeinsame und langfristig tragbare Strukturen
benotigt, um die Zielsetzungen erreichen und die damit verbundenen Aufgaben bewal-

tigen zu konnen.

Ziele sind:

» Schaffung der Rahmenbedingungen fiir ein gemeinsames, ldnderiibergreifendes
Handeln der sieben Kommunen, zwei Landkreise und der zwei Bundeslander.

» Schaffung von geeigneten Umsetzungsstrukturen fiir die gesamtorganisatori-
schen und themengreifenden Aufgaben.

» Interkommunale Zusammenarbeit und gemeinsame Positionierung.

Zustandigkeit /

Ressourcen:

Lander, Landkreise, Kommunen
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Q2

Vorbereitung und Sicherung genehmigungs- und baurechtlicher Rahmenbedingun-

gen

Beschreibung:

Viele MafSnahmen bzw. Projekte erfordern genehmigungs- und baurechtliche Vorberei-
tungen, die fir sich teilweise mehrere Jahre in Anspruch nehmen. Es gilt, diese friihzei-
tigen Erfordernisse im Voraus zu identifizieren, die damit verbundenen MafsSnahmen mit

ausreichenden zeitlichen Vorlauf zu starten und schlussendlich zum Erfolg zu fiihren.

Untersetzung

Die Sicherung von Kompensationsmafsnahmen fiir die entstehenden Verluste als Resul-
tat aus dem beschlossenen Ausstieg aus der Kohleverstromung wird rechtzeitig vor dem
vollzogenen Ende der Bergbautatigkeit bendtigt.

Grundlage fiir die Umsetzung und Realisierung von baulichen Mafdnahmen sind die ent-
sprechenden baurechtlichen Rahmenbedingungen, insbesondere auf den Flachen, die
bisher der Bergbautatigkeit (Bergrecht) zur Verfiigung standen.

Die Voraussetzungen fiir Planungsinstrumente (Flachennutzungsplane, Bebauungs-
plane) und die Rahmenbedingen fiir ihre Aufstellung miissen friihzeitig geschaffen wer-
den.

Die baurechtliche Sicherheit ist eine Voraussetzung fiir eine erfolgreiche Investorenak-

quise.

Gesicherte Rahmenbedingungen sind notwendig fiir:
» Infrastrukturmafdnahmen (aller Art, Verkehr, technische Infrastrukturen, ...)
» Flachenneu- und -umnutzungen in der Bergbaufolgelandschaft,
> Ausweisungen von Bauflachen fiir Kompensationsmaf$nahmen,

» sich daraus ergebende insbesondere naturschutzfachliche Kompensationsmog-

lichkeiten,

» neue, bisher nicht vorhandene Angebote (Tourismus).

Zustandigkeit /
Ressourcen:

Lander, Landkreise, Kommunen
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Q3

Verankerung eines iibergeordneten Nachhaltigkeitsanspruchs in der Konzeptumset-

zung fir alle Mafsnahmen und Projekte

Beschreibung:

Um den angestrebten regionalen Vorzeigestatus erreichen zu kdnnen wird ein tiberge-
ordneter, themeniibergreifender Nachhaltigkeitsanspruch (6kologisch, 6konomisch und
sozial) formuliert, der bei allen zukiinftigen Entwicklungen in der Region umgesetzt bzw.

angewendet werden soll.

Untersetzung

Der Strukturwandel in Bezug zum Ausstieg aus der Braunkohleverstromung bietet, ins-
besondere im raumlich direkt betroffenen LiREK-Raum, die Chance, die drei Saulen der
Nachhaltigkeit (Okologie, Wirtschaft und Soziales) als Grundlage fiir der regionalen Ent-
wicklungs- und Transformationsprozesse zu etablieren. Sie dienen als dabei als Maf3-
stab, Orientierungs- und Entscheidungsstiitze und sollen die zukiinftige Leistungsfahig-

keit der Region sicherstellen und verbessern.

Ziele sind:

» die Umsetzung der Leitbild-Praambel als Grundlage fiir alle Themenbereiche.
» die Implementierung der Nachhaltigkeitsziele und die Verkntipfung mit allen Maf3-
nahmen und Projekten, die. Sie konnen nicht isoliert betrachtet oder umgesetzt

werden

Zustandigkeit /
Ressourcen:

»alle“ Beteiligten und Akteure
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Q4

Digitalisierung als Voraussetzung zur Bewaltigung des wirtschaftlichen Strukturwan-

dels und als Standortstarkender Faktor in der Region

Beschreibung:

Die Beschleunigung des begonnen Digitalisierungsprozesses ist ein Aufgabenkomplex der
als Voraussetzung fiir die Zielsetzungen aller Themenbereiche der Entwicklung angese-
hen wird. Der Ausbau der Strukturen fiir Telekommunikation, Breitbandnetze, 5-G-An-
bindungen und aquivalenter Infrastrukturen wird von Kommunen, Unternehmen und den
Einwohnern der Region als Grundlage fiir eine leistungsfahige Wirtschaft und als essen-

tieller Standortfaktor angesehen.

Untersezung :

Ausbau und Qualifizierung technischer Infrastrukturen fiir die Digitalisierung als essenti-
elle Grundlage:

» flir Industrie, Wirtschaft und Gewerbe, fiir die Leitbranchen

» fiir den Standortfaktor der Daseinsvorsorge (Wohnen und Arbeiten)

Voraussetzung fiir und Férderung von Innovationsmoglichkeiten:

» fiir die Bereiche Forschung und Entwicklung,

» fiir neue Mobilitatsformen und -angebote.

Fir die Forderung / Schaffung und Implementierung neuartiger und zukinftiger Ange-
bote:

» neue Wirtschaftsbereiche, zukiinftige Unternehmensbereiche /-strategien
» neuer Arbeitsmodelle

> ...

Zustandigkeit

/ Ressourcen:

- Bundeslander Sachsen-Anhalt und Sachsen
- Landkreise und Gemeinden

- Wirtschaftsforderer
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Erlauterungen zu den Querschnittshandlungsfeldern:

Eine grundlegende Handlungsempfehlung, die sich aus der Bandbreite des Diskurses zu
den Entwicklungszielstellungen ergibt, ist die Notwendigkeit der Schaffung einer lander-
tbergreifend handlungsfihigen Organisationsstruktur in der Konzeptregion, die Steue-
rungsprozesse und die Kommunikation zwischen allen Beteiligten tibernehmen kann. Die
Implementierung dieser Strukturen dient als Voraussetzung fiir die abgestimmte Reali-
sierung von Maf$nahmen und dem Vermeiden und Entgegensteuern von Fehlentwicklun-
gen.

Als ein zentrales Ergebnis der Konzepterarbeitung wird das gemeinsame landeribergrei-
fende, interkommunale und thementiibergreifende Handeln angesehen. Eine erste Aufga-
benprioritat wird daher entsprechend mit Handlungsfeld Q1 gesetzt. Eine tibergeordnete
Steuerungs- und Organisationsstruktur wird dabei von so hoher Bedeutung eingeschatzt,
dass daraus ein Leitprojekt (vgl. Leitprojekt LPU) abgeleitet wird. Im Rahmen der Umset-
zungsebene besteht die Notwendigkeit zu prifen, welche weiteren Strukturen und
Schnittstellen zur Erreichung der Zielsetzungen benotigt werden. Im Vordergrund kon-
nen hier bspw. Fragestellungen der landerubergreifenden Abstimmungen und interkom-
munaler Planungen stehen.

Die Vorbereitung von insbesondere baulichen Mafnahmen erfordert dabei eine beson-
dere zeitliche Beachtung. Der Aufgabenkomplex zur Schaffung erforderlicher Rahmenbe-
dingungen baurechtlicher Voraussetzungen wird daher ebenso mit einem separatem
Handlungsfeld (Q2) ausgestattet, wie jener zur Integration des tibergeordneten Nachhal-
tigkeitsanspruches (Q3). Dieser wird themen- und mafsnahmeniibergreifend in den zu-
kinftigen Entwicklungsprozessen verankert und den folgenden thematischen Hand-
lungsfeldern vorangestellt. Beide Aufgabenkomplexe besitzen fiir die Entwicklung der
Bergbaufolgelandschaft eine hohe Bedeutung.

Der Ausbau der Infrastrukturen fiir die Digitalisierung stellt einen weiteren tibergeord-
neten Anspruch dar, um die angestrebten Entwicklungsziele erreichen zu konnen. Dieser
Aufgabenkomplex (Q4) ist von Bedeutung, da er alle Bereiche des taglichen Lebens um-
fasst und als Schnittstelle zwischen den Themenfeldern fungiert. Die Qualifizierung ist
demnach eine Voraussetzung und ist als Querschnittshandlungsfeld mit einer entspre-
chenden Prioritat ausgestattet.

Die Zustandigkeit bei der Umsetzung dieser Handlungsfelder liegt hauptsachlich bei den
Gebietskorperschaften. Als themeniibergreifende Grundlagen werden diese dartber hin-
aus von allen Beteiligten des Entwicklungsprozesses mitgetragen.
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4.2.2 Verkehrsinfrastruktur

\%!

Strafdenseitige Anbindung an die iiberregionalen Verkehrsachsen

Beschreibung:

Die Grundlage fiir die gute Erreichbarkeit der Region wird durch die iberregionalen
Verkehrsachsen (Autobahnen A4, A9, A38, A72) gewahrleistet. Die Defizite der inne-
ren ErschliefSsung sollen durch die Qualifizierung leistungsfahiger Anbindungen ab-

gebaut werden und zugleich den Strukturwandelprozess unterstiitzen

Untersetzung:

» Erhohung der Lebensqualitit, Wahrnehmung und Identitatsféorderung der
Region durch Verbesserung der Strafeninfrastruktur

» Erhohung der Vertraglichkeit Verkehr/ Wohnen durch Neugestaltung/ Aus-
bau der Ortsdurchfahrten und teilweise durch Ortsumfahrungen

» Ertiichtigung des Kreisstrafsennetzes

exemplarische Einzelmafsnahmen

» Machbarkeitsuntersuchung zur Verkehrsnetzreparatur

» Machbarkeitsuntersuchung zur Sidumfahrung Schwerzauer See

» Entwicklung eines priorisierten Kreisstrafsennetzes auf der Grundlage eines

Netzkonzeptes zum nachgeordneten StrafSennetz

Zustandigkeit /

Ressourcen:

- Strafsenbauverwaltung der Lander
- Landkreise

- Kommunen
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V2 Anbindung der einzelnen Entwicklungsschwerpunkte

Beschreibung: | Das leistungsfahige StrafSennetz mit einer guten Erreichbarkeit der tiberregionalen

Verkehrsachsen wird durch eine qualitatsvolle innere Erschliefsung erganzt.

Untersetzung: | Standortbezogene Verbesserung der verkehrsinfrastrukturellen Anbindungen von

Gewerbegebieten sowie Natur- und Tourismusschwerpunkten.

exemplarische Einzelmaf$nahmen:

» sichere und leistungsfahige Verkehrsanbindung Industrie- und Gewerbe-
standort Zorbau

» sichere und leistungsfahige Verkehrsanbindung Chemie- und Industriepark
Zeitz

» sichere und leistungsfahige Verkehrsanbindung Energie- und Industriepark
Profen

» sichere und leistungsfahige Verkehrsanbindungen der Freizeit-, Ferien-,

Erholungs- und Beherbergungsangebote an den Seen

Zustandigkeit / | - Landkreise

Ressourcen: . o
- Kommunen ggf. in Zusammenarbeit mit Investoren
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V3 Weiterentwicklung, Priorisierung und sukzessive Sanierung des bestehenden
Straf§ennetzes sowie Sanierung und lebenswerte Gestaltung innerortlicher Stra-
fsen und Platze

Beschreibung: | Das StrafSennetz wird leistungsfahig und regelgerecht ausgebaut. Der StrafSenzu-
stand wird grundlegend verbessert. Insbesondere in den Ortslagen wird durch die
Sanierung und hochwertige Gestaltung des 6ffentlichen StrafSenraumes ein nachhal-
tiger Beitrag zur Erhohung der Lebensqualitat vor Ort geleistet.

Untersetzung:

» Erhohung der Lebensqualitat, Wahrnehmung und Identitatsférderung der Re-
gion durch Verbesserung der vorhandenen Infrastruktur und des offentlichen
Raums

» Erhohung der Vertraglichkeit Verkehr/ Wohnen durch Neugestaltung/ Aus-
bau der Ortsdurchfahrten

» Perspektivisch ist es besonders wichtig, auf eine Qualitatssteigerung der Le-
bensraume hinzuwirken. Die Gestaltung des ¢ffentlichen Raums in den Orten
und Ortskernen ist unerlasslich fiir die kiinftige Entwicklung im Hinblick auf
die Junge Generation.

» Ertiichtigung im KreisstrafSennetz

Exemplarische Maf$nahmen:
» attraktive Gestaltung von Bushaltestellen
EinzelmafSnahmen:

» S76 Ortsdurchfahrt Grofsschkorlopp (Pegau)

» L189 Ortsdurchfahrt Starsiedel (Liitzen)

» Entwicklung eines priorisierten Kreisstrafdennetzes auf der Grundlage eines
Netzkonzeptes zum nachgeordneten StrafSennetz

» - Weitere MafSnahmen im Zusammenhang mit Ausbau von Bahnhofen und
Bushaltestellen sowie Schnittpunkten im OPNV

Zustandigkeit / | - StrafSenbauverwaltung der Lander
Ressourcen:

- Landkreise

- Kommunen ggf. in Zusammenarbeit mit Investoren
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V4

Starkung des SPNV auf den bestehenden Hauptachsen und Verbesserung des stra-
engebundenen OPNV in maf geblichen Pendlerrelationen

Beschreibung:

Der Ausbau und die Etablierung iibergreifender Verbindungen im OPNV und SPNV
sind fiir die Region im Hinblick auf die Erschlief3ung aller bestehenden und kiinftigen
touristischen und wirtschaftlichen Destinationen essenziell. Gleichzeitig steht eine
verbesserte Anbindung der Siedlungsbereiche an das Schienennetz in die Oberzen-
tren (v.a. Leipzig und Gera) im Mittelpunkt der Vernetzung des landlichen Raums mit

den Ballungszentren des Mitteldeutschen Reviers.

Das Ziel ist die Weiterentwicklung des o6ffentlichen Verkehrs mit dem der Schaffung
eines starken Mobilitatsangebots und qualifizierten Anbindungen von Bestands- und

Entwicklungsstandorten.

Untersetzung:

Schaffung eines attraktiven oOffentlichen Mobilitatsangebots fiir die im Zuge des
Strukturwandels neu etablierten Tourismus- und Wirtschaftsdestinationen durch op-
timale Anbindung aller Industriestandorte, Erholungs- und Tourismusgebiete durch
Ausbau und Taktverdichtung des OPNV-Netzes. Beitrag zum Klimaschutz durch die

Reduzierung der Alltagsfahrten die weitere Reduzierung des COz-AusstofRes.

Etablierung und Ausbau des Bahn-Bus-Landesnetzes durch Ausbau, Erweiterung und
Aufwertung bestehender Bahnstrecken - Schaffung qualitativ hochwertiger An- und
Verbindungen im SPNV durch Taktverdichtungen und Streckenbeschleunigung und

Aufnahme weiterer Buslinien.

Elektrifizierung und Integration bestehender Bahnstrecken in das S-Bahn-Netz Mit-
teldeutschland

» Attraktive Nachnutzungskonzepte im Schienenpersonenverkehr der MIBRAG-
Bahn

» Nutzung und Ausbau der vorhandenen Infrastruktur fiir eine kleinrdumige OV-
Verbindung in die Bergbaufolgelandschaft (fiir touristische, erholungs- und

alltagsrelevante ErschliefSsung)

exemplarische Einzelmafsnahmen:

» Erweiterung des S-Bahn-Netzes Mitteldeutschland auf dem Streckenab-
schnitt Leipzig - Zeitz — Gera

» Ausbau und Taktverdichtung der Buslinie zwischen Zeitz und dem Chemie-
und Industriepark Zeitz

» Wiederinbetriebnahme und Erttichtigung der Bahnstrecke Zeitz - Altenburg
(inkl. ErschliefSsung des Industrieparks Zeitz)

» Taktverdichtung und Weiterfithrungen bestehender Buslinien (PlusBus Liitzen
- Markkleeberg - Leipzig, PlusBus Liitzen - Hohenmolsen - Profen)

» Ausbau und Taktverdichtung an den OPNV- Knoten- und Vernetzungspunkten

(z.B. Pegau, Profen)
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V5

Optimierung der zwischengemeindlichen Linienverkehre

Beschreibung:

Unter Beachtung der Anforderungen von Schiilerverkehren und Alltagstauglichkeit
und innovativer Weiterentwicklung flexibler Bedienformen in der Flache wird die at-
traktive und bedarfsgerechte OV-ErschlieRung der zwischengemeindlichen alltags-
relevanten Verbindungen im OPNV /SPNV sichergestellt und ausgebaut.

Untersetzung:

Der strafsengebundene Linienverkehr erganzt das leistungsstarke Bahn-Bus-Linien-
netz in der Flache zur optimalen Sicherstellung der Daseinsvorsorge im landlichen

Raum.

Durch die Weiterentwicklung der flexiblen Bedienformen bzw. On-Demand-Ver-
kehre werden diinnbesiedelte Bereiche in der Region, die nicht durch Linienbetriebe
angebunden werden kénnen, bedarfsorientiert erschlossen und nutzerfreundlich ge-
staltet.

Bedarfsgerechte und flexible Mobilitatsangebote werden in Hinblick auf die Siche-
rung der Mobilitat und gesellschaftlichen Teilhabe fiir Alle zur Verfiigung gestellt
(barrierefreie Nutzung der 6ffentlichen Verkehrsmittel, Haltestelleninfrastruktur).

Zwischengemeindliche Verbindungen missen auch in Hinblick auf die demografi-
sche Entwicklung im Jahr 2050 fiir alle Einwohner bestehen (im Besonderen fiir
Schiiler, Altere, etc.).

exemplarische Einzelmafsnahmen:

» Umsetzung der MaRnahmen aus dem OPNV-Konzept des Burgenlandkrei-
ses sowie des Konzeptes ,Rippach-/Saaletal mobil*
» Barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen gem. Richtlinie fiir den OSPV v.

2018 im gesamten Untersuchungsgebiet

Zustandigkeit /

Ressourcen:

- NASA GmbH, MDV, ZVNL
- beauftragte Verkehrsunternehmen

- Landkreise
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V6 Entwicklung eines Alltagsradwegenetzes sowie erganzender Infrastrukturen
fiir den Radverkehr
Beschreibung: | Schaffung und Etablierung einer optimalen Radwege-Vernetzung tberregional
und innerhalb der Region
Untersetzung:
» Sicherstellung eines weitreichenden Radwegenetzes zwischen den Ort-
schaften und dartiber hinaus im Alltags- sowie Freizeitverkehr
» Schaffung sicherer und alltagstauglicher Radverkehrsanlagen fiir den
Schiiler- und Berufsverkehr innerhalb der Region
» Erhohung der Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer
» Erhohung der Akzeptanz zur Nutzung des Fahrrads fiir die Alltagsmobilitat
als Alternativangebot zum MIV
exemplarische EinzelmafSnahmen:
» Bau der strafsenbegleitenden Radwege an Bundes- und Landesstraf3en ge-
mafd Landesradverkehrsnetz Sachsen-Anhalt (LRNV 2020)
» Bau der strafsenbegleitenden Radwege an Bundes- und Staatsstrafsen ge-
mafs Radverkehrskonzeption Sachsen 2019
» Umsetzung der Radverkehrsnetzplane und Radverkehrskonzeptionen
(LRVN Sachsen-Anhalt 2020, Radverkehrskonzeption Freistaat Sachsen
2019, Radverkehrskonzeption LEADER-Region Montanregion Sachsen-
Anhalt Siid 2019, Radverkehrskonzept LK Leipzig 2017, u.a.)
Weitere Maf$nahmen im Zusammenhang mit dem Ausbau der Schnittstellen.
Zustandigkeit / | - Land Sachsen-Anhalt
Ressourcen:

- Burgenlandkreis und angrenzende Landkreise

- Kommunen
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V7

Aufwertung der Bahnhofe und Haltepunkte sowie deren Umfelder als wichtigste
Schnittstellen zwischen verschiedenen Mobilitatsformen und -angeboten und Ent-
wicklung von erganzenden Mobilitatspunkten

Beschreibung:

Qualitatssteigerung der Infrastruktur von Bahnhéfen und Haltepunkten mit dem Ziel
der attraktiven Gestaltung des 6ffentlichen Raums sowie der Forderung von Vernet-
zung und der Intermodalitat.

Untersetzung:

» (Aus-)Bau von Bahnhoéfen, Haltepunkten und Haltestellen sowie deren Umfeld
als bedeutende Schnittstellen zwischen den Verkehrstragern (SPNV, OPNV, IV
(MIV, Radverkehr)) MIV / Radverkehr)

» Regelkonformer und anforderungsgerechter Ausbau und Modernisierung der
Schnittstellen zur moglichen Nutzung fiir alle Mobilitatsanforderungen (Barri-
erefreiheit, Sicherheit)

» Verkniipfung der Verkehrstrager fir eine inter- und multimodale Mobilitat

» Etablierung und Ausweitung der Sharing-Angebote an besonderen Schnitt-
stellen

» Schaffung einer Nutzerfreundlichkeit und somit Akzeptanz der Verkehrsmittel
des Umweltverbundes (OPNV, Rad- und Fuf3verkehr) als attraktive Alternative
zum MIV

> Attraktivierung des Images fiir den OV im landlichen Raum (,Schnittstellen als

Eingangsportal zu der Region®)

exemplarische EinzelmafSnahmen:

» Bau zusatzlicher Haltepunkte zur Optimierung der Standortqualitaten (Wirt-
schaft und Tourismus) - Bsp.: HP Teuchern, HP Bornitz, HP Industriepark

» Ausbau und Modernisierung bestehender Bahnhofe und deren Umfeld - Bsp.:
Profen, Pegau

» Schaffung eines anforderungsgerechten Angebots an P+R und B+R

Bsp.: Bahnhof/ Busbahnhof Zeitz

Zustandigkeit /
Ressourcen:

- Deutsche Bahn

- Kommunen
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V8

Einsatz innovativer Antriebstechnologien im SPNV und Busverkehr

Beschreibung:

Die Region setzt frithzeitig die richtigen Rahmenbedingungen fiir die Mobilitat der
Zukunft und fir einen attraktiven und umweltfreundlichen 6ffentlichen Nahverkehr.

Untersetzung:

Innovative und leistungsfahige Antriebstechnologien ermdglichen eine sinnvolle Al-
ternative im SPNV fiir eine schnellere Einbindung von Destinationen (auch im land-

lichen Raum) auf nicht-elektrifizierten Strecken.

» flachendeckender Einsatz von Elektrobussen im Stadt- und Regionalverkehr
» mafSgeblicher Beitrag zum Klimaschutz durch Emissionsfreiheit und Ge-

rauscharmut

Einzelmafsnahmen:

» Einrichtung einer Teststrecke fiir den autonomen Personenschienenverkehr
zwischen dem Zeitzer Hauptbahnhof {iber den Chemie- und Industriepark
Zeitz nach Meuselwitz

» Einsatz von wasserstoffbetriebenen Brennstoffzellenziige auf der Strecke
Leipzig - Zeitz — Gera bis zur Fertigstellung der Elektrifizierung

» Pilotprojekt Elektrobus-Einsatz auf PlusBus-Linie Hohenmolsen - Profen

Zustandigkeit /
Ressourcen:

- ZVNL, MDV, NASA GmbH

- Landkreise, kreisfreie Stadte Leipzig und Gera
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V9

Entwicklung von Infrastrukturen fiir CO--neutrale Mobilitat

Beschreibung:

In Verbindung mit dem Handlungsfeld ,Einsatz innovativer Antriebstechnologien
im SPNV und Busverkehr* sowie fiir die individuelle Nutzung setzt die Region fe-

derfiihrend Anreizpunkte fir eine zukunftsorientierte und nachhaltige Mobilitat.

Untersetzung:

Die Kommunen, die Landkreise sowie die Innovationsregion agieren in der Vorreiter-

rolle, um innovative Antriebsformen (u.a. Elektromobilitat) prasent zu machen.

» Sicherstellung und Weiterentwicklung der Anforderung eines innovativen und
auf alternativen antriebstechnologienbasierenden Verkehrs im privaten und
offentlichen Bereich.

» flachendeckende Umstellung auf Elektrofahrzeuge im oOffentlichen Sektor
(Transport- und Lieferdienste, Taxen, Dienst- und Mietfahrzeuge, etc.)

» Aufbau und Sicherstellung der bendtigten bedarfsgerechten Ladeinfrastruk-
turen im offentlichen sowie privaten Bereich (z.B. Wasserstofftankstellen, E-
Ladestationen), auch in Verbindung mit dem Handlungsfeld , Einsatz innovati-

ver Antriebstechnologien im SPNV und Busverkehr*
Einzelmafdnahmen:

» Umsetzung der MafSnahmen aus dem Elektromobilitaitskonzept Liitzen (u.a.
Aufbau von Ladeinfrastrukturen z.B. an Mitfahrparkplatzen oder an Autobahn-
anschlussstellen, Ausbau der Infrastruktur fiir Elektrorader)

» Erarbeitung eines ganzheitlichen Elektromobilitatskonzeptes fiir das Untersu-
chungsgebiet

» Aufbau von Ladeinfrastrukturen an touristischen und wirtschaftlichen Desti-
nationen (z.B. Erholungsstandort Pegau, Energie- und Industriepark Profen,

Chemie- und Industriepark Zeitz)

Zustandigkeit /
Ressourcen:

Kommunen und Landkreise
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Erlauterungen zu den Handlungsfeldern der Verkehrsinfrastruktur:

Mit der StrafSennetzentwicklung, bei der einerseits StrafSen neu gebaut werden und an-
dererseits bestehende StrafSen leistungsfahig und regelgerecht qualifiziert werden (V1,
V2), andere auch riickgebaut werden, ist durch Umstufungen ein bedarfsgerechtes klas-
sifiziertes StrafSennetz neu zu organisieren. Eine Umstufungsvariante mit Berucksichti-
gung einer Ost-West-Verbindung zwischen der Autobahn A9 bei Zorbau und der B2 bei
Pegau und einer Nord-Siid-Verbindung zwischen der A38 bei Liitzen und der B2 bei Bor-
nitz ist nachfolgend beigefiigt. Dabei werden im Status quo MafSnahmen der Bundesver-
kehrswegeplanung vorerst als gegeben vorausgesetzt.

Die aufgezeigte Zielnetz-Variante zur Umstufung weist innerhalb eines Ausschnittes, der
im Westen von der A9, im Stidwesten von der B91, im Osten von der B2, im Nordosten von
der B186 und im Norden von der A38 begrenzt wird, ca. 54 km Lange an Landes- und
Staatsstrafsen auf, ca. 82 km an KreisstrafSen und ca. 4 km an relevanten Gemeindestra-
f8en auf. Im Status quo betragt die Lange an Landes- und Staatsstrafden ca. 66 km, an
Kreisstrafsen ca. 55 km.

Fir die Steigerung der Lebensqualitat und der Erhohung der Vertraglichkeit Verkehr/
Wohnen sind diverse Ortsumfahrungen zu priifen. So ware zu untersuchen, welche Ent-
lastung eine Querverbindung zwischen der B2 und der B180 stidlich von Zeitz fiir die Orts-
durchfahrt der Stadt Zeitz bringt.

Umstufungskonzept —— Bundesautobahn Umstufungskonzept
Status quo e Bundlesstrafie Zielnetz
Landesstraie
Landes-/ Staatsstrale = 66 km Kreisstralben Landes-/ Staatsstralie = 54 km
) Gemeindestrake .
Kreisstrale = 55 km Kreisstralle = 82 km
S mmeee—— Untersuchungsgebiet G indestrafie = 4 k
Gemeindestralte = 6 km Gemeindegrenze emeindestralle = 4 km
=« Landesgrenze

Abbildung 28: Umstufungskonzeption
Grafik: IVAS
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Die Region besticht durch einen sehr guten Lagevorteil zwischen aktuell zwei regional
bzw. tiberregional bedeutsamen Bahntrassen in Nord-Stid-Verbindung. Durch die landes-
bedeutsamen Buslinien als Erganzung zum Bahnverkehr erhalten die Menschen somit be-
reits direkte Verbindungen zu den Destinationen im Ballungsgebiet Mitteldeutschlands.
Einer weiteren Starkung des SPNV wird trotzdem eine besondere Bedeutung fir die Ent-
wicklung der Region beigemessen. Der Ausbau der Verbindungen im SPNV, insbesondere
der Einbindung in das S-Bahn-Netz Mitteldeutschland, stellt eine besondere und wichtige
Grundvoraussetzung fiir eine leistungsstarke Mobilitat dar, damit weitere und neuentste-
hende Destinationen im gesamten Raum schnell und flexibel erreicht werden konnen.
Dieser Bedeutung wurde mit der Aufnahme von Vorhaben zur Schieneninfrastruktur im
Strukturstarkungsgesetz Kohleregionen Rechnung getragen. Hierbei handelt es sich um
landertiibergreifende Vorhaben, die nicht unmittelbar dem Aktionsfeld der ortlichen Ak-
teure zuzurechnen ist (V4).

Zur optimalen ErschliefSung der einzelnen Ortschaften untereinander sind die Etablie-
rung und der Ausbau der zwischengemeindlichen Linienverkehre ebenfalls unerlasslich,
um auch langfristig die Daseinsgrundfunktionen fir alle Biirgerinnen und Birger sicher-
zustellen. Neben der Herstellung der vollstindigen Barrierefreiheit im OV sind bedarfs-
gerechte und flexible Mobilitatsangebote fiir den landlichen Raum zu entwickeln (V5).

Aufgrund der demografischen Entwicklung und deren Auswirkungen auf die Nutzung 6f-
fentlicher Verkehrsmittel im landlichen Raum sowie weiteren Kiirzungen von Regionali-
sierungsmitteln sind die Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen auch in Zukunft vor
grofSe Herausforderungen gestellt, um den Biirgerinnen und Burgern ein moglichst effek-
tives und dennoch nutzerfreundliches Mobilitatsangebot bereitstellen zu konnen. Die
OPNV-Angebote sind demnach stetig auf ihre Leistungsfahigkeit hin zu priifen und an die
bedarfsorientierten Gegebenheiten anzupassen (V7).

Zur Etablierung des LGUREK-Raums als Innovationsregion fiir nachhaltige Technologien
(-Energie- und Wasserstoffregion“) wird der Einsatz und die Ausweitung von leistungsfa-
higen Antrieben im gesamten Mobilitatssektor (Individual- und 6ffentlicher Verkehr) ei-
nen wichtigen Weg in dessen Richtung weisen. Mittels wasserstoffbetriebenen Brenn-
stoffzellenziigen, dem flachendeckenden Einsatz von E-Mobilitat sowie die Sicherstellung
deren infrastrukturellen Voraussetzungen wird ein entscheidender und zukunftsweisen-
der Beitrag zum Klima- und Umweltschutz fiir die Region geleistet (V8, V9).
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4.2.3 Natur und Landschaft

N1 Nachhaltige Bodenbewirtschaftung
Beschreibung: | Ausbau Okologischer Landwirtschaft, zukunftsfahiger Nahrungsmittelproduktion und
nachhaltiger Bewirtschaftung von Waldflachen
Untersetzung: | Forderung und Ausbau regenerativer Energien insbesondere Produktion von griinem
Wasserstoff, lokale Produktion und Verwertung von Energiepflanzen und nachwachsen-
den Rohstoffen (Industrierohstoffe), standortangepasste Nahrungsmittelproduktion.
Diversifizierung der landwirtschaftlichen Strukturen, u.a.:
» technische Optimierung / Effizienzsteigerung der Anbausysteme (bspw. Prazisi-
onslandwirtschaft ,smart farming®)
» strukturierte (kleinteilige) Schlage zum Schutz vor Erosionsprozessen (u.a. Win-
derosionen, Extremwetterereignisse)
» Mafsnahmen zu Foérderung von vielfaltigen Lebensraumen (lokale Biodiversitat) zur
Starkung der Widerstandsfahigkeit
» Gliederung landwirtschaftlicher Nutzflachen durch Gehdlze, Krautstreifen, Griin-
land, Feldhecken und Habitatelemente
» Einsatz nachhaltiger PflanzenschutzmafSnahmen und Einsatz von organischem
Diinger
» standortangepasste Produktion unter Berticksichtigung von Nahrstoffkreislaufen,
u.a. Mischkulturen und standortangepassten Fruchtfolgen
exemplarische MafSnahmen:
> partizipative Ansatze in den Landnutzungsformen
» Forderung / Entwicklung von zirkularen Wertschopfungsketten durch Einbezie-
hung lokaler Produktionen und Vertriebe
» naturschutzpolitische Bildung bzw. Bildung fiir nachhaltige Entwicklung (BNE), u.a.
» Schaffung von Anreizen und Grundlagen fiir eine verstarkte Aufforstung in Auen-
wialdern, bspw. durch Genehmigungen von Anpflanzungen im Uberschwem-
mungsgebiet und Sicherung der Bewirtschaftung solcher.
Zustandigkeit / | - Land- und Forstwirtschaftliche Betriebe / Produktionen
R : Ny . . . .
essoureen - ortlich zustdndige Landwirtschafts-, Fortwirtschafts und Flurneuordnungsbehdrden
- Kommunen (lokale Férderung)
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N2 Okologische und klimaresiliente Neulandnutzung
Beschreibung: | Naturraumliche Entwicklung einer integrierten, raumlich vernetzten und klimaresilien-
ten Bergbaufolgelandschaft
Untersetzung: | Rickfithrung der durch den Bergbau beanspruchten Flache zu nachhaltig genutzten Fla-
chen:
> Gestaltung einer vielfach nutzbaren, gestalterisch akzeptanzfahigen und moglichst
nachsorgefreien Landschaft
> Flachenausweisung fir Naturschutz (u.a. Nordseite Domsener See)
» Entwicklung von zusammenhangenden, naturnahen, kompakten, standortgerech-
ten und multifunktionalen Waldbestanden
» an den Klimawandel angepasste Landschaftsentwicklung
» Aufwertung des regionalen Okosystems durch Entwicklung einer biodiversen
Bergbaufolgelandschaft und ihre Vernetzung mit dem regional bestehende Natur-
raumgefiige
» Pflanzung von Sukzessionsgesellschaften
» Mafsnahmen zur Erosionsfestigkeit
» Mafsnahmenkooperationen iiber die formalen Betriebsplangrenzen hinaus
Renaturierung, bodenverbessernde Mafsnahmen und standortgerechte Neupflanzung
(exemplarisch)
» Anbau Energiepflanzen zur Entwicklung kulturfahiger Substrate
» Entwicklung standortgerechter Waldtypen mit Habitatpotenzial durch freie Suk-
zession
» Forderung von Pflanzengemeinschaften (bspw. Triffelwachstum durch Mykor-
rhiza / Baum-Pilz-Symbiose, sog. , Triffelimpfung®)
exemplarische MafSnahmenvorschlage:
Landschaftsgestaltung und Biodiversitat in der Bergbaufolgelandschaft durch ©kolo-
gisch-fachliche Begleitung aller Aktivitaten (Kommune, Unternehmen, Private)
Zustandigkeit / | - Trager der Ausgleichsaufgaben
Ressourcen: - Regionalplanung, Kommunen
- Unternehmen der landwirtschaftlichen Produktion und Erzeuger erneuerbarer Ener-
gien
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N3 Raumiibergreifende Vernetzung von Naturraumpotenzialen
Beschreibung: | Inwertsetzung vorhandener Landschaftsraumpotenziale, renaturierter Naturraume und
griner Infrastruktur durch lander- und gemeindetbergreifende Vernetzung
Untersetzung: | Gemeinde- und landertibergreifende Vernetzung vorhandener und neuer Griinraum-
qualitaten
» Klimaschutzdienliche Gestaltung von Biotopverbundsystemen
» Entwicklung von zusammenhangenden oder als Trittstein fungierenden Grin-
land- oder Waldbestanden mit standortgerechter Beschaffenheit und gentigender
Grofde in der Agrarlandschaft
» Entwicklung von zusammenhangenden Griinland- und Gehdlzsaumen entlang der
(wiederhergestellten) Fliefsgewasser (Flof3graben)
> Entwicklung eines aus Grinland- oder Waldflachen bestehenden Verbindungs-
korridors von der Elsteraue im Osten bis zur Saale Aue inklusive ihrer Nebenflisse
im Westen
» Sicherstellung der Erlebbarkeit (Erholungspotenzial) durch adaquate Einbindung
der renaturierten Flachen, u.a. Infrastruktur, Erreichbarkeit, Beschilderung, Infor-
mationsmoglichkeiten
exemplarische MafSnahmenvorschlage:
> Biotopverbesserung Hainichen, Zeitz, Wiederherstellung des Wasserzulaufs,
Teichsanierung, Wiederherstellung von Streuobstwiesen
» Waldumbau auf Kommunalwaldflachen, Zeitz, durch Trockenheit grofde Schaden
des Baumbestands - Umbau des Waldes in widerstandsfahige Baumarten, die fir
die aktuellen klimatischen Bedingungen geeignet sind
» Naturstadt Hohenmolsen: Masterplan fiir mehr Griin in der Stadt
Naturverbund Rippachtal: Aufwertung, Ausbau, Aufforstung in den Stadten Hohenmol-
sen und Litzen
Zustandigkeit / | - Kommunen, Landkreise
R : . . .
essoureen - Trager der Ausgleichspflichten
- Regionalplanung
- Landschaftspflegevereine, Naturschutzverbande, ...
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N4

Gesunde 6ffentliche Raume

Beschreibung:

Ausbau und Entwicklung von kommunaler griner Infrastruktur zur klimaschutzdienli-
chen Gestaltung der offentlichen Freiraume und Schutz von Gesundheit und Wohlbe-

finden der Bevolkerung

Untersetzung:

Verbesserung des Mikroklimas

» Flachen-/ Flachenentsiegelung zur Reduzierung von Hitzeinseln und gesteigerter
Nachtauskiihlung

» Verschattung durch Neupflanzungen von standortangepassten Baumarten

» Mikroklima an Gebauden und im Quartier iber Materialwahl und Bepflanzungen

positiv gestalten

Verbesserung der Luftqualitat in bebauten Bereichen

» Neupflanzung von StrafSenbegleitgriin entlang verkehrsinfrastruktureller Anlagen

» Forderung von alternativen Mobilititsangeboten (Fufdgangerfreundliche Stadt,
Radverkehrsnetze, OPNV...) = hier streichen!

» Forderung von alternativen Mobilitatsnageboten (Fufsgangerfreundliche Stadt,
Radverkehrsnetze, OPNV...)

» Freihalten von Frischluftschneisen um Zufuhr von kiihler und sauberer Luft aus

dem Umland zu garantieren

Forderung der Stadtnatur als Habitate (Erh6hung der Artenvielfalt) und zu Erholungs-

zwecken (Lebens- und Aufenthaltsqualitat)

» standortbezogene Aufforstung
» Schaffung, Erhalt, Erweiterung und Pflege innerstadtischer Park- und Freiraum-
anlagen

» sparsamer und bewusster Umgang mit der Ressource Wasser

exemplarische MafSnahmenvorschlage:

» Naturstadt Hohenmolsen: Masterplan fiir mehr Griin in der Stadt

Zustandigkeit /

Ressourcen:

- Kommunen
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N5

Zukunftsfeste Region - Resilienz

Beschreibung:

Konsequentes Verfolgen von Vermeidungs- und Anpassungsstrategien im Klimawandel

Untersetzung:

» Forderung, Weiterentwicklung und Schaffung von Biotopen, Biotopverbunden,
naturnahem Waldbau und Schutzgebieten

» Klimaschutzdienliche Gestaltung der kommunalen Flachen

» Forderung und Ausbau von Produktion und Nutzung regenerativer Energien und
der damit in Zusammenhang stehenden Technik

» Forderung und Ausbau energetischer Gebaudesanierungen / technische Umris-
tung (Umstellung der Strafsenbeleuchtung auf LED, Fernwarme, ...) insbesondere
offentlicher Gebaude in Vorbildfunktion (Pilotcharakter)

» Nutzung klimaschonender Baustoffe und schadstofffreier Materialien

» Zeitlose und zukunftsfahige Bauwerke schaffen (Konstruktion, Innenausbauten,

flexibel und anpassbar konzipiert und umgesetzt)

Ressourcenschonendes Flachenmanagement

» Angemessenheit hinsichtlich Raum und Flache (Suffizienz)

» Ressourcenschonung durch Reduktion des Flachenverbrauchs, Bestandspflege,
Flachenrecycling (Altstandortsanierung) und konsequente Innenentwicklung

» Klimaschutzdienliche Gestaltung zum Erosionsschutz (bspw. Hecken und Baum-
reihen gegen Winderosion)

> regionale Hochwasserschutzkonzepte

> Pflege vernachlissigter Entwasserungs- / Grabenstrukturen

Erarbeitung von Klimaschutzkonzepten:

» konsequente Leitfaden entwickeln und verfolgen
» Forderfahigkeit von Mafdnahmen des Klimaschutzes bzw. zur Anpassung an den
Klimawandel, insbesondere durch Verbesserung der griinen Infrastruktur (bspw.

Stadtgriin) nutzen

Zustandigkeit /
Ressourcen:

- yalle“ Beteiligten

- Kommunen und Landkreise
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N6

Untersuchung von Erhalt und Wiederherstellung des Flof3grabens

Beschreibung:

Untersuchung der Belange des Erhalts und der moglichen Einbindung des FlofSgrabens
in das regionale Gewassernetz, die denkmalgerechte Instandsetzung und der Ausbau des
naturraumlichen Vernetzungspotenzials des historischen Kunstgewassers.

Untersetzung:

Untersuchungsaspekte im Rahmen des Erhalts und der Wiederherstellung:

» Wasserwirtschaftliche Bedeutung, Potenzial zur Verankerung im regionalen hyd-
rologischen Management

» Technische Rahmenbedingungen, Unterhaltungsaufwand und Kosten fiir die
durchgangige Wiederherstellung und Bespannung

» Zustand und Pflege (Verwilderungs- / Verschlammungsgrad)

Ziele der zukiinftigen Unterhaltung:

> Flofdgraben als Teil des Wasserkreislaufs im regionalen Naturhaushalt

» Erhaltung und Entwicklung der bereits naturnahen Gewasserstruktur

» Lebensraum fiir Flora und Fauna, Stiarkung der Rolle als Okosystemdienstleister
» Vernetzungspotenzial von Elsteraue bis Saale-Luppe-Aue als 6kologischen Korri-

dor nutzen

Entwicklung von Strategien zur Vermeidung von Risiken durch:

» Schadstoffbelastung, Undichtigkeit und Aufstau

» Erhalt des Wasserrechts

Evaluierung zukiinftiger und bestehender Nutzungsmaoglichkeiten:

» Technische Denkmale

» Okologische Korridore

» Kleinwasserkraftwerke: Einsatz von Wasserradern bietet sich zwischen Liitzen
und Kaja an

> Wasseraufbereitungsanlagen (insbesondere des ZWA Bad Diirrenberg)

exemplarische MafSnahmenvorschlage:

» Investitionsvorbereitender Mafsnahmeplan: Revitalisierung des Flof3grabens
» Nutzungskonzept Flofdgraben, nachhaltiger Klimaschutz durch frei fliefSendes Ge-

wasser, Moglichkeiten der touristischen Nutzung

Zustandigkeit /

Ressourcen:

- Lander Sachsen-Anhalt und Sachsen, Landkreise und Gemeinden
- Forderverein Elsterflof3graben e.V., Landschaftspflegevereine, Verbande

- Landesbetrieb fiir Hochwasserschutz und Wasserwirtschaft Sachsen-Anhalt (LHW),

Landestalsperrenverwaltung des Freistaates Sachsen (LTV), Bergbauunternehmen
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N7 Regionale hydrologische Situation - Wasserhaushalt

Beschreibung: | Themenubergreifende und fachspezifische Untersuchung und Prozesssteuerung fiir die
Belange der anthropogenen und natiirlichen Veranderungen des regionalen Wasser-
haushaltes zur Sicherung der Versorgung.

Untersetzung: Hochwasser:

» Anforderungen an den Hochwasserschutz, inklusive Berticksichtigung der berg-
baubedingt beanspruchten natiirlichen Retentionsraumen

» Einbeziehung von Tagebauseen (Bewirtschaftungsmoglichkeiten)

» Prifung potenzieller Standorte fiir Hochwasserpolder / Schaffung neuer Retenti-
onsraume

» Weifse Elster und Mithlgraben: Gewasserentwicklung und Hochwasserschutz

Niedrigwasser:

» Anforderungen der FliefS3gewdasser und Seen an die Niedrigwasserbewirtschaftung
unter Beachtung wirtschaftlicher und 6kologischer Randbedingungen (Nutzun-
gen)

» Einbeziehung der Tagebauseen (Bewirtschaftungsmoglichkeiten)

» Priifung potenzieller MafSnahmen fiir den Wasserriickhalt in der Flache, wie z.B.
Entwicklung von Auenflichen im aufSerstadtischen Bereich als auch Erarbeitung
und Umsetzung nachhaltiger Strategien einer blau-griinen Stadtentwicklung (Ent-

siegelung, Unterstiitzung der Versickerung in der Flache etc.)

Grundwasser:

» (Steigende) Grundwasserspiegel nach Abschluss der Tagebauarbeiten, zukiinftige
Stréomungsgewdsser, langfristige Wasserstandshaltung
» Klimawandelbedingte Anderung des Grundwasserspiegels

» Wasserversorgung der Landwirtschaft

Oberflachenentwasserung:

» (Technische) Entwasserungsanforderungen der Folgenutzungen (bspw. Landwirt-
schaft, Verkehrsanlagen, Erholungsanlagen)

» Umgang mit langeren Trockenperioden, bzw. Starkniederschlagsereignissen

Bestehende und zukiinftige Seen: (Mondsee, Werbener See, Domsener See, Schwerzauer
See, Tornauer See):

> Seewasserstande und Stiitzwassersysteme
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Nattirliche und kinstliche FliefSgewasser:

» Anforderungen an die Renaturierung von bergbaubeeinflussten Fliefsgewassern
und den Einzugsgebieten
» Klimawandelbedingte Wasserdefizite

» - Gewassertourismus, Anforderungen und Auswirkungen

Zustandigkeit /

Ressourcen:

- Lander, Landkreise

- Landeswasserbetriebe, Landesbetrieb fiir Hochwasserschutz und Wasserwirtschaft,
Landeshochwasserzentrum, ...

- Gewasserunterhaltungsverbande

- Landestalsperrenverwaltung des Freistaates Sachsen (LTV) und Landesbetrieb fiir
Hochwasserschutz und Wasserwirtschaft Sachsen-Anhalt (LHW)

- Kommunen
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Erlauterungen zu den Handlungsfeldern Natur und Landschaft:

Zur regionalen Landschaftsraumaufwertung als ,Heilungs“-Beitrag im Rahmen der Rekul-
tivierungsmaf$nahmen werden als Handlungsempfehlung die naturraumliche Entwick-
lung einer integrierten und klimaresilienten Bergbaufolgelandschaft (N2) sowie im tiber-
regionalen Maf3stab die Inwertsetzung und raumliche Verkniipfung vorhandener Land-
schaftsraumpotenziale, renaturierter Naturraume und griiner Infrastruktur (N3) aufge-
stellt. Die regionalspezifische Moglichkeit der Neugestaltung ist zu nutzen und kann einen
Pilotcharakter erreichen. Die Chancen zur Entwicklung eines zukunftsfesten, an den Kli-
mawandel angepassten Landschaftsraumes sind aufzugreifen.

Zentrale Grundlage der Handlungsfelder ist die Verkniipfung der Ausgleichmafsnahmen
des Renaturierungsaufgabe mit der Grinen Infrastrukturentwicklung der Kommunen
und ihrer tiberregionalen Vernetzung. Die neuartige Situation der Gestaltungsmoglich-
keit in der Bergbaufolgelandschaft erfordert eine gesamtheitliche Herangehensweise und
interdisziplinare Behandlung des 6kologischen, 6konomischen und sozialen Gesamtzu-
sammenhangs.

Der kommunale Ausbau Griiner Infrastruktur (N4) als klimaschutzdienliche Stadtentwick-
lungsstrategie ermoglicht den Kommunen den Ausbau und Entwicklung der Stadtnatur
mit konkreten Maf$nahmen die Steigerung der Lebensqualitat und einem aktiven Beitrag
zum Erhalt der biologischen Vielfalt. Das Handlungsfeld N4 versteht sich als Komplemen-
tierung der Vermeidungs- und Anpassungsstrategien im Klimawandel (N5) und der kom-
munalen Zielstellungen im Bereich der grauen Infrastruktur®. Mit dem Anspruch einer
ganzheitlichen raumlichen Vernetzung von Naturraumqualitaten tiber die Siedlungsgren-
zen hinaus erganzen die beschriebenen Entwicklungsaufgaben weiterhin die Maf$nah-
menbtuindel im Bereich Erholung.

Der im Leitbild erorterte Handlungsbedarf im Rahmen einer nachhaltigen Bodenbewirt-
schaftung wird in N1 konkretisiert. Der Schwerpunkt im Bereich der Land- und Forstwirt-
schaft sowie regenerativer Energieproduktion und Nahrungsmittelherstellung liegt hier-
bei in der Umsetzung innovativer Strategien.

Die Handlungsfelder N6 (Untersuchung von Erhalt und Wiederherstellung des Flof3gra-
bens) und N7 (Regionale hydrologische Situation) werden im Rahmen des LUREK als ge-
sonderte Handlungsfelder platziert. Aufgrund der fachlich benétigten Detailtiefe wurde
im Konsens festgestellt, dass die Aufgaben in den Bereichen Hochwasserschutz, Grund-
wasser, Oberflachengewasser sowie natiirliche und kiinstliche Fliefsgewasser abseits der
Konzeptebene in Expertenhande zu vertiefenden Untersuchungen gegeben werden miis-
sen.

95 Exemplarisch beispielsweise beschrieben im Handlungsfeld V7 (Aufwertung der Bahnhéfe und Haltepunkte sowie deren Umfelder
als wichtigste Schnittstelle zwischen verschiedenen Mobilitatsformen)
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4.2.4 Wirtschaft, Industrie und Arbeitsmarkt

Wi Qualifizierung und Ausbau der Infrastrukturen in den vorhandenen Industrie- und Ge-
werbegebieten und deren Umfeld

Beschreibung: | Die Aufwertung der vorhandenen Industrie- und Gewerbeflachen dient der Kompensa-
tion von Verlusten, die durch den wirtschaftlichen Strukturwandel entstehen. Durch die
Qualifizierung vorhandener Strukturen wird die Leistungsfahigkeit erhéht und Verlusten
entgegengewirkt. Die Qualifizierungen bilden die Rahmenbedingungen zur Profilierung
und Etablierung der Leitbranchen nachhaltige Energiewirtschaft, chemische Industrie
und Ernahrungswirtschaft (vgl. HF W4).

Untersetzung: | Qualifizierung leistungsfahiger technischer Infrastrukturen fiir die Schaffung optimaler
Rahmenbedingungen, insbesondere fiir die Etablierung der Leitbranchen, Ausbau und
Modernisierung, bspw.:

» Produktenpipelines (Wasserstoff, Erdgas, Chemikalien, ...)
» Stromversorgung (Netzausbau, Mittel und Hochspannung)
» Breitband-, Mobilfunk- und Digitalisierungstechnik
» Fernwarme und Prozesswarmeversorgung
exemplarische Beispiele:
»  Energie- und Industriepark Profen: industrielle Gasversorgung, Produktenpipe-
lines, Anschluss an das 110-kV-Stromnetz, Glasfaser- und 5-G-Netzanschluss
» Erweiterung der Wasserstoff-Pipeline: Energie- und Industriepark Profen >
Chemie- und Industriepark Zeitz > Zeitz-West > Kraftwerk Deuben > Chemie-
standort Leuna
Qualifizierung der Standortqualitaten fiir die Vermarktung von Bestandsflachen (Aufwer-
tung unterqualifizierter Standorte):
» zur Anpassung an die Bedarfe von potentiellen Nutzern,
» zur Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit,
» standortbezogene Qualifizierung der ErschliefSungssituation,
» standortbezogene Verbesserung der verkehrsinfrastrukturellen Anbindungen
(StrafSen- und Schieneninfrastruktur, Verkehrsleitsysteme, ...)
(exemplarische Beispiele sind in der Erlauterung enthalten)

Zustandigkeit | - Lander Sachsen-Anhalt und Sachsen, Landkreise und Kommunen

/ Ressourcen: | _ Flacheneigentiimer
- Unternehmen
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w2

Revitalisierung und Qualifizierung von Altindustriestandorten und Altlastenflachen

Beschreibung:

In der Region befinden sich zahlreiche Altindustriestandorte, Altlastenflichen (oder Alt-
lastenverdachtsflachen) sowie Industrie- und Gewerbebrachen in Form von Flachen-
und Gebaudebestand. Im Rahmen des wirtschaftlichen Strukturwandels und der Wie-
derherstellung einer Bergbaufolgelandschaft gilt es, diese Flachen und Objekte zu revi-

talisieren und wieder nutzbar zu machen.

Untersetzung:

Revitalisierung von Altindustriestandorten und Altlastenflachen:

» zur standortgerecht geeigneten Nachnutzung fir Industrie- und Gewerbean-

siedlung
» zur Umsetzung von AusgleichsmafSnahmen, zur Sanierung von Altlasten

» zur Rickgabe an die Landwirtschaft bzw. zur Renaturierung von Aufdenbe-

reichslagen bspw. durch Aufforstung, u. a.

Revitalisierung und Umnutzung von innerstadtischen Industrie- und Gewerbebrachen
(Schwerpunkt Mittelzentrum Zeitz), ggf. Riickbau und Freilenkung betroffener Flachen

zur Nachnutzung

Erstellung eines gemeinsamen regionalen Katasters zur Erfassung von Altstandorten, die
im Zusammenhang mit dem Strukturwandel in Bezug zum Ausstieg auf die Kohlever-
stromung stehen, auf dessen Grundlage Mafsnahmen entwickelt und umgesetzt werden

konnen.

exemplarische Beispiele:

» innerstddtische Brachenentwicklung in der Elstervorstadt Zeitz
» Revitalisierung Industriekomplex ,Zetti" Zeitz
» Erstellung eines regionalen Katasters fiir Altindustriestandorte, Altlastenfla-

chen sowie Industrie- und Gewerbebrachen als Handlungsgrundlage

Zustandigkeit /
Ressourcen:

- Bund, Lander Sachsen-Anhalt und Sachsen, Landkreise und Kommunen

- Flacheneigentiimer

- potenzielle (Nach-)Nutzer / Unternehmen
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W3

Erweiterung und Ausbau der bestehenden Industrie- und Gewerbegebiete

Beschreibung:

Dient der Kompensation der durch den Ausstieg aus der Kohleverstromung entstehen-
den regionalen Verluste von Arbeitsplatzen, Wertschopfungsketten, gewerblichen Um-
satzen und Gewerbesteuereinnahmen. Die Erweiterung bestehender bzw. die Ansied-
lung von Unternehmen kompensiert den Verlust von Arbeitsorten (Bergbaugewerbe).
Die Ansiedlung neuer, moderner Branchen dient dem wirtschaftlichen Strukturwandel

und der zukinftigen Profilierung.

Untersetzung:

Entwicklungsgerechte Flachenerweiterungen fiir das Wachstum von Bestandsunterneh-
men und Ansiedlung neuer Unternehmen zur Schaffung von hochwertigen Industriear-

beitsplatzen.

Erweiterungen vorhandener GI /GE-Gebiete, Schwerpunkte:

Chemie- und Industriepark Zeitz,

Industrie- und Gewerbestandort Zorbau,

Energiepark Profen / ,Energie- und Chemiepark Profen*
Industrie- und Gewerbestandorte Zeitz-Nord und Zeitz-West,
Gewerbegebiet Liitzen,

Kraftwerkstandorte in Deuben und Wahlitz,

ACGO Park und Industriegebiet Wahlitz (Hohenmolsen).

vV V. vV v v VvY

Kombinierte Flachennutzung:

Entwicklung von innovativen Flachennutzungskombinationen durch rdumliche Verzah-
nung der Leitbranchen (vgl. HF W4).

Bedarfs- und marktgerechte Erweiterung und Neuansiedlung lokaler Gewerbegebiete in
den Kommunen, in Verbindung mit der Qualifizierung der Flachen (HF W1), um quali-

tatsorientierte und marktaquivalente Angebote zu ermdglichen.

Exemplarische Beispiele:

» Gewerbegebiet Pegau,
» Zeitz-Nord ,Radeland".

Flachenerweiterungen erfolgen unter folgenden Pramissen:

> es entstehen hochwertige GI/GE-Flachen, die zur Schaffung von lokalen Arbeits-
platzen genutzt werden

» Flachen sind infrastrukturell qualifiziert und hochwertig zu erschliefsen

Zustandigkeit /

Ressourcen:

- Kommunen
- Flacheneigentiimer

- Unternehmen
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W4 Wirtschaftsféorderung und Marketing zur wirtschaftlichen Profilierung der Region
mit den Leitbranchen nachhaltige Energiewirtschaft, chemische Industrie und Ernah-
rungswirtschaft

Beschreibung: | Die Region richtet sich im Rahmen des wirtschaftlichen Strukturwandels auf zukunfts-
fahige Leitbranchen aus und fordert diese als Schwerpunktentwicklung im Wettbewerb.
Die nachhaltige Energiewirtschaft, die chemische Industrie und die Ernahrungswirt-
schaft sollen dabei die Schwerpunkte bilden.

Untersetzung: | Erarbeitung von gemeinsamen Strategien zur gezielten Ausrichtung und Profilierung auf
zukunftsfahige Wirtschaftsbranchen durch:

Bedarfserfassung:
» Erdrterung und Analyse der Bedarfe zur Umsetzung der Profilierung
» zur Schaffung passender Rahmenbedingungen fir die Weiterentwicklung und
Ausrichtung auf die Schwerpunktindustrien
» z.B. Flachenbedarf fir die Wasserstofftechnologie, Digitalisierung, ...
Netzwerkbildung:
» auf gemeinschaftlich-regionaler Ebene
> zur gemeinsamen bzw. einheitlichen Positionierung / Férderung der Profilierung
» zur Steuerung der Bedarfe (auch in Bezug auf Flachenbedarf, (iberregionale Infra-
strukturen, ...)
Vernetzung und Kooperation der Unternehmen untereinander:
> lokale (raumliche) wirtschaftliche Beziehungen aufbauen
» Dienstleistungsanbieter und Zulieferbeziehungen im raumlichen Umfeld nutzen /
aufbauen
> lokale Wirtschaftskreislaufe auf-, ausbauen und férdern (zirkulare Wertschopfung)
Marketing und Identifikation / Wirtschaftsforderung:
» Forderung nachhaltiger Energieerzeugung und Entwicklung innovativer Ener-
gieumwandlungs- und Energiespeichertechnologien
» Forderung der ,kombinierten Flachennutzung® (vgl. W3)
» Identifikation und Marktpositionierung im Rahmen des Wettbewerbes mit den ge-
nannten Leitbranchen.
Zustandigkeit / | - Landkreise und Kommunen
Ressourcen: - Unternehmen
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W5

Kooperationsregion fiir Forschung und Entwicklung

Beschreibung:

Die Kommunen und Unternehmen der Region sind Praxispartner fiir Forschung und Ent-
wicklung. In der innovativen und durch zukunftsfahige Branchen gepragten Wirtschafts-
landschaft sind die Bildungs- und Forschungseinrichtungen der Region und der umlie-
genden Mittel- und Oberzentren ein Multiplikator und bieten die Moglichkeit Struktur-

wandelprozesse zu begleiten.

Untersetzung:

Schaffung von Rahmenbedingungen zur Férderung einer ,Forschungs- und Entwick-
lungsmentalitat” in der Region - im Zusammenspiel mit dem wirtschaftlichen Struktur-

wandel und der Schwerpunktsetzung der Leitbranchen.
Marketing und Identifikation:

Die Region identifiziert sich im Rahmen des wirtschaftlichen Wettbewerbes mit For-
schung und Entwicklungsmoglichkeiten und bietet sich als experimentellen Raum an, ins-

besondere fiir junge Menschen wie Auszubildende und Studierende.

» Zusammenarbeit von Unternehmen und Kommunen mit den Fach- und Hoch-
schulen der umliegenden Oberzentren

» Ansiedlung von standortgerechten Institutionen im Mittelzentrum Zeitz

» Forderung von Projekten, Schaffung von Rahmenbedingungen (Angebot von Co-
Working-Space, gemeinsame Vermittlungsangebote und Kontakt-Plattformen, ...),
Forderung und Unterstiitzung von Unternehmensgriindungen und Grindern

» Etablierung des Agrartechnologiezentrum der Fraunhofer-Gesellschaft in der

Stadt Hohenmolsen

Zustandigkeit

/ Ressourcen:

- Bundeslander Sachsen-Anhalt, Sachsen und Thiiringen
- Landkreise und Gemeinden

- Universitaten und Hochschulen der Region (bspw. in den Oberzentren Leipzig, Halle,
Gera und in den umliegenden Mittelzentrum wie Merseburg u.a.), Wirtschaftsférderer,

Unternehmen und Investoren
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W6

Wirtschaft und Arbeit - innovatives Leben, Wohnen und Beschaftigung

Beschreibung:

Die Region bietet Raum fiir neue Ideen und Moglichkeiten fiir die Vernetzung des Lebens
und Arbeitens. Die Kommunen unterstiitzen und fordern die Moglichkeiten neuer und

flexibler Arbeitsformen und des gemeinschaftlichen Lebens und Arbeitens in der Region.

Untersetzung:

Neue Lebens- und Arbeitsformen sind Bestandteil der Strukturwandelprozesse der de-
mografischen Entwicklungen und in der Wirtschaft. Die enge Verbindung spiegelt sich
zunehmend in vielfaltigen Formen von alternativen Wohn- und Beschaftigungsprojekten

wieder.

Die Digitalisierung und Co-Working-Space bieten Arbeitnehmern Standortunabhangig-
keit von einem Arbeitsplatz und flexible Bedingungen, auch hinsichtlich des Wohnstan-
dortes und der Lebensgestaltung im Umfeld der Ballungs- und Oberzentren, in denen
auch Trends zum Wohnen im landlichen Raum (mit entsprechender Nachfrage) bestehen.

Gleichzeitig verandern sich Mobilitatsverhalten und -kosten (Berufspendler).

Die Kommunen bieten fiir diese Nachfrage Angebote an und stellen sich als offenen und
experimentellen Raum fiir neue Lebens- und Arbeitsformen zu Verfiigung, insbesondere
fir die Zielgruppe der Familien, fir Gemeinschaftsprojekte und neuartige innovative An-

satze.

Sowohl die Nutzung vorhandener Infrastrukturen und Gebaudebestande als auch die Ent-
wicklung und Umsetzung neuer Projekte unter der Pramisse alternativer Wohn- und Ar-
beitsformen sollen durch die Kommunen unterstiitzt und gefordert werden. Sie steuern
damit zugleich der Entwicklung der demografischen Rahmenbedingungen entgegen und

koénnen das soziale Umfeld positiv beeinflussen.

Die Bereitstellung von Ubersichten verfiigbarer Immobilien und Grundstiicke, Unterstiit-
zung und Beratung bei der Projektentwicklung (Bau, Architektonik, Denkmalschutz, etc.)
und die Hilfe bei der finanziellen Férderung sind durch die Kommunen moglich. Die
Schaffung von entsprechenden Rahmenbedingungen soll auch durch die Zusammenarbeit

von Unternehmen, Investoren und Kommunen innovativ umgesetzt werden.

Ziele:

Unterstiitzung und Férderung von alternativen Wohn- und Arbeitsmoglichkeiten
Stabilisierung der demografischen Entwicklungsprozesse
Starkung des sozialen Umfelds, Forderung von Zuzug

Ausbau der Vielfaltigkeit von Wohn- und Arbeitsangeboten

Zustandigkeit
/ Ressourcen:

- Landkreise, Kommunen und Unternehmen

- ,alle* Beteiligten, Start-Up Unternehmen, Investoren, Biirger- und Biirgerinnen
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Erlauterungen zu den Handlungsfeldern zu Wirtschaft, Industrie und Arbeitsmarkt:

Zur Kompensation der regionalen wirtschaftlichen Verluste, die sich durch den Ausstieg
aus der Kohleverstromung ergeben, werden als Handlungsempfehlung die Qualifizierung
der Industrie- und Gewerbeinfrastrukturen (W1), die Erweiterung bestehender Standorte
(W3) und die Revitalisierung von Altstandorten (W2) aufgestellt. Die grundlegenden Ziel-
stellungen sind, die gewachsene Wirtschaftskraft und das vorhandene Know-How beizu-
behalten sowie den Wandel von der fossilen Energiewirtschaft zu erneuerbaren Energie-
tragern zu vollziehen.

Die infrastrukturellen Voraussetzungen und ihre Qualifizierungen spielen dabei im ersten
Handlungsfeld eine zentrale Rolle. Fir die Produktion und Nutzung von griinem Wasser-
stoff sowie die Einbindung in das tiberregionale Wasserstoffnetzwerk soll die in der Re-
gion bereits bestehende Produktenpipeline (Chemie- und Industriepark Zeitz) fur die
Stofftransporte erweitert und regional weiter vernetzt werden. Fir den Ausbau der rege-
nerativen Energien und der weiteren Nutzung (Energietransport, -umwandlung, -ver-
wertung) sollen zudem die Stromnetze leistungsfahig qualifiziert und Wirtschaftsstan-
dorte damit aufgewertet werden.

Dies dient der wirtschaftlichen Profilierung, die durch die Etablierung der drei genannten
Leitbranchen (vgl. dazu HF W4) erreicht werden soll, die bereits heute in der Region ver-
treten und die tber die Faktoren der Energieerzeugung und -verbrauch eng miteinander
verbunden sind (exemplarisch bspw. die Energie- und Prozesswarmeproduktion der lo-
kalen Kohlekraftwerke und Energie-GrofSabnehmer Zuckerindustrie in Zeitz).

Weiterhin sind im Handlungsfeld W1 die standortangepassten Verbesserungen der Infra-
strukturen von bisher unzureichend erschlossenen Industrie- und Gewerbegebieten als
Aufgabe platziert. Diese sind fir die betroffenen Standorte essenziell, um die zukiinftige
Wettbewerbsfahigkeit und Vermarktung zu ermdglichen. Sie missen an die (potenziellen)
Nutzer ausgerichtet werden (bspw. Breitbandanbindungen und leistungsfahige Ver-
kehrserschliefSung). Exemplarische Beispiele zur Verbesserung von Standortqualitaten
sind die Anbindung des ACGO-Parks Hohenmolsen an die L191 und die Verbesserung der
technischen ErschliefSsungen des Gewerbe- und Industriegebietes Draschwitz /Reuden
(Gemeinde Elsteraue).

Um den wirtschaftlichen Strukturwandel positiv gestalten zu konnen, wurden zudem die
Aufgaben der Nachnutzung von Altindustriestandorten (W2) und der Erweiterung von be-
stehenden Industrie- und Gewerbeflachen (W3) als Handlungsfelder aufgestellt. Sie zielen
auf die standortgerechte Entwicklung von Bestandsflachen in der Region ab und dienen
zur Kompensation wegfallender und der Schaffung von neuartigen Arbeitsplatzen und
Angeboten. Die Nachnutzung von Brachen mit industrieller und gewerblicher Vornutzung,
insbesondere im Mittelzentrum Zeitz, dient dabei nicht nur der wirtschaftlichen Weiter-
entwicklung. Sie spielt zusatzlich eine tragende Rolle bei der Begrenzung von Flachen-
verbrauch und dem Heilungs-Beitrag im Rahmen der Revitalisierungsprozesse (Beseiti-
gung von Altlasten, Attraktivierung von Standorten).

Uber den jeweiligen Umgang mit den betroffenen Flichen wird individuell zu entscheiden
sein. Die Erstellung und Zusammenfithrung von Informationen in einem regionalen Ka-
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taster kann dabei unterstiitzen, zielgerichtete MafSnahmen zu entwickeln und die Alt-
standorte in Verbindung mit dem Strukturwandel in Bezug auf den Ausstieg aus der Koh-
leverstromung einzuordnen. Dies ist Teil der Aufgabe im Umsetzungsprozess. Altstand-
orte ohne zukiinftige wirtschaftliche Nutzungsperspektive (bspw. ohne adaquate Er-
schliefSung oder Lage im AufSenbereich) sollen wieder dem Naturraum zur Verfigung ge-
stellt werden und kénnen einen Beitrag zur landschaftsraumlichen Vernetzung darstellen.

Um die Nachfrage nach gut erschlossenen Industrie- und Gewerbeflachen bedienen zu
konnen, wird die Erweiterung von Bestandsflichen angestrebt, ohne die die Ansiedlung
von modernen Branchen nicht moglich sein wird. Neuausweisungen sind dabei markt-
und bedarfsgerecht zu realisieren. Sie dienen in erster Linie der wirtschaftlichen Wett-
bewerbsfahigkeit der Region und der Ansiedlung hochwertiger Industriearbeitsplatze —
und damit der gleichwertigen Kompensation fiir verlorengegangene Arbeitsplatze.

Das Handlungsfeld fiir die konkrete Ausrichtung auf zukunftsfahige Leitbranchen (W4)
bildet eine Kernaufgabe fiir die wirtschaftliche Entwicklungsstrategie der Region. Sie
strebt eine Schwerpunktsetzung auf die nachhaltige Energiewirtschaft, die chemische In-
dustrie und die Ernahrungswirtschaft, inklusive der Landwirtschaft an. Die Profilierung
ermoglicht eine Abgrenzung zu benachbarten Regionen, zielgerichtetes Marketing, eine
wirtschaftliche Imagebildung und nicht zuletzt die gezielte Ansprache an zukinftige In-
vestoren. Eine Schwerpunktsetzung dient dartber hinaus, Bedarfe besser zu erfassen,
Entwicklungen gezielter zu steuern und die Vernetzung von Unternehmen zu fordern.

Dies gilt auch fiir das Handlungsfeld W5, das den Ausbau von Forschung und Entwicklung
als Zielsetzung verfolgt. Im Rahmen des wirtschaftlichen Strukturwandels und dem Aus-
bau zukunftsfahiger Wirtschaftsbranchen bietet sich die Chance, bereits bestehende Ver-
netzungsstrukturen zu nutzen, um die Region mit ihren neuen (Experimental)Raumen als
Praxispartner fiir Forschung und Entwicklung zu etablieren. Auch die Ansiedlung von ent-
sprechenden Institutionen in der Region soll ermoglicht werden.

Gute Rahmenbedingungen dafiir ergeben sich durch die Nahe zu den Hochschulen und
Universitaten in der Umgebung, insbesondere den drei nahen Oberzentren. Mit dem
Handlungsfeld mochte die Region insbesondere auch Angebote fiir junge Menschen
schaffen (Praktika, Studien- und Abschlussarbeiten). Damit wird zudem ein aktiver Bei-
trag zur Imagebildung und Identifikation eines modernen Wirtschaftsstandortes sowie
zur Gegensteuerung der problematischen demographischen Entwicklungen geleistet.

Das Handlungsfeld W6 verbindet wirtschaftliche und gesellschaftliche Trends und As-
pekte miteinander. Das Leben und das Arbeiten in einem innovativen Umfeld werden als
eine von mehreren Voraussetzungen zu einer erfolgreichen kiinftigen Entwicklung ange-
sehen. Zusammen mit der wirtschaftlichen Entwicklung besteht daher auch die Notwen-
digkeit, neue Angebote in Bezug auf innovative Lebens- und Arbeitsformen zu schaffen.

Im Umfeld der Oberzentren, insbesondere von Leipzig, besteht eine erhohte Nachfrage
nach Grundstiicken und Wohnraum, die bis in die Kommunen des LGiREK-Raumes hinein
reicht. Mit der zukinftigen Revitalisierung der Bergbaufolgelandschaft wird sich diese
Nachfrage voraussichtlich verstarken. Die Region mochte sich mit der Formulierung des
Handlungsfeldes aktiv auf diese Entwicklung einstellen und Rahmenbedingungen schaf-
fen, um innovative MafSnahmen und Projekte umzusetzen.
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Sie nehmen hierbei die Rolle als Unterstiitzer und Forderer ein und sollen tber die Regi-
onsgrenzen hinaus wirken. Die Erarbeitung von Ubersichten, z.B. von Bestandsimmobi-
lien und Baugrundstiickskatastern mit geeigneten Hintergrundinformationen, hilft bei
der Steuerung und Vermittlung bei der Nachfrage ebenso, wie Angebote und Informati-
onsbereitstellung bei der Forderung von Wohneigentum.

Die Bereitstellung von digitalen Infrastrukturen ist auch hier von entscheidender Bedeu-
tung. Dariiber hinaus zeigen sich die Kommunen offen fiir neue Wohnformen und kom-
binierte Angebote und fordern diese. Die aktiven Mafsnahmen dienen damit in besonde-
rem Mafse dem Gegensteuern bei der aktuellen demographischen Entwicklung.
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4.2.5 Kultur, Tourismus und Erholung

T1

Entwicklung attraktiver Angebote/Infrastrukturen fir Erholung und Tourismus an

den neuen Seen

Beschreibung:

Es gilt, die neuen Tagebauseen als Erholungsgebiet fiir die regionale Bevolkerung sowie

als touristisch attraktive Reise- und Besuchsziele inwertzusetzen. Ziele sind:

» Schaffung attraktiver konkurrenzfihiger touristischer Angebote fiir Ubernach-

tungs- und Tagestourismus mit iiberregionaler Allleinstellung

» Schaffung attraktiver Erholungsangebote fiir die Einwohner der angrenzenden

Kommunen

Untersetzung:

Die neuen Seen stehen im Wettbewerb zu vielen Seen im weiteren Umfeld und bundes-
weit. Neue tages- und iibernachtungstouristische Angebote konnen im Wettbewerb be-
stehen, wenn sie mit herausragender Qualitat und mit Alleinstellungsmerkmalen tiber-

zeugen.

Die touristische Nachfrage bzw. Entwicklung ist nicht nur eine erganzende wirtschaftli-
che Saule, sondern unterstiitzt die Wirtschaftlichkeit der Freizeitangebote an den Seen
fiur die Einwohner (Erholung) und das Image als attraktiver Standort fiir Wohnen und
Arbeiten.

exemplarische MafSnahmen /Projekte:
» Errichtung von Wohnmobilhdfen mit Sanitargebaude an Strandbereichen

» Reservierung von grofsen Flachen am Seeufer fiir die Errichtung von wirtschaft-
lich tragfahigen, nach den Prinzipien der Nachhaltigkeit konzipierten, Freizeit-

und Ferienanlagen inklusive Campingplatzen

» Reservierung von Fliachen fiir tagestouristische (Anker-)Attraktionen, u. a. Ver-

anstaltungen /Events, Investitionen in der Freizeitwirtschaft, etc.)

» Errichtung einer Hafenanlage (z. B. fir kleine Boote) mit malerischem mariti-
mem Flair, hochwertiger Gastronomie sowie weiterfiihrenden wassertouristi-

schen Angeboten

» Konzept fiir die konfliktarme wassertouristische Nutzung der Seen inkl. motor-
betriebener Boote / Schiffe

» Anlage von Rundwegen um die Seen, geeignet fiir Radfahren und Inliner, mit

Blickbeziigen zu den Seen

Zustandigkeit /

Ressourcen:

- Kommunen

- Partner: Investoren, Akteure /Leistungstrager
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T2

Genehmigungs- und baurechtliche Vorbereitung von Standorten fiir touristische Ent-

wicklung sowie Flachensicherung und-management

Beschreibung:

Viele Maf$nahmen erfordern eine genehmigungs- und baurechtliche Vorbereitung, die
teilweise mehrere Jahre in Anspruch nehmen kann. Es gilt, diese Mafsnahmen frihzeitig
zu sichern und vorzubereiten, um insbesondere fiir die Ansprache interessierter Inves-
toren die Realisierung abzusichern bzw. bei Bedarf frithzeitig Ersatzflachen zu identifi-

zieren.

Untersetzung:

Die baurechtliche Sicherheit ist eine Voraussetzung fiir die erfolgreiche Investoren- und

Betreiberakquise.

Grundlage fiir die Umsetzung und Realisierung von baulichen Mafsnahmen sind die ent-
sprechenden baurechtlichen Rahmenbedingungen, insbesondere auf den Flachen, die
bisher der Bergbautatigkeit (Bergrecht) zur Verfiigung standen.

Die Voraussetzungen fiir Planungsinstrumente (Flaichennutzungsplane, Bebauungs-
plane) und die Rahmenbedingen fiir ihre Aufstellung miissen frihzeitig geschaffen wer-

den.
exemplarische MafSsnahmen /Projekte:

Hinweis: die im Folgenden benannten beispielhaften Mafsnahmen sind bislang identisch

mit den benannten MafSnahmen in T.1

» Errichtung von Wohnmobilhafen mit Sanitargebaude an Strandbereichen,

» Reservierung von grofden Flachen am Seeufer fiir die Errichtung von wirt-
schaftlich tragfahigen, nach den Prinzipien der Nachhaltigkeit konzipierten
Freizeit- und Ferienanlagen inkl. Campingplatzen (Ferienanlage: mindestens 2

ha, Campingplatz: mindestens 8 ha)

» Reservierung von Flachen fir tagestouristische (Anker-)Attraktionen, u. a. Ver-

anstaltungen /Events, Investitionen in der Freizeitwirtschaft, etc.)

» Errichtung einer Hafenanlage (z. B. fiir kleine Boote) mit malerischem mariti-
mem Flair, hochwertiger Gastronomie sowie weiterfithrenden wassertouristi-

schen Angeboten

Zustandigkeit /

Ressourcen:

- Landkreise und Kommunen
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T3

Errichtung / Ausbau der Infrastrukturen und Angebote fiir Aktivtourismus und Na-
turerlebnisse

Beschreibung:

Attraktive aktivtouristische Infrastrukturen und Angebote (Radfahren, Wasserwandern,
Wandern, Reiten) sind wesentliche Motive bei der Auswahl der Reiseziele und férdern

den nachhaltigen Tourismus. Ziele sind:

» Qualifizierung der bestehenden und Entwicklung neuer attraktiver Infrastruk-

turen

» Aufwertung des Wegenetzes durch Vernetzung bzw. Anbindung an bestehende

Wegenetze, Liickenschliisse

» Aufwertung des Wegenetzes durch An-/Einbindung von natur- und kulturtou-

ristischen Erlebnisangeboten

Untersetzung:

Aktivtouristische Angebote sind zunehmend Hauptreisemotiv fiir landliche Regionen,
flussbegleitende Radwege fithren die Beliebtheitsskala an. Mit dem Elster-Radweg, zahl-
reichen kulturtouristischen Erlebnisangeboten und Naturerlebnismoéglichkeiten besitzt

der Raum eine gute Grundlage fiir eine erfolgreiche fahrradtouristische Entwicklung.

Reittourismus ist ein wachsender Nischenmarkt, die bestehenden Pferdehofe sind eine
gute Grundlage fir einen Erfolg in diesem Markt bzw. fir die Vernetzung der Region

iber ausgewiesene Reitwege.
exemplarische MafSnahmen /Projekte
» Ausbau/Qualifizierung des Elster-Radwegs, Zertifizierung

» Anschluss des Themenradwegs Kohle-Dampf-Licht durch den Untersuchungs-
raum {iber Hohenmolsen bis zum Geiseltalsee

» Schaffung von Radwegen zur Anbindung der angrenzenden Kommunen an die

Fernradwege und an die Seen
» Anbindung des nordlichen Bereichs an den Aufieren Griinen Ring Leipzig

» Ausbau der wassertouristischen Infrastrukturen an der Weifsen Elster (unter

Bertiicksichtigung der naturschutzfachlichen Belange)
» Entwicklung eines offiziellen und digital aufbereiteten Reitwegenetzes

» Nutzung des Naturraumes zur Wissensvermittung (BNE) und fiir sanfte touris-
tische Angebote (Fiihrungen, Pfade, etc.)

Zustandigkeit /

Ressourcen:

- Kommunen, Planungsverbande
Partner:

- Tourismusverbande, Branchenverbande, Akteure /Leistungstrager, Investoren, etc.
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T4

Errichtung / Ausbau der Infrastrukturen und Angebote fiir Kulturtourismus

Beschreibung:

Das (industrie-)kulturelle Erbe ist eine wichtige Grundlage fir die Entwicklung eines

touristischen Profils und Images. Es gilt,
» das Erbe zu bewahren, vor Ort erlebbar zu machen und zu vernetzen,
» neue Potenziale zu erkennen, zu inszenieren und in Angebote tberfithren

» das Erbe durch Einbindung in das touristische Wegenetz und Profil inwertzu-

setzen

Untersetzung:

Der Raum weist eine Vielfalt an kulturtouristischen Standorten auf, die teilweise noch
entwickelt und inwertgesetzt werden. Das Spektrum umfasst Zeugnisse der Industrie-
kultur, historische Innenstadte /Gebaude und Standorte bedeutende historischer Ereig-

nisse.

Der Erlebbarmachung sind jedoch finanzielle Grenzen gesetzt: Es gilt, tragfahige Losun-
gen zu finden bzw. hochgradig zuschussbediirftige Angebote zu vermeiden. Hier kdnnen

digitale Informationsangebote und Inszenierungskonzepte eine Losung bieten.

Die Bewahrung und Erlebbarmachung des kulturellen Erbes ist auch ein wichtiger Bei-

trag zur Forderung der regionalen /lokalen Identitat.
exemplarische MafSnahmen /Projekte:
» Ausbau der Erlebnisangebote zur Industriekultur am Themenradweg Recarbo

» Entwicklung/Ausbau der Erlebbarkeit der Standorte historischer Ereignisse
(Schlachten Rudolf v. Schwaben, 30-jahriger Krieg, Gustav Adolf Gedenk-
statte ...)

» Entwicklung/Ausbau der Erlebbarkeit historischer Innenstadte und Gebaude

(insbesondere Zentren Zeitz, Liitzen und Pegau)

» Vernetzung kulturhistorischer Standorte iiber regionale Angebote /Produkte,
z. B. Themenrouten (zu den einzelnen Schlachtfeldern, um den Verlauf der
Schlachten erlebbar zu machen, zum Landschaftswandel infolge des Braunkoh-

letagebaus etc., zu beriihmten Kindern der Region etc.)

Zustandigkeit /
Ressourcen:

- Kommunen

- Partner: Flacheneigentiimer, Kulturvereine, Investoren
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T5 Entwicklung einer Organisationsstruktur fir eine gemeinsame erfolgreiche touristi-
sche Entwicklung

Beschreibung: | Der angestrebte Erfolg der Investitionen in touristische Infrastrukturen erfordert orga-
nisatorische Strukturen (als Basis fiir gemeinsames Marketing und Management (vgl. T6.)

Untersetzung: | Der Raum liegt im Grenzgebiet zwischen zwei Destinationen, die Kommunen besitzen
teilweise nur geringe Erfahrung im touristischen Marketing. Der Untersuchungsraum ist
zu klein fiir die Profilierung als eigenstandige Destination. Fiir einen Erfolg sind organi-
satorische Strukturen und Vereinbarungen erforderlich:

» enge Abstimmung der Akteure (Kommunen, Anbieter) untereinander

» enge Kooperation mit den benachbarten Destinationen, insbesondere fiir die
Kommunikation und den Vertrieb

» MafSnahmen zur Sicherung der Qualitat der neuen Angebote

» Abstimmung bei der Planung grofSerer touristischer Projekte und tiberortlichen
touristischen Projekten (u. a. Freizeitwege, Leitsysteme)

exemplarische MafSnahmen /Projekte:

» Griundung einer See-Betriebsgesellschaft fiir den Betrieb und die Pflege von Inf-
rastrukturen an den neuen Seen (Badestellen, Rundweg, Wohnmobilstellplatze
etc.)

» Schaffung/Starkung der touristischen Organisation auf kommunaler Ebene, als
lokale Kiimmerer fir die Qualifizierung der Angebote / Beratung der Anbieter

» Abstimmung zur Einbindung der Kommunen und der touristischen Angebote in
die angrenzenden Destinationen (Kommunikation, Angebots-/Produktent-
wicklung)

» Starkung der Kooperation durch Vernetzungsprojekte

Zustandigkeit / | - Kommunen, Destinationen, Tourismusdienstleister
R : . . o .
essoureen - Partner: Verbande wie z.B. DEHOGA, Touristische Anbieter
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T6

Marketing fiir die Inwertsetzung der geschaffenen Infrastrukturen und Angebote

Beschreibung:

Der angestrebte Erfolg der Investitionen in touristische Infrastrukturen erfordert ein

gemeinsames Marketing.

Untersetzung

Die organisatorischen Strukturen sind kein Selbstzweck, sondern wollen mit Inhalten

genutzt und durch gemeinsame Projekte mit Leben gefiillt werden. Ziel ist die erfolgrei-

che Bewerbung und Bekanntmachung der neuen bzw. qualifizierten Angebote an den

Seen und ihrem Umland.

exemplarische MafSnahmen /Projekte

»

Entwicklung einer gemeinsamen zeitgemafsen Informations- und Buchungs-
plattform (Webseite) fiir die neuen Seen, angrenzenden Kommunen sowie ver-

marktbare und buchbare Angebote und Produkte
Entwicklung gemeinsamer tberortlicher Produkte, z. B. Themenradwege

Gemeinsame Entwicklung und Umsetzung einer Strategie fiir nachhaltigen

Tourismus

Gemeinsame Initiativen zur (Férderung der) Zertifizierung von Beherbergungs-

betrieben

Gemeinsame Initiativen zur Forderung traditioneller Gerichte in der Gastrono-

mie bzw. der Verwendung regionaler Produkte in der Gastronomie

Gemeinsame Initiativen zur Férderung nachhaltiger Mobilitat (Anreise mit 6f-

fentlichen Verkehrsmitteln, autofreie Mobilitat im Raum)

Verkntipfung:

Zustandigkeit /

Ressourcen:

- Kommunen, Destinationen, Tourismusdienstleister

- Partner: Verbande wie z.B. DEHOGA, Touristische Anbieter
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Erlauterungen zu den Handlungsfeldern Kultur, Tourismus und Erholung:

Die Gliederung der Handlungsfelder folgt pragmatischen Uberlegungen. Die Handlungs-
felder T1 und T2 konzentrieren sich auf die Inwertsetzung der neuen Seen fiir Tourismus
und Erholung. Dabei diirfen sich die Handlungen nicht auf die Realisierung von touristi-
schen Infrastrukturen und Projekten bzw. der Reservierung von Flachen dafiir beschran-
ken. Vielmehr mussen die vorgesehenen Standorte frihzeitig genehmigungs- und bau-
rechtlich fir diese Nutzungen vorbereitet werden, damit das teilweise mehrjahrige Ver-
fahren nicht die erfolgreiche Kommunikation mit Investoren behindert.

Die Handlungsfelder T3 und T4 legen den Fokus auf die Hauptsegmente des touristischen
Angebots: Es gilt, das reichhaltige und vielfaltige kulturhistorische Erbe in der Region er-
lebbar zu machen und zu kulturtouristischen Attraktionen zu entwickeln. Und es gilt, eine
zeitgemaf3e Infrastruktur fiir Aktivtourismus zu entwickeln, die die Attraktionen der Re-
gion vernetzt und die Region an relevante aktivtouristische Infrastrukturen im Umland
anbindet.

Die Handlungsfelder T5 und T6 dienen der erfolgreichen Inwertsetzung der MafSnahmen
in den vorangegangenen Handlungsfeldern und der Sicherung der Qualitat und des Er-
folgs dieser Mafsnahmen. Es gilt, die Region mit ihren Angeboten zu bewerben und die
Angebote zu verkaufen, und es gilt, die Qualitat der Angebote nachhaltig zu sichern. Dafiir
missen Vereinbarungen und Absprachen getroffen werden, dafiir sind organisatorische
Grundlagen erforderlich.

Die diskutierten Infrastrukturen an den neuen Seen umfassen einerseits die sogenannten
»kommunalen touristischen Infrastrukturen®, dazu zahlen u. a. Rundwege um die Seen,
Badestellen und Sanitargebaude an den Seen. Auf der anderen Seite stehen eindeutig ge-
werbliche Infrastrukturen, dazu zahlen gastronomische Angebote, kommerzielle Freizeit-
und Ferienanlagen. Dazwischen stehen Zwitter, das heifSt Einrichtungen /Angebote, die
unter giinstigen Bedingungen gewinnerzielend betrieben werden konnen, und unter we-
niger ginstigen Bedingungen zuschussbediirftig sind; dazu zahlen u. a. Wohnmobilstell-
platze, Marinas, teilweise auch Ankerattraktionen. Diese Einrichtungen/Angebote kon-
nen mafdgeblich bis unverzichtbar fiir den touristischen Erfolg der Region sein; dem Zu-
schussbedarf stehen relevante Umsatzsatz-, Arbeitsplatz- und Steuereffekte bei den ge-
werblichen Betrieben gegentiber.

Bei den angesprochenen Ferienanlagen inklusive Campingplatze gilt: Erforderlich ist eine
Mindestgrofde, um dem Betreiber eine hinreichende Existenzgrundlage zu bieten-und um
den Gasten attraktive Freizeitangebote vorhalten zu konnen. Reizvoll ware die Ansiede-
lung von mindestens einem Resort, welches mit Alleinstellungsmerkmalen, hochwertigen
und hochpreisigen Angeboten auch anspruchsvolle Gaste in die Region locken kann. Die
anvisierten Standorte fiir Erholungs- und Beherbergungsangebote sind in Kapitel 4 dar-
gestellt.

Die Position der MafSnahmen an den neuen Seen in den Handlungsfeldern T1und T2 darf
nicht den Blick darauf verstellen, dass die neuen Seen nur einen weiteren Impuls fir die
touristische Entwicklung der Region geben, aber bereits ab heute gehandelt werden kann
und sollte.
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Bei den aktivtouristischen Angeboten gilt:

»  Der Elster-Radweg ist aktuell das herausragende aktivtouristische Angebot, auch
wenn er noch mit Mangeln behaftet ist. Ziel miissen hochzufriedene Gaste sein,
die begeistert zuhause davon berichten und kostenlose Werbung fiir den Radweg
und die Region betreiben.

»  Es gilt, aktivtouristische Strome im Umfeld anzuzapfen und den Zugang in die
Region komfortabel zu gestalten. Daftir sind attraktive Anbindungen an beste-
hende touristische Radwege erforderlich.

» Insbesondere im nordlichen Teil der Region finden sich zahlreiche Reiterhofe, die
ihren Kunden nur wenige ausgewiesene Reitwege bieten konnen. Ziel sollte ein

attraktives regionales Reitwegenetz sein.
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4.3 Leitprojekte

Mit dem Instrument der sogenannten Leitprojekte werden Potenziale zum Nutzen der
Gesamtregion und dem Ziel aufgegriffen, eine moglichst breite und hohe Wirkung (Sy-
nergieeffekte) zu erzeugen. Sie stellen herausragende Einzelmafdnahmen oder Projekt-
bundel mit hoher Prioritat dar, die direkt aus den Handlungsempfehlungen abgeleitet
bzw. initiiert werden.

Leitprojekte entfalten eine starke Wirkung hinsichtlich der Zielstellungen des Leitbildes
und der Umsetzung der Inhalte von Handlungsfeldern. Wahrend die Handlungsfelder Auf-
gabenkomplexe beschreiben und nicht abschliefSend formuliert sind, stellen Leitprojekte
konkret skizzierte MafSnahmen dar, bei denen auch eine Zuordnung von Zustandig- und
Verantwortlichkeiten sowie Hinweise zur Finanzierung moglich sind.

Die Bedeutung von Leitprojekten wird auch dadurch unterstrichen, dass sie die Inhalte
von mehreren Handlungsfeldern bedienen und Beziige zu mehreren Themenbereichen
aufweisen konnen.

Leitbild

Handlungsfelder Handlungsfelder Handlungsfelder
Leitprojekt

Projekte Projekte : Projekte
i Projekte
Projekte Projekte I
Proiekte , Projekte
! Projekte Projekte :
: Projekte
Projekte Projekte )

Abbildung 29: Einordnung der Leitprojekte in die Leitbildstrategie

Als Initialprojekte konnen sie zumeist in einem kurz- bis mittelfristigen Zeitraum umge-
setzt werden. Sie stehen damit exemplarisch fiir den Einstieg in die Ebene der Konzep-
tumsetzung.

Leitprojekte sind aufgrund ihrer Bedeutung auch geeignet tiber die Grenzen des Unter-
suchungsraums hinweg zu wirken und koénnen fiir die Region einen Pilotcharakter dar-
stellen. Sie dienen als Best Practice Beispiel oder auch als Vorlage fiir andere vom Struk-
turwandel in Folge des Ausstiegs aus der Kohleverstromung betroffenen Raumen.

Leitprojekte sind nicht gleichzusetzen mit den zahlreichen EinzelmafSnahmen, Projekten
oder Vorhaben von Kommunen und weiteren Beteiligten in der Region. Sie konnen jedoch
als Projektbtindel aus mehreren gleichartigen Projekten bestehen, die in allen Kommunen
des LuREK-Raumes umgesetzt werden sollen, wie etwa der Ausbau der kommunalen grii-
nen Infrastruktur (LP 9) oder die Sanierungsoffensive in Stadte und Gemeinden (LP 2).
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Projektbtindel besitzen das gemeinsame Ziel, die Attraktivitat im gesamten Raum zu stei-
gern und damit eine entsprechend hohe Wirkung zu entfalten.

Leitprojekte sind demnach als iibergeordnete gemeinsame MafSnahmen anzusehen, die
die Umsetzung der strategischen Zielsetzungen im gesamten Betrachtungsraum einlei-
ten. Sie bilden dartiber hinaus die Grundlage zur Umsetzung weiterer Maf$nahmen, die
ohne die entsprechenden Voraussetzungen nicht realisierbar waren. Exemplarisch sei
hier auf die ,Verkehrsnetzreparatur® (LP 1) verwiesen, die die Basis fiir eine leistungsfa-
hige ErschliefSsung der Region darstellt.

Nicht als Leitprojekte im LGUREK aufgenommen werden MafSnahmen, die bereits auf an-
deren Grundlagen basierend formuliert und erarbeitet wurden. Hier wird u. a. auf die
Maf3nahmen B91 Ortsumfahrung Deuben und B2 Ortsumfahrung Groitzsch /Audigast im
Bundesverkehrswegeplan 2030 verwiesen.”

Insbesondere ausgenommen sind Verkehrsvorhaben, die bereits im Strukturstarkungs-
gesetz Kohleregionen (vom 8. August 2020) enthalten sind. Fir den LiREK-Raum sind dies
die in den nachfolgenden Tabellen aufgefiihrten Verkehrsvorhaben.

Tabelle 40: Ausbau von Schieneninfrastrukturen nach § 21 (Auszug)

Lfd. Bezeichnung Projektziel
Nr.
27 Strecke WeifSenfels-Zeitz Herstellung moderner, barrierefreier Bahnsteige,

Verbesserung der Anbindungen an den offentl.
Raum
31 Ausbau des mitteldeutschen S-Bahn-Netzes Neuanlage weiterer Stationen im S-Bahn-Netz in
und Ausweitung von Regionalexpressverbin- den Landkreisen Burgenlandkreis, Anhalt-Bitter-
dungen im Stiden Sachsen-Anhalts feld und der kreisfreien Stadt Halle (Saale)
34 S-Bahn Leipzig-Pegau-Zeitz—Gera Ausbau und Erttichtigung der S-Bahn-Verbindung
Leipzig-Pegau-Zeitz—Gera

Quelle: Strukturstarkungsgesetz Kohleregionen, Anlage 4, Abschnitt 2

Tabelle 41: Bau und Ausbauvorhaben nach § 22 (Auszug)

Lfd. Bezeichnung
Nr.
61 B 91, OU Naundorf (Ortsumfahrung)

Quelle: Strukturstarkungsgesetz Kohleregionen, Anlage 5, Abschnitt 1

% die beiden verankerten MaBnahmen der Ortsumfahrungen der Bundestrae 91 im LGUREK-Raum finden sich in unterschiedlichen Geset-
zesgrundlagen wieder: die B91 OU Naundorf B91 im Strukturstérkungsgesetz, die B91 Ortsumfahrung Deuben im Bundesverkehrswegeplan
2030
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Im Erarbeitungsprozess des Konzeptes wurden potenzielle Vorhaben und Inhalte aus-
fihrlich diskutiert und im Ergebnis 16 Leitprojekte fur die Themenbereiche des LiREK
sowie ein Uibergeordnetes Leitprojekt aufgestellt. Sie werden im weiteren Kapitel darge-
stellt und erdrtert. Eine Ubersicht befindet sich auf der nachsten Seite. Die Leitprojekte
sind fortlaufend nummeriert und unterliegen keiner Hierarchie. Sie stehen gleichwertig
nebeneinander, wobei das einleitende Leitprojekt zur ,Implementierung von Umset-
zungsstrukturen® eine besondere Bedeutung einnimmt (vgl. dazu auch Kap. 5).

Tabelle 42: Ubersicht der LiREK-Leitprojekte

Leitprojektiibersicht

Implementierung von Umsetzungsstrukturen - aktive Begleitung des Ent-

LPU
wicklungs- und Strukturwandelprozesses

LP1  Verkehrsnetzreparatur

LP2  Sanierungsoffensive Verkehrsinfrastruktur

LP3  Infrastrukturqualifizierung fir alternative Antriebe
LP4  Qualifizierung leistungsfahiger Radinfrastrukturen

LP5  Neubau und Erweiterung von Mobilitatsstationen

Zukunftsfahige Agrarékologie auf wieder nutzbar

LP6
gemachten Flichen

LP7  Kompetenzzentrum Landwirtschaft im mitteldeutschen Revier

Entwicklung einer multifunktionalen Bergbaufolgelandschaft mit dem

LP8
Schwerpunkt Natur und Landschaft im Norden des Domsener Sees

LP9  Kommunale Griine Infrastruktur als stadtklimatische Strategie

Raumtibergreifende Vernetzung der regionalen

LP10 .
Naturraumpotenziale

Strukturelle Profilierung als innovativer Industriestandort der mitteldeut-

LP11
schen Wirtschaftslandschaft

LP12 Etablierung des Wirtschaftsraumes im Wasserstoffnetzwerk
LP13  Erhalt und Ausbau der Energieregion Profen

LP14 Ausbildungsstandort - innovativ und regional

LP15 Tourismus- und Erholungsnutzungen an den Seen

LP16 Kulturtourismus und Industriekultur

LP17 Aktivtourismus und Naturerlebnis
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4.3.1 Ubergeordnetes Leitprojekt

LPU Implementierung von Umsetzungsstrukturen - aktive Begleitung der Entwick-
lungs- und Strukturwandelprozesse
Initialprojekt:
Griindung einer geeigneten gemeinsamen Umsetzungs- bzw. Organisationsstruktur
zur Koordinierung der Entwicklungs- und Strukturwandelprozesse in Bezug auf den
Ausstieg der Braunkohleverstromung und der gemeinsamen Positionierung in Form
eines landertibergreifenden Zweckverbandes.
Fir die Organisation, das Management, die Weiterfithrung und die Umsetzung des
LGREK-Prozesses. Zur Schaffung der Rahmenbedingungen, um das formulierte Leit-
bild erreichen und damit verbundene Aufgaben und Handlungsfelder koordiniert be-
arbeiten zu kénnen. In Verbindung und in Zusammenarbeit mit der ,Strukturstar-
kungsgesellschaft“ des Burgenlandkreises und der Wirtschaftsférderung des Land-
konkrete kreis Leipzig.
Mafdnahmenbe- .
schreibung: Ziele
» eine interkommunale Arbeits- und Kommunikationsstruktur,
» die Verstetigung der landertibergreifenden Arbeit, zur gemeinsamen zur Pro-
zesssteuerung,
» als (liber-)regionaler Ansprechpartner fiir den LUREK-Raum,
» zur Erarbeitung von weiterfiihrenden Orientierungs- und Handlungsempfeh-
lungen,
» flir gemeinsame und abgestimmte /koordinierte Planungen und zur Realisie-
rung bzw. Umsetzung von gemeinsamen Projekten,
» zur Beteiligung an weiteren Initiativen und Netzwerken,
» zur Akquise, Beantragung und Bearbeitung von Fordermitteln
Zeithorizont: - kurzfristig (2022)
Zustandigkeit / | Landkreise und Kommunen
Projektverant-
wortung:
Kosten in Form Personalstelle(n) und Sachmitteln
Finanzierung: - durch die Kommunen und Landkreise
- durch Strukturwandel-Fordermittel (?)
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Im Rahmen der Konzepterarbeitung bestand bei allen Beteiligten Konsens dartiiber, dass
die Implementierung einer regionalen Organisationsstruktur notwendig ist, um die ange-
strebten Ziele zu erreichen. Die beteiligten Kommunen bendtigen gemeinsames Instru-
ment zur Kommunikation und zur Steuerung der raumlichen Entwicklung in der Region.

Als Resultat wurde ein tibergeordnetes Leitprojekt formuliert, das die Zielstellung bein-
haltet, einen regionalen Zweckverband zu griinden, welcher die Interessen des LUREK-
Raumes geschaftsfahig, sowohl innerhalb als auch nach aufSen, vertritt.

Bedingt durch die Lage des Raumes in zwei Bundeslandern gilt es tibergeordnete, recht-
liche sowie raumordnerische Rahmenbedingen in Bezug auf die Organisationsstruktur zu
integrieren und die Aufgabenbereiche gegentiber den bereits bestehenden (oder im Ent-
stehen begriffenen) Institutionen, z.B. der ,Strukturstarkungsgesellschaft® des Burgen-
landkreises, abzugrenzen bzw. diese im Sinne der Region zu erganzen. Angesichts der be-
vorstehenden Veranderungen im Raum ist die Organisationsstruktur langfristig angelegt
und als dauerhafte Aufgabe anzusehen.

In erster Linie wird der angestrebte Zweckverband die zu bewaltigenden Aufgaben biin-
deln und administrieren, gemeinsame Entscheidungen treffen, die Region und das (neue
aufzubauende) Image vertreten und die damit verbundenen Zielstellungen evaluieren.
Aber auch thementibergreifende Aspekte wie der demographische Wandel und andere
gesellschaftliche Entwicklungen konnen Arbeitsinhalte sein.

Der Zweckverband soll den Strukturwandel in Bezug zum Ausstieg aus der Kohleverstro-
mung in der Region aktiv federfithrend und pragend begleiten und die mit dem LUREK
aufgestellten Ziele konsequent umsetzen und regelmafSig neu bewerten.

Das Leitprojekt besitzt eine hohe Prioritat und es wird eine frithzeitige (kurzfristige) Um-
setzung empfohlen, da eine verbindliche Organisationsstruktur zugleich eine Vorausset-
zung fir die Umsetzung der weiteren Leitprojekte darstellt.

Kapitel 5 des Konzeptes beschaftigt sich tiefgrindiger mit den Umsetzungsstrukturen
und notwendigen Steuerungsprozessen.
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4.3.2 Verkehrsinfrastruktur

LP1

Verkehrsnetzreparatur

konkrete

Mafsnahmenbe-

schreibung:

Starkung der Verbindungen in der Bergbaufolgelandschaft und der landertbergreifen-
den Verbindung zwischen dem Burgenlandkreis und dem Landkreis Leipzig. Netzre-
paratur der durch den Bergbau verlorengegangenen Strafdenverbindungen und Lii-

ckenschliisse im Netz.
Initialprojekt Ost-West-Strafsenverbindung:

Wiederherstellung einer landertibergreifenden, attraktiven und weitgehend anbau-
freien Ost-West-StrafSenverbindung zwischen WeifSenfels und Groitzsch und insbe-
sondere zwischen Hohenmolsen und Pegau (Netzreparatur des unterbrochenen Stra-

senverlaufes der ehem. B176)
Initialprojekt Nord-Stid-Strafdenverbindung:

Neubau einer Verbindungsstrafde zwischen Pirkau (L191) und Bornitz (B2) zur Schaf-
fung einer attraktiven und weitgehend anbaufreien StrafSenverbindung zwischen der
A38 (bei Liitzen) tiber Hohenmolsen und dem Industrie- und Chemiepark Zeitz zur A4

(Sidumfahrung Schwerzauer See).
Initialprojekt Verbindungsstraf3e:
Ausbau des Verbinders L191 - L189 am Bahnhof Webau (Hohenmolsen)

Zielstellungen:

» Steigerung der Wohn- und Lebensqualitat durch Verringerung von Verkehrs-
belastungen in Ortsdurchfahrten,

» Starkung aktiver und Entfaltung neuer Wirtschaftsstandorte durch verbes-

serte Infrastrukturbedingungen,

Verbesserungen flir den Schwerlastverkehr,

Revitalisierung vorh. Potenziale brachliegender Industrieareale,

Starkung des OPNV durch verkiirzte Reisezeiten,

vV v v VY

Verbesserung der Erreichbarkeit und dadurch Starkung im SPNV

Zeithorizont:

- mittelfristige Umsetzung

Zustandigkeit /
Projektverant-

wortung:

- Kommunen, Landkreise

- Lander Sachsen-Anhalt und Sachsen
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LP2 Sanierungsoffensive Verkehrsinfrastruktur
Projekt- und Mafsnahmenbiindel:
» Sanierungsprogramm mit Fokus auf Erhalt, um den Anteil der StrafSen in einem
sehr schlechten Zustand zu reduzieren,
» Entwicklung eines priorisierten Kreisstrafsennetzes auf der Grundlage eines
Netzkonzeptes zum nachgeordneten StrafSennetz,
» Teilmafdnahmen in Bezug auf Einzelstrafsen
» die Sanierung/ Ertiichtigung kommunaler Strafsen, Wege und Platze ist zwin-
gend erforderlich.
Zielstellungen:
Konkrete » Sanierungsprogramm mit Fokus auf Erhalt, um den Anteil der Strafsen in einem
sehr schlechten Zustand zu reduzieren,
Mafsnahmen- o ) ) ) )
beschreibung: » Dringlichkeitsreihung aufgrund der Verkehrssicherheit, Verkehrsbedeutung
und Umfeldsituation definieren
> Synergieeffekte durch enge Zusammenarbeit mit Baulasttragern nutzen (fach-
liche und zeitliche Abstimmung), da Gemeinschaftsmafsnahmen (Land bzw.
Kreis: Fahrbahnoberflache, Kommune: Kanal, Wasser und evtl. Gehwege)
» Standortbezogene Verbesserung der verkehrsinfrastrukturellen Gegebenhei-
ten
» Sanierung und hochwertige Gestaltung des offentlichen Strafsenraumes
> Steigerung von Wohn- und Lebensqualitit in den Ortsdurchfahrten
» Erhohung der Vertraglichkeit Verkehr/ Wohnen durch Neugestaltung / Ausbau
der Ortsdurchfahrten,
> Wegzug der ansassigen Bevolkerung verhindern und junge Familien hinzuge-
winnen
Zeithorizont: - kurzfristige Umsetzung / fortlaufende Umsetzung
Zustindigkeit: | Landkreise und Kommunen
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LP3 Infrastrukturqualifizierung fiir alternative Antriebe
Projektbiindel:
Ausbau, Etablierung und Forderung der Mobilitat alternativer Antriebe in der Region,
Vorreiterrolle in Verbindung mit der ,Energieregion” und “Wasserstoffregion®, Pilotpro-
jekte (Imagegewinn). Ausbau der technischen Infrastrukturen und Umsetzung innovati-
ver Pilotprojekte
Initialprojekte:
» Netzausbau der Infrastrukturen fiir E-Mobilitat (Ladestationen) und Wasser-
stoffmobilitat (inkl. Flachenressourcen)
» ,Ladehotspots“ errichten: Zentrenbelebung mit leistungsfahigen Ladeinfra-
strukturen in Zeitz, Teuchern, Hohenmolsen, Liitzen und Pegau (zentrale Orte)
konkrete - Angebote der Zentren mit technischen Infrastrukturen verbinden.
Mafsnahmen- » Pilotprojekt Elektrobus-Einsatz fiir den PlusBus 800, Einsatz von E-Mobilitat
beschreibung: im Regionalbusverkehr
Zielstellungen:
» Ausweitung/ Umstellung des OPNV schrittweise hin zur Elektromobilitat (Um-
stellung auf klimaneutrale Fahrzeuge)
> positiver Beitrag fiir Umwelt- und Klimaschutzziele der Region (erhebliche CO2-
Einsparungen bis zu 70-80 %, Minderung von Larmemissionen)
» Schaffung einer hohen Akzeptanz fiir neue Technologien im OPNV (Etablierung
von alternativen Antrieben, Imagegewinn fiir die Region)
> Test zur schrittweisen Umsetzung der EU-Richtlinie iber die Féorderung sauberer
und energieeffizienter Strafdenfahrzeuge (Clean Vehicles Directive, Richtlinie
2009/33/EQG)
Zeithorizont: kurz- bis mittelfristige Umsetzung
fir das Pilotprojekt Elektrobus:
- Anschaffungskosten fiir Fahrzeug, Bereitstellung der Ladeinfrastruktur/ Anpassung
Finanzierung: Betriebshof/ Werkstatt (pro Einheit): ca. 720.000 €
- Férderung von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben fiir den OPNV des Landes Sach-
sen-Anhalt (Richtlinie MBL 23 /2017) bis zu 80 % der férderfahigen Ausgaben
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LP4 Qualifizierung leistungsfahiger Radinfrastrukturen
Projekt- und Mafsnahmenbtindel:

> Umsetzung und Weiterentwicklung der bestehenden Radwegekonzepte,

» Schaffung von herausragenden, hochwertigen und durchgingigen Alltagsrad-
verbindungen zwischen den Zentren der LUREK-Region mit direkten Anbin-
dungen relevanter Bahn- und PlusBus-Haltestellen,

» Anbindung relevanter, neuentstehender touristischer und erholungsdienenden
Destinationen zur Férderung der touristischen Entwicklung,

» Herstellung geeigneter Ubergange zum Bestands-Radwegenetz

konkrete » Schaffung einer einheitlichen Radwegbeschilderung.
Maf$nahmen- » )
Initialprojekt:
beschreibung:
Radschnellverbindung Pegau - Hohenmolsen, mit Routenorientierung an der Planung
des Strafsenneubaus der B176 (strafdenbegleitende Radverkehrsanlage).
Zielstellungen:

> Steigerung des Radverkehrsaufkommens im Alltags- und Tourismusradverkehr
durch sichere, direkte und gut ausgebaute Radverbindungen

» Starkung des Umweltverbundes als eine attraktive Alternative zum motorisier-
ten Individualverkehr (Emissionseinsparungen, Umwelt- und Gesundheitsas-
pekte)

» Stiarkung der Zubringerfunktion des Radverkehrs zum SPNV/OPNV

Zeithorizont: - mittelfristige Umsetzung
Zustandigkeit Kommunen, Landkreise

/ Projektver=) Lander Sachsen-Anhalt und Sachsen
antwortung:
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LP5 Neubau und Erweiterung von Mobilitatsstationen
Projekt- und Mafsnahmenbtindel:

» Schaffung und Starkung eines attraktiven offentlichen Mobilitaitsangebotes im
Sinne von Mobilitatsstationen (bauliche MafSsnahmen),

» Erweiterung der Haltepunkte zur Schaffung wichtiger regionaler OPNV /SPNV-
Verkntipfungspunkte,

» Schaffung hochwertiger B+R-Anlagen (sichere und witterungsbedingte Abstel-
lanlagen fiir den Radverkehr),

» Herstellung geeigneter Ubergange zum Bestands-Radwegenetz,

konkrete » Etablierung von Carsharing-Angeboten in den Grund- und Mittelzentren,
Mafdnahmen- » Implementierung von ,Ladehotspots” fiir E-Mobilitat und Wasserstoffmobili-
beschreibung: tat.

Zielstellungen:

» Starkung des Umweltverbundes als eine attraktive Alternative zum motorisier-
ten Individualverkehr (Emissionseinsparungen, Umwelt- und Gesundheitsas-
pekte) und Forderung der Intermobilitat / Multimodalitat,

» Aufwertung der Bahnhofsumfelder,

» Stiarkung der Zubringerfunktion des Radverkehrs zum SPNV/OPNV,

» Schaffung attraktiver ,Portale“ zu der Region (fir Touristen, Erholungssu-
chende, Pendler und Alltagsnutzung).

Zeithorizont: - mittelfristige Umsetzung
- Kommunen, Landkreise
Zustandigkeit - Lander Sachsen-Anhalt und Sachsen
/ Projektver-
antwortung: - Aufgabentrager SPNV (NASA GmbH)
- ZVNL
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Erlauterungen zu Leitprojekten im Themenbereich Verkehrsinfrastruktur

Die formulierten Leitprojekte in der Verkehrsinfrastruktur sollen nach Moglichkeit dem
gesamten LUREK-Raum zu Gute kommen. So dienen die Leitprojekte der Verkehrsnetz-
reparatur sowohl der Verbesserung der Erreichbarkeit der tiiberregionalen Verkehrsach-
sen als auch der Schaffung eines strukturierten und leistungsfahigen StrafSennetzes im
LGREK-Raum selbst. Mit der Verkehrsnetzreparatur ware ein Umstufungskonzept zur
Netzneuordnung im Untersuchungsraum sinnvoll.

Das Leitprojekt zur Sanierungsoffensive beinhaltet die Verbesserung des StrafSenzustan-
des in den Ortsdurchfahrten. Der Straf$enzustand der Kreis- und Gemeindestrafse in den
Ortsdurchfahrten ist teilweise schlechter als der StrafSenzustand der Landes- / Staats-
strafen bzw. BundesstrafSen. Mit der Verbesserung des StrafSenzustandes und der Ge-
staltung der Strafsenraume in den Ortsdurchfahrten wird fir die Anwohner Strukturwan-
del sptirbar. U. a. kann mit der Entwicklung einer Kreisstrafsennetzkonzeption die Priori-
sierung der vielen EinzelmafSnahmen vorgenommen werden.

Um die Ausweitung der Entwicklung von neuen Antriebskonzepten im Mobilitatssektor
voranzutreiben und somit einen entscheidenden Beitrag zur Erhohung der Umweltver-
traglichkeit zu leisten, wird der Einsatz alternativer Antriebe im Regionalverkehr uner-
lasslich werden. Mit dem Pilotvorhaben und der kinftigen Etablierung eines Elektrobus-
Einsatzes auf den landesbedeutsamen Linien tragt die Region zur zielorientierten Umset-
zung der EU-Richtlinie Giber die Forderung sauberer und energieeffizienter StrafSenfahr-
zeuge (Clean Vehicles Directive - CVD) bei und setzt sich somit aktiv fiir die Beschaffung
und den Betrieb emissionsfreier Fahrzeuge im OPNV ein.

Langfristig ist hierbei die Ubertragung auf einen flichendeckenden Batteriebusbetreib im
landlichen Raum zu forcieren. Fir das Bahn-Bus-Landesnetz Sachsen-Anhalt sind hierfir
bereits die Weichen gestellt worden und die ,Forderung von Fahrzeugen mit alternativen
Antrieben fiir den OPNV* (Richtlinie MBL 23 /2017) mit einem férderfihigen Satz von bis
zu 80 % eingerichtet worden.

Der Ausbau des Radverkehrs wird in jeglicher Hinsicht eines der wichtigsten Projekte fir
die Entwicklung alltags- und erholungsrelevanter Mobilitat und somit zur Starkung des
Umweltverbundes werden. So ist der Aufbau eines Alltagsradwegenetzes, deren ergan-
zenden Ausstattungs-Infrastrukturen (Abstellanlagen, Verkniipfungspunkte, Rast- und
Reparaturplatze) sowie deren Wartung und Betrieb von enormer Wichtigkeit, um die zwi-
schengemeindlichen Pendlerverflechtungen zwischen benachbarten Gemeinden, Land-
kreisen bzw. Bundeslandern zu optimieren.

Das Ziel von attraktiven Radverbindungen ist es, durch modale Verlagerungen von Fahr-
ten, den Modal-Split-Anteil des Radverkehrs zu erhohen. Die Bliindelung mit wichtigen
Knotenpunkten im Radverkehrsnetz oder mit OPNV-Haltestellen bzw. SPNV-Haltepunk-
ten ist ebenfalls zu empfehlen.

Die Netzentwicklung sowie die Routenoptimierung sind bereits Bestandteil der Ergeb-
nisse aus vorangestellten Radverkehrskonzeptionen (z.B. LEADER-Region Montanregion
Sachsen-Anhalt Siid von 2019). Diese sind in ihrer Umsetzung voranzutreiben und fortzu-
schreiben und mittelfristig in ein Alltagsradverkehrskonzept fiir die gesamte LUREK-Re-
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gion zu Uberfithren. Dem Bau von strafSenbegleitenden Radwegen an Bundes- und Lan-
desstrafsen wird gemafs dem Bedarfsplan des LRVP Sachsen-Anhalt bereits Rechnung ge-
tragen.

Die Aufwertung der Bahnhofe bzw. Haltepunkte und Haltestellen in der Region sowie de-
ren Umfelder erfolgt hin zu anforderungsgerechten und attraktiven Mobilitatsstationen,
die als wichtige Schnittstellen zwischen den verschiedenen Mobilitaitsangeboten (MIV,
SPNV, OPNV, Radverkehr, Sharing-Angebote) fungieren. Die Verkniipfung der einzelnen
Verkehrsmittel bietet den Nutzern flexible Moglichkeiten zur inter- und multimodalen
Mobilitat.
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4.3.3 Natur und Landschaft

LP6 Zukunftsfahige Agrarokologie auf wieder nutzbar gemachten Flachen
Initialmafinahme:
Entwicklung einer gemeinsamen Strategie (Leitfaden, Konzept) zur Verbindlichkeit
der lokalen Agrarwirtschaft bei der Entwicklung einer klimaresilienten Nutzung von
Landwirtschaftsflachen (im engen und weiteren Sinn zur Bergbaufolgelandschaft)
Ziele:
- Schaffung einer (regionalen) Vorbildartigkeit / Vorbildwirkung.
Okologische Agrarwirtschaft (Biookonomie):
konkrete » Verbesserung der technischen Effizienz durch 6kologische Prazisionslandwirt-
MaRnahmenbe- schaft (smart farming)
schreibung: » Starkung der Widerstandsfahigkeit des landwirtschaftlichen Anbausystems
» Mafsnahmen zum Schutz vor Erosionsprozessen
» Rasche Bodenbedeckung und Anreichung von organischer Substanz in der Berg-
baufolgelandschaft (u.a. Schutz vor Erosionen, Belebung des Kippsubstrats)
» Integrierter Anbau, Anpassung des Fruchtfolgekonzepts, Mischkulturen
» moglichst geschlossene betriebliche Nahrstoftkreislaufe
Okologischer Anbau im Rahmen der Energiegewinnung, Anbau und Nutzung von
Energiepflanzen (biogener Brennstoff), Anbau von Industrierohstoffen.
- kurzfristig
Zeithorizont:
- fortlaufend
Zustindigkeit , | - Land- und Forstwirtschaftliche Betriebe / Produktionen
Projektverant- - Digitale Landwirtschaft: Trager bspw. Wirtschaftsunternehmen in Kooperation mit
wortung: Instituten / Forschungseinrichtungen
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LUREK Leitprojekt — Natur und Landschaft

LP7

Kompetenzzentrum Landwirtschaft im mitteldeutschen Revier

konkrete

Mafsnahmen-be-

schreibung:

Initialprojekt:

Etablierung eines Standortes als Kompetenzzentrum fiir die Landwirtschaft im mittel-

deutschen Revier u.a. fiir die Forschung und Entwicklung.
Ziele:
Kooperative Entwicklung:

» Wissenspool und Austauschplattform der diversen Disziplinen aus Agrarwirt-
schaft und Forschung

» Digitale Landwirtschaft: Entwicklungs- und Testumgebung fiir 6kologische Pra-
zisionslandwirtschaft z.B. in Zusammenarbeit mit der AGCO Hohenmolsen
GmbH und der Fraunhofer-Gesellschaft

» Schaffung einer Plattform zur lokalen Férderung standortangepasster Nah-
rungsmittelproduktion

> Regionales Marketing und Vertrieb von lokalen Agrarprodukten
Bildung fiir Nachhaltige Entwicklung (BnE):
» Lehr- und Lernumgebung fiir Schulklassen, frithkindliche Bildung, Hochschulen
und Kommunen

» Kooperation mit beruflicher Bildung und Studiengangen in Agrarwesen und Ag-

rarwissenschaften

Einbindung der Bevodlkerung:

» Flachenbereitstellung fiir Birgerpartizipation (bspw. Solidarische Landwirt-
schaft, Gemeinschaftsgarten)

» Herstellung, Vertrieb und Marketing lokaler Produkte

Zeithorizont:

- kurz- bis mittelfristig

Zustandigkeit /
Projektverant-

wortung:

- Lander, Landkreise und Kommunen
- Bildungs- und Forschungsinstitutionen

- Landwirtschaftsunternehmen
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LUREK Leitprojekt — Natur und Landschaft

P8 Entwicklung einer multifunktionalen Bergbaufolgelandschaft mit dem Schwerpunkt
Natur und Landschaft im Norden des Domsener Sees
Projekt- und Mafsnahmenbtindel:
Die landeriibergreifende, naturschutzfachlich wertvollste Teilflache in der Berg-
baufolgelandschaft Profen integriert mehrere schutzwiirdige Gebiete (,Restloch
Domsen alt“, ,,Quarzitkippe Domsen*, ,Schiittrippenkippe Profen-Nord") sowie das 6st-
lich und stidlich anschliefSende Endbdschungssystem des Abbaufeldes Siid /D1.
Ziele / Mafsnahmen:
» Entwicklung des Nord- und Ostteils des Domsener See
» forstlich unbeeinflusste Waldentwicklung auf Teilflachen (insbesondere Kippen-
bereichen), bspw. durch Naturwaldzellen
konkrete » Erhaltung und Entwicklung hinsichtlich Ausdehnung und Qualitat sehr bedeuten-
MaRnahmen- der Griinland- sowie Gewasserbiotope
beschreibung: » Sicherstellung der Erlebbarkeit (Erholungspotenzial) durch adaquate Einbindung
der renaturierten Flachen, u.a. Infrastruktur, Erreichbarkeit, Beschilderung, Infor-
mationsmoglichkeiten
» Umweltbildung bereits wahrend der Neugestaltung Potenziale fiir Bildung beriick-
sichtigen und Angebote zu schaffen, z.B. ,Sukzessions-Lehrpfad®, ,Naturdetek-
tive“ (Angebote fiir Kinder)
» sanfter Tourismus mit Zugang fiir Badenutzung
» Anlage und Pflege von Kleingewassern
» Naturschutzkonforme Waldbewirtschaftung in Kippenwaldern
» Anlegen von Leitstrukturen in Form von Hecken u. a.
- kurz bis mittelfristig
Zeithorizont:
- Umsetzung ab sofort bis zum Ende der bergbaulichen Aktivitaten
Zustindigkeit - Verantwortung / Federfithrung: Bergbauunternehmen
/ Projektver- | - Landkreise, Kommunen
antwortung: - Natur- und Umweltverbande, weitere Institutionen
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LUREK Leitprojekt — Natur und Landschaft

LP9

Kommunale Griine Infrastruktur als stadtklimatische Strategie

konkrete

MafSnahmen-

beschreibung:

Projekt- und Mafsnahmenbtindel:

Ausbau und Entwicklung von kommunaler griiner Infrastruktur zur klimaschutzdienli-
chen Gestaltung der 6ffentlichen Freiraume und Schutz von Gesundheit und Wohlbe-

finden der Bevolkerung.
Integrierte Entwicklung griiner, grauer und sozialer Infrastrukturen:

Ankniipfungspunkte sind Regenwassermanagement, Gebaudebegriinung / lebendige
Gebaude, Mobilitatskonzepte fiir den Fufsganger- und Radverkehr sowie die Ausstat-
tung sozialer Einrichtungen wie Kindergarten, Schulen, Krankenhauser und Altenheime
mit gebaudebezogenen Grinraumen wie Naturerfahrungsraumen, kleinen Parks oder

urbanen Garten.

MafSnahmen und Projekte als Teil der nach Stadtebauférderrichtlinien (Integrierte Ent-

wicklungskonzepte) geforderten (und geforderten) Vorgaben.
Verbesserung des Mikroklimas und der stadtischen Luftqualitat

Forderung der Stadtnatur als Habitate (Erhohung der Artenvielfalt) und zu Erholungs-

zwecken (Lebens- und Aufenthaltsqualitat)

Sicherung, Planung, Unterhaltung und Management von urbaner griiner Infrastruktur

Zeithorizont:

- fortlaufend

- Umsetzungsbeginn kurzfristig

Zustandigkeit
/ Projektver-

antwortung:

- Kommunen

- Fachamter (Zustandigkeiten fiir Umwelt-, Landschafts-, Freiraum- und Griinplanung

und Naturschutz)

- Verbande, Initiativen, Vereine, juristische Personen als (kurz- / mittelfristige) MafSnah-

mentrager
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LUREK Leitprojekt — Natur und Landschaft

LP10

Raumitibergreifende Vernetzung der regionalen Naturraumpotenziale

konkrete

Mafsnahmen-

beschreibung;:

Projekt- und Mafsnahmenbtindel:

Entwicklung von Verbindungskorridoren als Habitatverbunde von der Elsteraue im Os-

ten (LSG, FFH) bis zur Saaleaue inklusive ihrer Nebenfliisse im Osten (z.B. LSG Rippach-

tal) sowie in nord-siidlicher Richtung mit Kreuzungsfunktion im Bereich der Wasser-

scheide zwischen Saale und Weifser Elster, bestehend aus Griinland- und Waldflachen.

Aufwertung des regionalen Okosystems durch Entwicklung von iiberregionalen natiir-

lichen Verbundsystemen und der Einbettung der biodiversen Bergbaufolgelandschaft in

das regional bestehende Naturraumgefiige.

Ziele:

>

Strukturierung von Landwirtschaftsflichen u.a. durch Aufforsten, Anlegen von
Waldstreifen, Heckenplanzungen

Nutzung, Ausbau und Pflege des 6kologischen Vernetzungspotenzials des Flofs-
grabens

Biodiverse Landschaftsgestaltung: Nachhaltige Gestaltung von Teichen und Fluss-
laufen, die naturnahen Pflanzen- und Tierarten Heimstatten bieten, Erholungs-
funktion fiir den Menschen

Schaffung einer raumlichen Ordnung, welche die natiirliche und anthropogene
Landschaft in ihre Umgebung einbindet

Sicherstellung der Erlebbarkeit (Erholungspotenzial) durch adaquate Einbindung
der (renaturierten) Flachen

Einbindung der Bevolkerung und Interessierter in der Umsetzung, bspw. durch

Pflanzenpatenschaften, Gemeinschaftsgarten

Zeithorizont:

- mittel- bis langfristig

Zustandigkeit
/ Projektver-

antwortung:

- Kooperation / Zusammenarbeit mit Akteuren der Region erforderlich

- Landkreise, Kommunen

- Natur- und Umweltverbande, weitere Institutionen wie Vereine, Netzwerke, Land-

schaftspflegeverein, Forschungseinrichtungen, Landwirtschaftsunternehmen
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Erlauterungen zu den Leitbildprojekten im Themenbereich Natur /Landschaft

Die im Themenbereich Natur und Landschaft erarbeiteten Leitprojekte beinhalten kon-
krete Mafsnahmenbiindel zur nachhaltigen Entwicklung der regionalen Bodenbewirt-
schaftung und zur Nutzung der Vernetzungspotenziale der bestehenden und entstehen-
den Natur- und Landschaftsqualitaten.

Die Schwerpunktsetzung wurde als regionaler Konsens durch die beteiligten Konzeptak-
teure (Kommunen, Landkreise, Bergbau- und Wirtschaftsunternehmen) entwickelt. Fir
die konkrete Umsetzung priorisierter Handlungsfelder und als Grundlage fir eine effizi-
ente Konzeptumsetzung stellen die Leitprojekte MafSnahmen mit hoher Prioritat dar.
Maf$nahmen wie die Initiierung eines Kompetenzzentrums Landwirtschaft im mitteldeut-
schen Revier (LP7) oder die Strategieentwicklung fiir eine klimaresiliente Nutzung von
Landwirtschaftsflachen (LP6) eignen sich fiir eine pilotartige Wirkung tiber die Grenzen
des Untersuchungsraums hinaus und konnen als best-practice-Projekte fiir die Entwick-
lung anderer Teilraume wirken, welche sich ebenfalls im Strukturwandel in Folge des Aus-
stiegs aus der Kohleverstromung befinden. Ziel soll die Entwicklung konkreter Maf$nah-
men zur Minimierung der Winderosion, von Hitzeinseln und gleichzeitig spezifischer An-
passungsstrategien sein.

Ein weiterer MafSnahmenansatz ist der Aufbau regionaler Kooperationen. Basierend auf
den Nachfragentwicklungen der Region kann ein Zusammenschluss von landwirtschaft-
lich tatigen Akteuren (inkl. verarbeitendem Gewerbe und Vertrieben) zu einer zirkularen
wirtschaftlichen Basis fithren.

Die bewusste Ausweitung dieser Projekte auf den Bereich der regenerativen Energiege-
winnung ergibt sich durch den regionalen Wirtschafts- und Entwicklungsschwerpunkt
und den daraus resultierenden Perspektiven in der Energiewende.

Konsequente Entwicklungen im Bereich Aus- und Weiterbildung sowie Bildung fiir Nach-
haltige Entwicklung als Teil des Nationalen Aktionsplans (BnE) schaffen neben attraktiven
neuen Ausbildungsstandorten blirgernahe naturschutzpolitische Aufklarung. Die im Rah-
men der Konzepterarbeitung diskutierten und hier konkretisierten MafSnahmen fiir Na-
tur- und Landschaftsentwicklung als klimaschutzdienliche Strategie beschreiben exemp-
larisch den Einstieg in die Konzeptumsetzung auf drei Maf$stabsebenen.

Im Leitprojekt 8 (Entwicklung einer multifunktionalen Bergbaufolgelandschaft mit dem
Schwerpunkt Naturraumentwicklung im Norden des Domsener Sees), wurden die Rena-
turierungsinstrumente und -ziele des Bergbaubetreibers prazisiert. Der hier formulierte
Beitrag zur ,Heilung“ im Rahmen konkreter Projektschritte zur naturraumlich wertvollen
Entwicklung der ehemaligen Tagebauflachen beinhaltet die Landschaftsraumstarkung
uber die Grenzen des Abbaugebiets hinaus.

In Verbindung mit dem MafSnahmenbiindel zur ganzheitlichen Entwicklung von kommu-
naler griiner Infrastruktur (LP9) wird im Leitprojekt 10 (Raumtbergreifende Vernetzung
der regionalen Naturraumpotenziale) die iberregionale Verkniipfung der MafSnahmen
konkretisiert.
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4.3.3 Wirtschaft, Industrie und Arbeitsmarkt

Pl Strukturelle Profilierung als innovativer Industriestandort der mitteldeutschen
Wirtschaftslandschaft
Ziele:

» Identifikation und Wirtschaftsmarketing im LGREK-Raum,

» Steuerung der Qualifizierung, Revitalisierung und Erweiterung der bestehen-
den von Industrie- und Gewerbeflachen,

» Schaffung und Forderung attraktiver Standortbedingungen,

» Steuerung zur ErschliefSung neuer Industrie- und Gewerbeflachen,

» Entwicklung eines gemeinsamen Vermarktungs- und Ansiedlungskonzeptes
fir die Region,

» Sicherung und der Erhalt sowie Forderung der Ansiedlung und Entwicklung
neuer und zukunftsfahiger Arbeitsplatze,

Konkrete Erarbeitung und Umsetzung von Teilprojekten wie z.B. ein gebietsiibergreifendes Ge-
werbeflachenkataster, die Realisierung kombinierter Flachennutzung Bedarfserfassun-
Mafsnahmen- gen, etc.
beschreibung:
Initialprojekt:
Entwicklung einer regionalen Interessengemeinschaft fiir Industrie- und Gewerbemar-
keting, Wirtschaftsféorderung und Flachenmanagement:

» zur Einbindung in vorhandene (iibergeordnete) Strukturen bspw. die ,Struk-
turstarkungsgesellschaft“ des BLK und Zusammenarbeit mit der Wirtschafts-
forderung des Landkreis Leipzig,

» als Schnittstelle, Vernetzungs- und Kommunikationsplattform der Landkreise,
Kommunen und der Unternehmen,

» zur Umsetzung der gemeinsamen Strategien der wirtschaftlichen Profilierung,
zur Steuerung der Strukturwandelprozesse im LUREK-Raum in Bezug auf den
Ausstieg aus der Braunkohleverstromung, zur ,Férderung” der zukinftigen
Wirtschaftsbranchen, insbesondere der Leitbranchen.

Zeithorizont: - kurzfristig (2022), fortlaufend
Zustandigkeit Landkreise und Kommunen

/ Projektver-

antwortung:

Finanzierung: - Mittel aus dem Strukturstarkungsgesetz
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LP12 Etablierung des Wirtschaftsraumes im Wasserstoffnetzwerk
Forderung und Entwicklung der Wasserstofftechnologie zur Etablierung des LGREK-
Raumes als Teil des Wasserstoffnetzes Mitteldeutschland unter der Pramisse der inno-
vativen und nachhaltigen Moéglichkeiten der Produktherstellung (griitne Wasserstoffpro-
duktion), der Energieerzeugung, -speicherung, -umwandlung sowie der Versorgung,
Energiedienstleistungen und alternativen Mobilitatsformen.
Ziele:

> Forderung der Wettbewerbsfahigkeit und der damit verbundenen Zukunfts-
technologien,

» Nutzung der Potenziale der vorhandenen Ausgangsbasis und der bestehenden
Infrastrukturen und Unternehmen,

» Starkung und Ausbau der regionalen und zirkulare Wertschopfung,

» Ausbau der Strukturen, insbesondere fir lokale Produzenten, Abnehmer und

Konkrete Dienstleister in der Region und Starkung der Position und Bedeutung innerhalb
Mitteldeutschlands und in Zusammenarbeit mit den bestehenden und im Auf-
Mafénahmen- bau begriffenen Netzwerken, Institutionen und Projekten (u.a. HYPOS, H2-
beschreibung;:
HUB-BLK, ...)

» Ausbau und Erweiterung der technischen Infrastruktur (insbesondere Ausbau
und Anbindung von Standorten an das Netz der bestehenden Wasserstoffpipe-
line / Chemie- und Industriepark Zeitz),

> lokale Wasserstoffproduktion und -speicherung,

> Beitragsleistung zur nachhaltigen Energieerzeugung, zum 6kologischen Wan-
del und zum Klimaschutz.

Initialprojekt:

» Erweiterung der vorhandenen technischen Infrastrukturen mit dem Ziel des
Ausbaus der lokalen griinen Wasserstoffproduktion,

» Ausbau des Netzes der Wasserstoffpipeline zum Anschluss der relevanten re-
gionalen Standorte (Energie- und Industriepark Profen, Zeitz-West) an die
iberregionalen Industriestandorte

Zeithorizont: - kurz- bis mittelfristig

Zustandigkeit - Lander, Landkreise und Kommunen

/ Projektver| _ Unternehmen und Infrastrukturgesellschaften, Netzwerke
antwortung:
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LP13 Erhalt und Ausbau der Energieregion Profen
Organisation, Steuerung und Umsetzung der notwendigen Strukturanpassungen und
Transformationsprozesse zum Erhalt und zur Sicherung des Status der ,Energieregion*
(regionaler Wertschopfung und Arbeitsplatze) durch innovative, digitale und nachhal-
tige Investitionen.
Zielgerichtete Fortfithrung des bereits begonnen Ausbaus und der Transformation hin
zu den erneuerbaren Energien unter Nutzung der vorhandenen Voraussetzungen, des
Know-Hows und der Infrastrukturen.
Ziele:

» Klimaneutralitiat: wesentlicher Beitrag zur lokalen CO:-Reduzierung, Beitrag
zur Umsetzung der Klimaziele (EU, Bund),

» Innovationstreiber fiir Energiestabilitdt in der Region,

» Ziel der Erhohung der Wertschopfungstiefe durch klimaneutrale Produkte (z.B.
innovative Energieprodukte, ,griiner Wasserstoff*),

konkrete )
» Wertschopfung in der Region erhalten und generieren, Arbeitsplatze sichern.
Mafdnahmen-
beschreibung: | Initialprojekt:
Energiepark Mitteldeutsches Revier (Modellregion)

» Entwicklung eines ,griinen Energie- und Industrieparks“ zur COz-neutralen
Herstellung von (Energie)Produkten,

» Transformation der konventionellen Energieerzeugung zur Energieerzeugung
auf Basis erneuerbarer Energien (Windenergie, Photovoltaik, griiner Wasser-
stoff, Biogas und Energiepflanzenproduktion),

» Erweiterung / Ausbau der Infrastruktur zur Anbindung der erneuerbaren
Energien, bestehend aus einem Strom-, Gas- und Wasserstoffnetz sowie Spei-
chertechnologien,

> Warmenetzsysteme 4.0 (Fernwarmeversorgung Hohenmolsen),

» flexible Energieerzeugung / ,power-on-demand",

» effektive Nutzung von Abwarme zur Produktion von Lebensmitteln fiir eine
nachhaltig regionale Versorgung.

Zeithorizont: - kurzfristig

Zustandigkeit - Lander Sachsen-Anhalt und Sachsen, Landkreise
/ Projektver- _ Kommunen und Unternehmen

antwortung:
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LP14 Ausbildungsstandort - innovativ und regional
Im Rahmen des wirtschaftlichen Wettbewerbs, der Fachkraftegewinnung und der Per-
spektiven fir die jungen Bevolkerungsgruppen sollen die Voraussetzungen in der Region
genutzt werden, um Angebote und weiterfiihrende Moglichkeiten fiir Bildung, Ausbil-
dung, Studium, Praktikum und ahnliche Strukturen anzubieten. Die Angebote sollen
tiberregional und in Kooperation / Zusammenarbeit mit weiteren Institutionen und den
lokalen Wirtschaftsunternehmen vermarktet werden. Die Region bietet sich im Rahmen
der Strukturwandelprozesse als Raum mit innovativen Entwicklungsmoglichkeiten, auf
zukinftig tragfahige Branchen ausgerichtet und als Experimentalraum an. Das Angebot
richtet sich an eine Zielgruppe, deren Bedeutung zukiinftig eine immer grofser wer-
dende Rolle spielen wird (Kontext zum demografischen Wandel).
konkrete
Ziele:
Maf$nahmen-
beschreibung: » Nutzung von Multiplikatoreffekten,
» aktive Werbung um junge Bevolkerungsgruppen,
» Anbindung an die Oberzentren (Fach- und Hochschulen, Institutionen),
» Fachkraftegewinnung fir die lokale Wirtschaft.
Initialprojekt:
Schaffung / Bildung (Griindung) eines Netzwerkes zur Forderung des ,Ausbildungs-
standortes LUiREK-Region® in Verbindung mit den Themenbereichen der Forschung und
Entwicklung.
Zeithorizont: - kurz- bis mittelfristig
Zustindigkeit - Landkreise und Kommunen
/ Projektver- | - Unternehmen
antwortung: - Bildungsinstitutionen
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Erlauterungen der Leitprojekte zum Themenbereich Wirtschaft, Industrie
und Arbeitsmarkt:

Die vier Leitprojekte des Themenfeldes Wirtschaft, Industrie und Arbeitsmarkt dienen ei-
nerseits der Sicherung und dem Erhalt der regionalen Wirtschaftskraft und von Arbeits-
platzen. Zum anderen steht die Neuausrichtung, Profilierung und die zukinftige Tragfa-
higkeit der Region im Vordergrund der Mafsnahmen. Sie bauen auf den Grundlagen und
den vorhandenen Strukturen der gewachsenen Wirtschaftsbranchen auf und entwickeln
diese aktiv weiter.

Die Region ist historisch gepragt durch Industrieunternehmen, insbesondere des Berg-
baus, der Energiewirtschaft und der chemischen Industrie, und als Teil des Mitteldeut-
schen Chemiedreiecks von iberregionaler Bedeutung. Sie befindet zugleich in der Phase
eines erneuten wirtschaftlichen Strukturwandels, der durch die gesetzlichen Rahmenbe-
dingungen beschleunigt wird.

Ein Konsens des Diskurses der Konzepterarbeitung des LUREK ist die Ausrichtung auf den
Schwerpunkt der Erhaltung der Wirtschaftskraft sowie der erfolgreichen Transformation,
auf der Grundlage des fossilen Energietragers Braunkohle beruhend, hin zu einer Basis,
die auf innovativen und zukunftsfahigen Wirtschaftsbranchen und regenerativen Ener-
gietragern fuf3t.

Zur Steuerung der Wandlungsprozesse und der Organisation soll eine regionale Interes-
sengemeinschaft (LP 11) gegriindet werden, die in interkommunaler Zusammenarbeit als
Schnittstelle zu anderen Institutionen fungiert, wie bspw. der Strukturstarkungsgesell-
schaft des Burgenlandkreises, der Wirtschaftsforderungen der Landkreise oder der In-
dustrie- und Handwerkskammern. Zielsetzungen sind die gemeinsame Weiterentwick-
lung und Vermarktung und die Vermeidung der Schaffung von Konkurrenzsituationen
zwischen den einzelnen Kommunen und Unternehmen. Auch die Qualifizierung der In-
dustrie- und Gewerbestandorte im LUREK-Raum sollen dabei in gemeinsamer Zusam-
menarbeit im Vordergrund stehen, um Fehlentwicklungen zu vermeiden und markt- so-
wie bedarfsgerechte Angebote zur Verfiigung zu stellen. Dies schliefSen z.B. die Bedarfs-
erfassung, Ansiedlungskonzepte und die Forderung des Marketings sowie der gemeinsa-
men Identifikation mit ein.

Die Interessengemeinschaft soll aus Vertretern der beteiligten Kommunen gebildet wer-
den, die die Region in ihrer Gesamtheit vertreten und aktiv die wirtschaftliche Profilie-
rung der Region (Handlungsfeld W4) vorantreiben.

Das Mitteldeutsche Revier soll als ein Zentrum der Energiewirtschaft ebenso erhalten wie
nachhaltig weiterentwickelt werden. Fiir diese Zielsetzung wurden die Leitprojekte LP12
und LP13 aufgestellt.

Der Energietrager Braunkohle, Basis fiir den bisherigen wirtschaftlichen Erfolg der Re-
gion, wird zukinftig vollstandig durch alternative und regenerative Energietrager abge-
16st werden. Neben Photovoltaik, Windenergie und Biomasse besteht das Ziel, die Pro-
duktion und Nutzung von Wasserstoff in der Region auszubauen. Die Erzeugung von ,,grii-
nem Wasserstoff* - dessen Herstellung anhand regenerativer Energien erfolgt - steht da-
bei im Vordergrund.
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Der LGUREK-Raum bietet fiir dieses Vorhaben gute regionale Voraussetzungen. Die vor-
handenen Unternehmen besitzen zum einen fachliches Know-How als Energieproduzen-
ten und -dienstleister. Zum anderen ist die Region bereits heute mit einer technischen
Infrastruktur (Anlagen, Netze) ausgestattet, die auch in Zukunft genutzt und weiterent-
wickelt werden kann. So soll die bestehende Wasserstoff-Pipeline (am Standort Chemie-
und Industriepark Zeitz) ausgebaut und u.a. mit dem Energie- und Industriepark Profen,
den Energieabnehmern am Standort Zeitz-Nord und iiberregional mit den Leuna-Werken
verbunden werden.

In engem raumlichem Kontext im mitteldeutschen Raum befinden sich weitere Unter-
nehmen, die die Wasserstoffstrategie vorantreiben, mit dem Innovationsprojekt ,HY-
POS* ein existierendes Wasserstoff-Netzwerk und die zweitlangste Wasserstoff-Pipe-
line Deutschlands. Eine Intensivierung der Zusammenarbeit und der Ausbau des Wasser-
stoffnetzwerkes sind demnach folgerichtig und zielfithrend fiir die zukiinftigen Entwick-
lungen und zum Aufbau eines ,Wasserstoffnetzes Mitteldeutschland“%.

In der Region gibt es zahlreiche weitere Grofsunternehmen, die einen hohen Energiebe-
darf besitzen, der durch die lokale Energieerzeugung (auf der Grundlage regenerativer
Energietrager, inkl. grinem Wasserstoff) gedeckt werden kénnte.” Die enge Anbindung
minimiert Transportwege und stellt damit einen Multiplikatoreffekt dar. Die Nahe zu den
Ballungsraumen, die ebenfalls schon heute durch die Region mit Energie versorgt werden,
ist diesbeztiglich ein weiterer Standortvorteil.

Nicht zuletzt dienen die lokale Energieerzeugung und -abnahme als Beitrag zur Errei-
chung der Ziele des Klimaschutzes und der Deklaration Nachhaltigkeit.

Die Transformation zur zukunftsfesten Energiewirtschaft und die Profilierung der Leit-
branchen birgt zeitgleich die Chance, die Region als innovativen Ausbildungsstandort zu
etablieren (LP 14) und damit neue Angebote fiir junge Menschen und Familien in der Re-
gion zu schaffen. Im Zusammenspiel mit der Forschung und Entwicklung (vgl. HF W5)
sollen mit der Bildung eines Netzwerkes entsprechende Rahmenbedingungen geférdert
werden. Auch hier bietet sich die Nutzung der guten Voraussetzungen in der Region an,
um die Vernetzung unter den Akteuren (Unternehmen, Schul- und Bildungseinrichtun-
gen) zu starken.

Die Zielstellung besteht zum einen darin, Fachkrafte fir die lokale Wirtschaft zu gewinnen
und mit innovativen Angeboten fiir den Wirtschaftsstandort zu werben und damit zum
anderen Multiplikatoreffekte zu schaffen und junge Menschen fiir die Region zu gewin-
nen, hier zu arbeiten und zu leben.

o7 Hydrogen Power Storage & Solutions East Germany e.V., regionale Mitglieder im Netzwerk sind bspw. die MIBRAG AG und
GESA Automation GmbH

98 Begriffsverwendung derzeit in Bearbeitung befindlichen Studie fir ein umfassendes regionales Wasserstoffnetz beauftragt durch
HYPOS und die EMMD (DB, in Erarbeitung)

99 die ,Potenzialstudie Grine Gase“ (LBST, in Erarbeitung) untersucht u.a. entsprechende Zusammenhénge
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4.3.4 Kultur, Tourismus und Erholung

LP15 Tourismus- und Erholungsnutzungen an den Seen

Initialprojekte:

Masterplan fiir die Entwicklung von nachhaltigen Tourismus- und Erholungsangeboten

an den Seen der Bergbaufolgelandschaft.

Standortentwicklung Ferienanlage Pegau (Ostseite Domsener See):

konkrete » frithzeitige Konkretisierung (Verortung, GrofSe / Kapazitat, Zielgruppen / An-
MaRnahmen- gebotsstruktur, infrastrukturelle Anbindung,
beschreibung: » anschliefSend genehmigungs-/baurechtliche Vorbereitung.
Konkretisierung der Entwicklung weiterer (potenzieller) Standorte (Schwerzauer See,
Westseite des Domsener See, Mondsee)
» Alleinstellungsmerkmale, Entwicklungspotenziale
> Zielgruppen, Art und Umfang der Nutzungen
- mittel- / langfristig
Zeithorizont:
- Projektrealisierungen nach/ab 2034
- Bund / Lander / Landkreise / Kommunen
Zustandigkeit - 7weckverband

/ Projektver-

antwortung: - private Betreiber

- SUT, Leipziger Neuseenland
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LP16

Kulturtourismus und Industriekultur

konkrete

Mafsnahmen-

beschreibung;:

Initialprojekt:
Gesamtkonzept fiir die gemeinsame (interkommunale) Entwicklung, Vernetzung und

Vermarktung der (potenziellen) kulturtouristischen Standorte in der Region.

Vernetzung der Standorte tGber aktivtouristische Angebote

> Ausbau der Erlebnisangebote zur Industriekultur am Themenradweg Recarbo
(ggf. Verlangerung zur ErschliefSung der gesamten Region),
» Entwicklung und Vernetzung der Standorte historischer Ereignisse,

> Inwertsetzung des aktiven Tagebaus (Schaustelle).

Qualifizierung und Vermarktung der kulturtouristischen Angebote

» Entwicklung von Alleinstellungsmerkmalen /Profilierung,
> Steigerung der touristischen Erlebbarkeit an den Standorten (Aufbereitung,
Vermittlung, Betreuung /Management),

» Einbindung in die Vermarktungsstrategien der beiden Destinationen.

Zeithorizont:

- kurzfristige Konzeptentwicklung

- kurz- bis mittelfristige Projektrealisierungen

Zustandigkeit
/ Projektver-

antwortung:

- Landkreise / Kommunen
- DMOs: SUT, LNS

- Initiativen /Kulturvereine
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LP17 Aktivtourismus und Naturerlebnis
Projekt- und Mafsnahmenbtindel:
Gemeinsame (interkommunale) Entwicklung und Umsetzung von Konzepten fiir nach-
haltige aktivtouristische Angebote.
Qualifizierung und Vernetzung der fahrradtouristischen Angebote:
»  Erlebnis- und Servicestationen an Elsterradweg, Recarbo
konkrete >  Zertifizierung
Mafdnahmen-
beschreibung: e o
8 Qualifizierung der wassersporttouristischen Angebote:
» Verbesserung der Nutzbarkeit /Befahrbarkeit der Weifsen Elster im muskelbe-
triebenen Wassersport
Entwicklung und Ausbau reittouristischer Angebote:
> regionales Reitwegenetz
Zeithorizont: - kurz- bis mittelfristig
Zustindigkeit - Landkreise / Kommunen
/ Projektver- | - DMOs: SUT, LNS
antwortung: - Initiativen /Sportvereine
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Die benannten Leitprojekte folgen der Gliederung der Handlungsfelder in Entwicklung
der neuen Seen, touristische Inwertsetzung des kulturellen Erbes und Ausbau der aktiv-
touristischen Angebote. Fiir Organisation und Marketing ist kein eigenstandiges Leitpro-
jekt erforderlich; diese Aufgaben sollen in die Hinde einer noch zu griindenden Institution
gelegt werden (vgl. LPU Implementierung von Umsetzungsstrukturen).

Die Entwicklung von Tourismus- und Erholungsangeboten an den Seen soll im Rahmen
eines Masterplans konkretisiert werden. Arbeitsziel ist die einvernehmliche Festlegung
der Standorte und Dimensionen der anvisierten Angebote wie auch ihrer Anbindung und
Vernetzung. Dabei soll den Anliegerkommunen einerseits Freiraum fiir Eigeninitiative ge-
lassen werden, andererseits optimale Losungen entwickelt und Standorte vereinbart wer-
den. Fir die anvisierte Ferienanlage Pegau (Arbeitstitel) steht der Standort an der Ostseite
des Domsener Sees) bereits weitgehend fest. Die Auspragung ist noch offen, das denkbare
Spektrum reicht von einem hochwertigen und -preisigen Resorts bis zu einem attraktiven
Campingplatz.

Die Ausarbeitung des Masterplans muss noch warten, bis die genaue Lage der Uferlinien
der Seen, die zu berucksichtigenden Restriktionen wie auch die Standorte der weiteren
Nutzungen feststehen.

Im Bereich Kulturtourismus inklusive Industriekultur ist ein interkommunales Gesamt-
konzept erforderlich. Damit wird insbesondere sichergestellt, dass eine sinnvolle Auswahl
der entwicklungswerten Standorte getroffen wird (nicht zweimal das Gleiche, aber auch
keine Liicken), dass die einzelnen Angebote noch zu definierende Mindestniveaus an At-
traktivitat erreichen, dass die Standorte vernetzt werden (insbesondere tiber aktivtouris-
tische Angebote) und als Erlebnispakete von den Marketingorganisationen der beiden
Destinationen vermarktet werden konnen.

Die Entwicklung des Gesamtkonzepts kann grundsatzlich unabhangig von der Entwick-
lung der Seen kurzfristig begonnen werden. Allerdings sollte dafiir bereits die angestrebte
interkommunale Organisation (vgl. LPU Implementierung von Umsetzungsstrukturen)
vorhanden sein, auch sollte parallel dazu die Routenfithrung der aktivtouristischen Ange-
bote geklart sein. Erfahrungen belegen, dass die Lage direkt an den touristischen Strémen
(hier: an Hauptachsen des Fahrradtourismus) entscheidend fir den Erfolg (hier: Besu-
cherzahlen) ist.

Der Bereich Aktivtourismus und Naturerlebnis soll mit einem Projekt- und MafSnahmen-
biindel entwickelt werden.

Langfristiges Ziel im Bereich Fahrradtourismus ist ein attraktives Gesamtnetz, das sich im
Ergebnis der Entwicklung neuer und Qualifizierung bestehender Radrouten ergibt. Die
Ausweisung der Radrouten muss sich dabei auch an dem Ausbau des Alltagsnetzes fir
Fahrradfahren orientieren (vgl. LP4, Qualifizierung leistungsfahiger Radinfrastrukturen).
Bestehende Fahrradrouten (insbesondere der Elster-Radweg) sollten kurzfristig qualifi-
ziert werden, fiir anvisierte tberregionale Fahrradrouten, die in Verbindung mit den
neuen Seen stehen, sollte zumindest die Trassenfithrung frihzeitig geklart werden.

Im Bereich Wassertourismus soll die Befahrbarkeit der WeifSen Elster mit muskelbetrie-
benen Booten verbessert werden. Ziel ist eine komfortable Befahrbarkeit von Zeitz bis
Leipzig. Naturschutzfachliche Belange miissen dabei berticksichtigt werden (z. B. mit
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Sperrzeiten oder Goldenen Regeln), sollten aber dem Ziel nicht im Wege stehen. Fiir den
sachsischen Abschnitt wurde bereits ein wassertouristisches Konzept fiir die Weifse Els-
ter erarbeitet, wiinschenswert ist ein Pendant fir die WeifSe Elster in Sachsen-Anhalt.

Im Folgenden werden im Rahmen von zwei Exkursen die Anforderungen an attraktive
touristische Rad- und Reitwegenetze dargestellt. ,Innovativ* ware hier der falsche Begriff,
abgesehen davon, dass die Wegenetze digital getrackt sein sollten, abrufbar und beschrie-
ben auf Portalen, fur die Navigation unterwegs. Im Vordergrund steht, dass es attraktive
Wegenetze gibt. Die Anforderungen dafiir sind im Folgenden beschrieben.

»  Exkurs1Entwicklung eines attraktiven Radwegenetzes

Eine erfolgreiche Positionierung von Radwegen und Radregionen als touristisches Pro-
dukt im radtouristischen Markt bedarf im ersten Schritt einer konsequenten Ausrichtung
des Angebotes auf die Anspriche und Bedirfnisse der Radtouristen. Die nachfolgende
Abbildung illustriert die Anspriiche der Radtouristen an ein attraktives Fahrradtourismus-
Angebot.

Erlebnisqualitédt

= ,In der Region kann ich
beim Radfahren etwas
Besonderes und Originelles
erleben."

Abbildung 30: Bediirfnisse im Radtourismus
Quelle: BTE

Radtouristen haben schon an die Basisqualitat hohe Anforderungen: Die Bedeutung einer
hohen Wegequalitat und attraktiven Streckenfithrung ist in der Abbildung deutlich er-
sichtlich. Neben einer verkehrsarmen und abwechslungsreichen Streckenfiihrung legen
Radfahrer grofsen Wert auf einen guten Zustand von Strafsen und Wegen sowie eine ein-
heitliche Beschilderung. Aufserdem relevant sind gesicherte Radabstellanlagen, fahrrad-
freundliche Unterkiinfte und Rastplatze - also erganzende Angebote. Auch eine gute
OPNV-Anbindung spielt eine wichtige Rolle.

Anspriiche an das begleitende Angebot: Fahrradtouristen (genauer Radurlauber mit
Hauptmotiv Radfahren) fahren nicht den ganzen Tag Rad, sondern zeichnen sich durch
ein breites Aktivitatsspektrum aus. Wahrend ihres Aufenthaltes kombinieren sie mehrere
Aktivitaten. Neben Beherbergungs- und Gastronomieangeboten sind auch Ausflugsziele
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in der Natur oder Kulturangebote Grundvoraussetzungen, um bei Fahrradtouristen An-
klang zu finden.

Besichtigung 0
m kultureller Sehenswiirdigkeiten 68%
@ i
ﬁ Wandern/Spazierengehen 33%
+
O O X- Schwimmen/Baden 32%
"#‘ Wellness-/Gesundheitsangebote 16%

Abbildung 31: Kombination der Aktivitaten von Radfahrern
Quelle: BTE nach ADFC-Travelbike: Radreiseanalyse 2017

Folgende Aspekte und Trends sollten bei der Entwicklung eines radtouristischen Ange-
bots im Hinblick auf die Nutzeranforderungen beachtet werden:

» Das Tourenrad ist der am starksten verbreitete Rad-Typ: Ein Segmentierungsan-

satz nach Art des Fahrrads unterscheidet tblicherweise den Volumenmarkt Tou-
renrad (Trekkingrad, Cityrad, All-Terrain-Bike) von den Spezialisten auf dem
Mountainbike, Rennrad oder sonstigen Radern (Liegerader o.A.).

Der E-Bike-Boom setzt einen Trend: Sie ermoglichen eine Vergrofderung des Ak-
tionsradius, eine leichtere Bewaltigung von Steigungen und Gegenwind und ge-
meinsamen Fahrspafs auch bei ungleich trainierten Paaren oder Gruppen. Ca. 30%
der Radreisenden und Ausfliigler nutzten 2019 Elektrorader (ADFC-Radreiseana-
lyse 2020).

» Wachsende Anspruchshaltung: Da die Gaste tiber eine zunehmende Reiseerfah-

rung verfiigen, steigen auch die Anspriiche. Eine liickenlose touristische Service-
kette ist ausschlaggebend fiir die Kundenzufriedenheit und -bindung. Gute Quali-

tat ist heute Standard und wird erwartet.

Erfolgsfaktoren

In der Gesamtbetrachtung lassen sich allgemeingiltige Erfolgsfaktoren ableiten, um im
Radtourismus erfolgreich zu sein.

Grundvoraussetzung ist eine hohe Qualitat der Angebote: ein Radwegenetz mit attrakti-
ven Radwegen (Bodenbelag, Breite, KFZ-verkehrsfreie Routenfithrung), durchgangige Be-
schilderung; abwechslungsreiche Landschaft sowie guter Service, fahrradfreundliche
Gastgeber und ein attraktives kulturelles und gastronomisches Angebot entlang der Wege,
ausgerichtet auf die anzusprechenden Zielgruppen.
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Zur Alleinstellung und Differenzierung einer Region bedarf es dartiber hinaus einer Ori-
ginalitat in Sachen Thema bzw. Themenkombination sowie eine echte Erlebbarkeit ent-
lang von Themenwegen, eine iberzeugende ,Geschichte“ und ausgefallene Leuchtturm-
projekte.

Eine stringente Zielgruppenorientierung ist notwendig, um die besonderen Anspriiche,
die Radtouristen an Infrastruktur und Services haben, zu erfiillen.

Eine hohe Professionalitat mit einer iiberzeugenden Kommunikation in der Medien- und
Fachwelt, einem gut funktionierenden Wegemanagement, professionellen Marketing-
und Vertriebsstrukturen sowie ausreichenden Finanzen zur Marktbearbeitung sind ent-
scheidende Erfolgsfaktoren.

Zielgruppen-
orientierung
bei Angeboten
und Produkten

Abbildung 32: Erfolgsfaktoren von Radregionen
Quelle: BTE

»  Exkurs 2: Entwicklung eines attraktiven Reitwegenetzes

Eine schone Landschaft und ein gutes Reitwegenetz gehoren zu den wichtigsten Aspek-
ten bei Reiturlaubern und sind Grundvoraussetzung fiir Aus- und Wanderritte in der Na-
tur (vgl. BTE 2009, Tourismus rund ums Pferd - Marktanalyse).

Bei der Entwicklung des Reitwegenetzes sind die spezifischen Anforderungen an attrak-
tive Wege /Routen fiir das Reiten und Fahren zu beachten:

» Attraktive Streckenfithrung: durch landschaftlich reizvolle Gebiete, abwechs-
lungsreiche Landschaft, wenn moglich auch Zugange zu Wasser (Pferd und Wasser
ist eine beliebte Themenkombination fiir Reittouristen.

» Geeignete Bodenbeschaffenheit: bevorzugt unbefestigte, nicht zu tiefe Wege, Mei-

dung steiniger, asphaltierter oder sehr unebener Wege.
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» Ausreichende Wegebreite: mindestens 1,50 Meter, auf kirzeren Strecken auch
Reitspur von 1 Meter Breite moglich, breitere Wege fir Kutschen, ausreichendes
Lichtraumprofil.

» Vermeidung von gefihrlichen Streckenabschnitten, sichere Uberquerungen von
StrafSen, Schienen und Gewassern.

» Anbindung der Pferdehofe und reittouristischen Betrieb der Region.

» Einbindung von touristischen Anlaufpunkten und Infrastrukturen: Einbeziehung
von Attraktionen und Sehenswirdigkeiten, reiterfreundlicher Gastronomie und
Unterkiinfte, sowie geeigneter Begleitinfrastruktur wie Verlade- und Rastplatze.

» Wenn moglich: Anbindung an angrenzende Reitwegenetze und Fernrouten.

» Vermeidung von Konflikten mit anderen Nutzungen und Interessen wie Erho-

lungsnutzungen, Landwirtschaft, Jagd.

Das Routennetz sollte Rundtouren verschiedener Lange ermoglichen (fir kiirzere Ausritte
ca. 8-15 km, fiir Tages- bzw. Wanderritte bis zu 30 km). Besonders geeignete attraktive
Reitwege sollten als GPS-Tracks aufbereitet tiber die entsprechenden Informationsme-
dien kommuniziert werden.

Das vorhandene Angebot sollte durch weitere Angebote erganzt und nach einheitlichen
Kriterien qualifiziert werden. Geeignete Kooperationspartner bei der Entwicklung und
Auswahl von touristischen Reitrouten sind die reiterlichen Verbande.

In Sachsen besteht - im Gegensatz zu einigen anderen Bundeslandern - eine restriktive
Gesetzgebung. Demzufolge mussen die Reit- und Fahrwege rechtsverbindlich ausgewie-
sen sein bzw. werden, um ein fiir Reiter nutzbares Wegenetz bereitstellen zu konnen.
Wichtig ist die durchgangige, liickenlose Ausweisung mit Anbindung der Hofe.

» Das Reiten im Wald ist nur auf dafiir ausgewiesenen und gekennzeichneten Wegen
gestattet (§ 12 Abs. 1 SachsWaldG). Das Fahren mit Fuhrwerken und Kutschen be-
darf auf allen Waldwegen der besonderen Erlaubnis des Waldbesitzers (§ 11 Abs. 4
SachsWaldG).

» AufSerhalb des Waldes ist das Reiten und Fahren mit Fuhrwerken und Kutschen
nur auf geeigneten Wegen und besonders ausgewiesenen Flachen gestattet (§ 28
Abs. 2 SachsNatSchG). Gekennzeichnete Wanderwege, Sport- und Lehrpfade so-
wie fir die Erholung der Bevolkerung ausgewiesene Spielplatze und Liegewiesen

Orientierungshilfen fiir Reiter (Reitwegekarten und -navigator, Ausschilderung
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von Reitrouten, touristische Leitsysteme mit Wegemarken, Wegweisern und In-

formationstafeln).

In Sachsen-Anhalt ist das Reitrecht im Bundesvergleich sehr liberal: Auf 6ffentlichen
Wegen ist Reiten und Fahren ohne Einschrankungen gestattet. Offentliche Wege de-
finieren sich nach DDR-Recht, was bedeutet, dass weit tiber 90 Prozent der Wald- und
Feldwege offentlich sind (VFD Sachsen-Anhalt, www.vfdnet.de).

Das Reiten auf Privatwegen ist nach § 25 Landeswaldgesetz Sachsen-Anhalt erlaubt,
»soweit sie nach Breite und Oberflichenbeschaffenheit zum Reiten geeignet sind,
ohne dass Storungen anderer oder nachhaltige Schaden zu befiirchten sind.

In der freien Landschaft ist aufSerhalb von Privatwegen das Reiten nur mit vorheriger
Zustimmung des Grundeigentiimers oder des Nutzungsberechtigten erlaubt.“. Rad-
fahrer und FufSganger haben Vorrang vor den Interessen der Reiter, es sei denn es
wird ein ausgewiesener Reitweg beritten. Bei hoher Nutzungs- bzw. Konfliktintensitat
sollen die zustandigen Behorden Reitwege ausweisen.
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5 Organisations- und Umsetzungsstruktur

Um die Verwirklichung des Leitbildes durch eine effiziente Umsetzung der regional iiber-
greifenden Vorhaben (in Form der Handlungsfelder, der Leitprojekte und von Einzelmaf3-
nahmen) zu erreichen, bedarf es einer formal organisierten und interkommunal agieren-
den Umsetzungsstruktur.

Im Erarbeitungsprozess wurde daher innerhalb der Lenkungsgruppe und in den Work-
shop-Veranstaltungen dem Erfordernis der Umsetzungsstruktur eine besondere Bedeu-
tung beigemessen.

Dabei wurde aufgrund der Grofse des LiREK-Raumes, der Komplexitat und Langfristig-
keit des Entwicklungs- und Strukturwandelprozesses sowie der weiterfithrenden Rah-
menbedingungen die Moglichkeiten der Konzeptumsetzung auf Ebene der Einzelkommu-
nen als zu limitiert und nicht zielfithrend angesehen.

Konsens bestand darin, dass eine gemeinsame Organisations- bzw. Umsetzungsstruktur:
» als zwingend notwendig erachtet wird,
» eine essentielle Grundlage bzw. Voraussetzung fiir die Realisierung von MafSnah-
men ist,
» interkommunal und bundeslanderibergreifend aufgestellt werden muss, sowie

» prioritar und kurzfristig installiert werden muss.

Um diesen Aspekten Rechnung zu tragen und die Bedeutung fiir den schnellstmoglich in
Bewegung zu setzenden Umsetzungsprozess zu betonen, wurde ein separates Leitprojekt
formuliert und den thematischen Leitprojekten (vgl. Kap. 4.3) vorangestellt. Das tiberge-
ordnete Leitprojekt (LPU) ,Implementierung von Umsetzungsstruktur - aktive Begleitung
des Entwicklungs- und Strukturwandelprozesses® bildet demzufolge voraussetzend den
Einstieg in die Konzeptumsetzungsphase. Es soll im Jahr 2022 abgeschlossen werden. Die
Ubersicht des Leitprojektes enthélt eine zusammenfassende MafRnahmenbeschreibung,
Notwendigkeiten und Zielstellungen.

Noch im Rahmen der Konzepterstellung wurden mogliche Formen einer Struktur vertie-
fend diskutiert und deren Ausrichtung sowie Aufgaben formuliert. In den abschliefSenden
Abschnitten des Konzeptes wurden dazu einzelne Inhalte des Leitprojektes angereichert,
konkretisiert und mit weiterfithrenden Aufgaben untersetzt.
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5.1 Arbeits- und Kommunikationsstruktur

Im Rahmen der Workshopdiskussionen wurden Vorgaben und Notwendigkeiten benannt,
die von einer Arbeits- und Kommunikationsstruktur geleistet werden miissen, um die re-
gionalen Strukturwandelprozesse in Bezug auf den Ausstieg der Braunkohleverstromung
aktiv begleiten und steuern zu konnen. Demnach sollen mit der Organisationsstruktur:

» eine gemeinsame Uberregionale Positionierung erreicht werden,

» eine eigenstandige Geschaftsfahigkeit erreicht werden,

» Losungen fiur Finanzierungsfragen sowie die aktive Fordermittelakquise forciert

werden, sowie

» hoheitliche Aufgaben der Kommunen koordiniert gesteuert werden.
Hinsichtlich der im Konzept formulierten Entwicklungsstrategie konnen entsprechende
Ziele und Aufgaben aufgelistet werden, die eine Organisationsstruktur erfiillen bzw. tiber-
nehmen muss. Die Struktur soll als Umsetzungsmanagement fiir die in den Handlungsfel-

dern formulierten Schwerpunkte fungieren und die Kommunen bei den folgenden Aufga-
ben unterstiitzen bzw. diese Aufgaben von den Kommunen tibernehmen:

die Umsetzung der Zielstellungen des LUREK,

die Koordination der Umsetzung von Leitprojekten,

Organisation, Abstimmung, Initiierung der Umsetzung von EinzelmafSnahmen,
(Neu)Bewertung und Priorisierung von Projekten und MafSnahmen,

das Aufgreifen und Initiieren neuer, innovativer Projektansatze,

die ErschliefSung von Forderungs- und Finanzierungsmoglichkeiten,

die Koordinierung des (gemeinsamen) Ressourceneinsatzes,

Prifung und Zuordnung von Verantwortlichkeiten,

interne und externe Kommunikation,

Forderung der Mitwirkungsbereitschaft / Motivation potenzieller Akteure,

Offentlichkeitsarbeit / Offentliche Einbindung von Akteuren,

vV vV v v vV vV vV v Vv v Vv Vv

Monitoring, Controlling und Evaluation des Konzeptes und des Umsetzungspro-

ZESSES.

Die mogliche Form einer Struktur kann vielschichtig sein und ist in erster Linie abhangig
von den beteiligten Akteuren, den Zielstellungen und der Finanzierung. Diskutiert wurden
u.a. die Bildung einer Netzwerk- und Vereinsstruktur, einer Arbeitsgemeinschaft, einer
Entwicklungsgesellschaft und eines Zweckverbandes.

Die Lenkungsgruppe hat beschlossen, die Uberleitung in eine Umsetzungsstruktur durch
die Griindung einer formellen Organisationsstruktur in Form eines landertiibergreifen-
den Zweckverbandes zu realisieren.
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Konsens bestand zudem darin, dass eine enge Zusammenarbeit mit der Strukturstar-
kungsgesellschaft des Burgenlandkreises und der Stabstelle des Landrates des Landkrei-
ses Leipzig erfolgen muss. Die Kommunen sind grundsatzlich zu einer gemeinsamen Mit-
finanzierung bezuglich der Zielsetzung bereit.

Die Grindung des Zweckverbandes als Initialprojekt zum Einstieg in eine langfristig an-
gelegte Entwicklungsstrategie genief$t hochste Prioritat und soll kurzfristig, moglichst im
Jahr 2022, abgeschlossen sein. Die zukiinftige Arbeit des Zweckverbandes muss auf die
Gesamtdauer der Strukturanpassung vereinbart werden.

Seitens der Stabstelle im Burgenlandkreis wurde bereits wahrend der Konzeptbearbei-
tungsphase mit der Prifung begonnen, welche Moglichkeiten der Forderung und Umset-
zung im Rahmen der bereits laufenden Strukturwandelprozesse bestehen. Dies betrifft
auch die Fragestellungen an welche derzeit bestehenden Strukturen angekniipft werden
und wie die Uberleitung in die formale Struktur eines Zweckverbandes umgesetzt werden
kann.

5.2 Landerlbergreifende Zusammenarbeit

Die Herausforderungen des Strukturwandels in Bezug auf den Ausstieg aus der Kohlever-
stromung kennen weder Kommunal- noch Landergrenzen. Durch die heutige Lage des
Tagebaus Profen und der sich daraus entwickelnden Renaturierungsflachen in zwei Bun-
deslandern gibt es eine gemeinsame Betroffenheit, die auch einer gemeinsamen Entwick-
lungs- und Umsetzungsstrategie bedarf.

Eine besondere Aufgabe fiir die erforderliche Umsetzungsstruktur besteht daher in der
dauerhaften Sicherstellung des gemeinsamen landeribergreifenden Handelns. Die Be-
lange dieser Zusammenarbeit sind im Rahmen der Griindung des Zweckverbandes zu 16-
sen.

Die Erarbeitung des vorliegenden Konzeptes folgte bereits dem landertbergreifenden
Ansatz. Unabhangig davon gilt es, im Rahmen der Umsetzungsstruktur und der Bildung
des bevorzugten Zweckverbandes, die iibergeordneten formalen und rechtlichen Rah-
menbedingungen zu beachten.

Es besteht zudem das Anliegen aller Beteiligten, die Entwicklung der Region als Ganzes
und in Abstimmung mit den umliegenden Regionen im Mitteldeutschen Raum voranzu-
treiben.

Zentrale Anforderungen in diesem Kontext sind:

» die Kommunikation und Kooperation nach aufSen tiber die Region hinaus,

» die gemeinsame Abstimmung der Entwicklungsprozesse mit den benachbarten
Regionen,

» die Strukturwandelprozesse in Bezug auf den Ausstieg aus der Kohleverstromung

als tiberregionale Aufgabe im Mitteldeutschen Raum zu betrachten.
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Ein gemeinsames Ziel der Entwicklungs- und Umsetzungsstrategie im Strukturwandel-
prozess ist es demnach auch, Fehlentwicklungen aufgrund mangelnder Kommunikation
und einseitiger Handlungsweise zu vermeiden.

5.3 Umsetzung von MaBnahmen und Projekten, Umgang mit Projektideen

Die Realisierung von Projekten wird ein zentraler Bestandteil der Umsetzungsebene des
LGREK und damit Steuerungssaufgabe des zukinftigen Zweckverbandes sein. Die Erar-
beitung des Konzeptes hat gezeigt, dass bereits heute eine hohe Zahl an MafSnahmen und
Ideen mit vielfaltiger Ausrichtung existieren, die im Rahmen der Strukturwandelprozesse
umgesetzt werden sollen und miissen. Die Anzahl zielfithrender Maf$nahmen wird sich
zukunftig, unabhangig von der Umsetzung bisher bekannter Projekte, noch weiter erho-
hen. Aufgrund der Dynamik der Entwicklungsprozesse und der sich noch verandernden
Rahmenbedingungen besteht die Notwendigkeit der stetigen und gemeinsamen Koordi-
nation dieser Maf$nahmen.

Die Vielzahl der Mafsnahmen und Projekte in Bezug auf den Ausstieg aus der Kohlever-
stromung sind auf der Ebene des Zweckverbandes:

» zusammenzufiihren und zu biindeln,

» zubewerten / regelmafSig neu zu bewerten,

» sachlich, fachlich und zeitlich einzuordnen,

» nach Verantwortlichkeiten, Zustandigkeiten und Durchfiihrungsebenen zu be-

stimmen,

» zu priorisieren.
Dies gilt unabhangig von Grofse und thematischer Ausrichtung der MafSnahmen und de-
ren zeitlichen Realisierung im Verlauf des Umsetzungsprozesses.

Im Rahmen der Konzepterstellung des LuREK wurden bereits bestehende Projekte, Mafs-
nahmen und weiterfithrende Ideen aus unterschiedlichen Quellen zusammengetragen,
sowie neue Mafsnahmen durch die Beteiligten erarbeitet, die sich in einer Mafsnahmen-
liste darstellen lassen.

Als Resultat wird deutlich, dass die Menge, Vielfalt, Komplexitat und Verortung der Mafs-
nahmen, in sowohl unterschiedlichen Themenbereichen als auch im raumlichen Kontext,
die Organisations- und Umsetzungsstruktur vor eine besondere Herausforderung stellt.
Insbesondere die Priorisierung von Mafsnahmen aus unterschiedlichen thematischen
Sachbereichen besitzt dabei einen hohen Anspruch.
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Instrument der Mafsnahmenliste

Die im Bearbeitungsprozess entstandene MafSnahmenliste bietet eine solide Grundlage
fur den zukiinftigen Umsetzungsprozess und stellt fiir die Organisationsstruktur ein ers-
tes Instrument fiir die Herangehensweise an die beschriebenen Aufgaben dar, die durch
das Konzept formuliert wurden. Sie dient der Ubersicht und Orientierung und ist als nicht
abschliefsendes MafSnahmenportfolio anzusehen, das einem dynamischen Veranderungs-
und Bewertungsprozess unterliegen wird.

Maf$nahmen, Projekte und Projektideen konnen mit Hilfe der vorliegenden Gesamtliste in
einem ersten Schritt:

» gefiltert sowie thematisch und sachlich eingeordnet werden,
» inhaltlich den Handlungsfeldern und Leitprojekten zugeordnet, und damit

» grundlegend bewertet und priorisiert werden.

Mit diesem Ansatz sind die Mafsnahmen direkt mit der (ibergeordneten) Entwicklungs-
strategie des LUREK (vgl. Kap. 4) verkntipft. Entsprechend werden zeitgleich eine inhalt-
liche, an die Strategie angepasste, Bewertung und eine ganzheitliche Einordnung vorge-
nommen. Eine Steuerungswirkung fiir den sich anschliefSenden Umsetzungsprozess wird
entfaltet.

Die Zuordnung der MafSnahmen zu einem oder mehreren Handlungsfeldern (und ggf. zu
Leitprojekten) lasst dabei nicht nur Ruckschlisse auf die Bedeutung einer Einzelmafs-
nahme zu, sondern ermoglicht auch eine Abschatzung in Bezug auf deren Wirkung zur
Leitbildverwirklichung. Grundlegend gilt dabei: je mehr Handlungsfeldern ein Projekt
dient, desto hoher ist dessen Bedeutung einzuordnen. In einem weiteren Schritt ist eine
entsprechende Priorisierung moglich.

Es besteht dartiber hinaus die Moglichkeit, erste Bewertungen in Bezug auf die Finanzie-
rung, Fordermoglichkeiten, sowie die Zustandigkeiten und Verantwortung fiir Einzel-
mafSnahmen in der Mafdnahmenliste zu verankern bzw. festzulegen. Diese Aufgabe obliegt
dem zu grindenden Zweckverband, der damit auch Steuerungsmoglichkeiten tber die
Zuordnung von Zustandigkeiten auf unterschiedlichen Ebenen vornehmen kann. Dies soll
immer im Gesamtkontext der vorliegenden Entwicklungsstrategie umgesetzt werden.

Die Mafsnahmenliste wird dem LUREK als separates Dokument beigefiigt, welches den
Verantwortlichen als Basis fiir die ersten Schritte der Konzeptumsetzung, insbesondere
als initiale Grundlage zur Griindung des landeribergreifenden Zweckverbandes, dienen
soll. Zugleich wird die Bearbeitung der Mafsnahmenliste eine der ersten Aufgaben des
Zweckverbandes sein, mit der kurzfristig begonnen werden muss.
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5.4 Langfristige Umsetzung als flexibler Prozess

Der Erfolg informeller Planungen hangt mafsgeblich von der Bereitschaft aller Beteiligten
ab, sich aktiv in die Entwicklungsprozesse einzubringen und der strategischen Ausrich-
tung zu folgen. Dies gilt in besonderem MafSe fiir interkommunale Entwicklungskonzepte,
da auf dieser Ebene die Einzelinteressen verschiedener Kommunen sowie die Zahl von
Verantwortlichen und Zustandigkeiten vielfaltig sind. Als zusatzliche Herausforderungen
kommen die tibergeordneten Rahmenbedingungen und Vorgaben sowie die sehr langfris-
tige Ausrichtung der Entwicklungsstrategie hinzu.

Insbesondere der zuletzt genannte Aspekt birgt die Notwendigkeiten eines flexiblen Re-
alisierungsprozesses. Das LUREK stellt keine statische Planung dar. Eine Umsetzung ist
vielmehr als stetig zu priufender Prozess zu verstehen, der auch Anpassungsstrategien
und Neuausrichtungen beinhalten muss, sofern diese notwendig sind.

Neben der Steuerung- und Organisation von Mafsnahmen und Projekten muss auch der
strategische Gesamtprozess weiterhin geprift und kontrolliert werden.

Um die Umsetzung der Entwicklungsstrategie gewahrleisten zu konnen wird empfohlen,
dass die sieben Kommunen des LGREK-Raumes eine gemeinsame Zustimmung zur steti-
gen Fortfithrung des mit der Konzepterstellung begonnenen Entwicklungsprozesses er-
klaren.'®

5.5 Evaluation und Monitoring

Das LUREK zeigt eine strategische Ausrichtung auf, die den Zeitraum bis zur vollstandigen
Revitalisierung der Bergbaufolgelandschaft und der Entstehung der neuen Seen teils bis
tber das Jahr 2050 hinaus formuliert. Das Konzept in der heute vorliegenden Form kann
daher nur als ein erster Schritt zur Ausrichtung der zukinftigen Entwicklungsprozesse
verstanden werden.

Um innerhalb dieses weit gefassten Zeitrahmens eine erfolgreiche Umsetzung und Ent-
wicklung gewahrleisten zu konnen, sind eine regelmafige Evaluierung und ein geeignetes
Monitoring notwendig. Als Teil der zu implementierenden Organisations- und Umset-
zungsstruktur wird demnach ein internes Management fir diese Aufgaben zwingend
empfohlen.

Erzielte Ergebnisse von MafSnahmen und Projekte sind zu erfassen und zu bewerten. In
Abhangigkeit von jeweils aktuellen (und zukiinftigen) Rahmenbedingungen sind Korrek-
turen und Anpassungen vorzunehmen.

Ein kontinuierliches Monitoring priift, welche Erfolge und Auswirkungen durchgefithrte
Maf$nahmen verzeichnen und ob angestrebte Entwicklungsziele, oder Teilschritte, er-
reicht wurden (bzw. erreicht werden konnen). Es ermoglicht Entwicklungsabweichungen

100 Maglichkeiten dazu sind bspw. die Informationsvorlage in den Stadt- und Gemeinderaten, ein Beschluss zur Zustimmung der Entwick-
lungsstrategie oder die gemeinsame billigende Kenntnisnahme des Konzeptes.
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zu identifizieren und erlaubt eine nachhaltige und langfristige Steuerung der Umset-
ZUngsprozesse.

Eine damit gekoppelte Evaluation bietet die Moglichkeit, eine Erfolgsmessung durchfiih-
ren und das gemeinschaftliche Handeln zu bewerten. Auch die Dokumentation und die
Transparenz fiir die agierenden Akteure, aber auch fiir Biirgerinnen und Biirger und fir
Dritte wie iibergeordnete Institutionen und Fordermittelgeber, kann durch eine regelma-
8ige Evaluierung gewahrleistet werden.

Dadurch werden auch Anpassungen und Konkretisierungen von Priorisierungen ermog-
licht. Sofern notwendig sind auch gezielte Neuausrichtungen des Entwicklungskonzeptes
oder von einzelnen Themenbereichen bzw. Aspekten moglich.

Dies betrifft konkret die Inhalte und den Ausbau von Handlungsfeldern, bei denen davon
ausgegangen wird, dass im Verlauf des Umsetzungsprozesses eine Nachsteuerung und
Konkretisierung, z.B. aufgrund von neuen Entwicklungen und Rahmenbedingungen, er-
forderlich werden. Die Realisierung der aufgestellten Leitprojekte wird durch Monitoring
und Evaluation begleitet und geprtft. Weitere Leitprojekte konnen formuliert und aufge-
stellt werden, wahrend Initialprojekte im Lauf der Zeit abgeschlossen und bewertet wer-
den konnen.

Fir das LUREK wird eine Selbstevaluierung empfohlen, die in regelmafSigen Zeitabstanden
durchgefiihrt werden soll. Aufgrund der hohen Dynamik der lokalen Entwicklungen und
der Rahmenbedingungen scheint eine erste Evaluation in einem vergleichsweise kurzen
Intervall angebracht und sollte daher frithzeitig in den Blick genommen werden. Empfoh-
len wird eine Uberpriifung zwei Jahre nach der Veréffentlichung, wenn die Organisati-
onsstruktur erfolgreich gebildet wurde und erste Initialmafsnahmen umgesetzt werden.

Ein weiterfihrender Turnus zur Evaluierung im Rahmen der langfristigen Konzeptumset-
zung ist im Anschluss an eine Erstevaluation in grofSeren zeitlichen Abstanden denkbar,
die von den Beteiligten festgelegt und eine Lange von funf Jahren nicht tberschreiten
sollten.

Die Aufgabe der Evaluierung obliegt dem Zweckverband, der als Organisations- und Um-
setzungsstruktur gegriindet werden soll.
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Anhang

Anhang 1: Karte des raumlichen Entwicklungsleitbildes
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Anhang 2: Karten zur Verkehrsinfrastruktur

Abbildung 1 Karten zur Zustandserfassung und -bewertung Bundes- und
Landesstralien Land Sachsen-Anhalt

Abbildung 2 Karten zur Zustandserfassung und -bewertung Bundes- und
StaatsstraRen Freistaat Sachsen

Abbildung 3 Analyseverkehrsstarken 2015
Kfz / 24h DTVW5

Abbildung 4 Erreichbarkeit nach RIN im PKW-Verkehr

Abbildung 5 Erreichbarkeit nach RIN im SPNV / OPNV
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Landerubergreifendes Regionales
Entwicklungskonzept
fir die Bergbaufolgelandschaft
Profen (LUREK)

Karten zur Zustandserfassung und
-bewertung Bundes- und LandesstraRen
Land Sachsen-Anhalt

Gesamtwert (GW_15)
1,00 - 1,49 besser als 1,5-Wert

1,50 - 2,49 1,5-Wert Uiberschritten

2,50 -3,49 2,5-Wert Uiberschritten

3,50-4,49 Warnwert tiberschritten

450 -5,00 Schwellenwert Gberschritten

CRCRNN

keine gultigen Zustandswerte vorhanden

Quelle: Landesstrallenbaubehdrde Sachsen-Anhalt

Anhang 2 - Abbildung 1

( Planerstellung: IVAS )
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Landerubergreifendes Regionales
Entwicklungskonzept
fir die Bergbaufolgelandschaft
Profen (LUREK)

Karten zur Zustandserfassung und -
bewertung Bundes- und Staatsstrallen
Freistaat Sachsen

Gesamtwert (GW_15)

1,00 - 1,49 besser als 1,5-Wert
1,50 - 2,49 1,5-Wert Uiberschritten
2,50 -3,49 2,5-Wert Uiberschritten
3,50 -4,49 Warnwert Uberschritten

450 -5,00 Schwellenwert Gberschritten

CRCORNN

keine gultigen Zustandswerte vorhanden

Quelle: Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr Sachsen
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( Planerstellung: IVAS )
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Anhang 3: Ubersicht zu Prozessablauf und Fachvertretern

DATUM

18.06.2020
27.07.2020

01.09.2020
02.09.2020

02.09.2020

03.09.2020
08.09.2020

08.09.2020

09.09.2020

22.09.2020

14.10.2020
22.10.2020

23.10.2020

26.10.2020

28.10.2020
28.10.2020

04.11.2020
17.11.2020

25.11.2020
25.11.2020

27.11.2020
09.12.2020

26.01.2021
27.01.2021
01.02.2021

TEILNEHMER

Lenkungsgruppenmitglieder
MIBRAG

Lenkungsgruppenmitglieder
Burgermeister

Stadt Hohenmdlsen
Birgermeister

Gemeinde Elsteraue
Burgermeister Stadt Pegau
Oberbirrgermeister

Stadt Zeitz

Burgermeister

Stadt Teuchern
Birgermeister

Stadt Litzen

Birgermeister

Gemeinde Elstertrebnitz
Lenkungsgruppenmitglieder / Géste
Burgermeister

Stadt Litzen

Birgermeister

Stadt Pegau

Burgermeister

Stadt Hohenmdlsen
Fachvertreter Tourismus
Burgermeister

Gemeinde Elsteraue
Lenkungsgruppenmitglieder / Géste
MIBRAG

Lenkungsgruppenmitglieder
MIBRAG

IHK WeiRenfels
Lenkungsgruppenmitglieder / Géaste

GESA Automation GmbH
Lenkungsgruppenmitglieder
KSB Service GmbH

ORT

Hohenmdlsen

Tagebau Profen / Elster-
aue

Hohenmdlsen

Leipzig

Elsteraue

Pegau
Zeitz

Teuchern

Litzen

Elstertrebnitz

Hohenmdlsen

Telefonkonferenz

Telefonkonferenz

Telefonkonferenz

Videokonferenz

Telefonkonferenz

Videokonferenz
Tagebau Profen / Elster-
aue

Videokonferenz
Tagebau Profen / Elster-
aue

WeiRenfels
Hohenmélsen /
Hybridveranstaltung
Videokonferenz
Videokonferenz

Videokonferenz

ART DER ABSTIMMUNG

Lenkungsgruppensitzung
Expertengesprach

Lenkungsgruppensitzung
Expertengesprach / Interview

Expertengesprach / Interview

Expertengesprach / Interview
Expertengesprach / Interview

Expertengesprach / Interview

Expertengesprach / Interview

Expertengesprach / Interview

Offentliches Konzeptforum
Expertengespréch / Interview

Expertengesprach / Interview

Expertengespréch / Interview

Fachworkshop Tourismus

Expertengespréch / Interview

Konzeptworkshop 1

Expertengespréch / Interview

Lenkungsgruppensitzung

Expertengespréch / Interview

Expertengesprach / Interview
Konzeptworkshop 2

Expertengesprach / Interview
Lenkungsgruppensitzung

Expertengespréch / Interview
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05.02.2021 Regionale Planungsgemeinschaft Stadt Halle Expertengesprach / Interview
Halle
10.02.2021 Lenkungsgruppenmitglieder / Gaste Videokonferenz Konzeptworkshop 3
19.02.2021 Fachvertreter Tourismus Videokonferenz Fachworkshop Tourismus
24.02.2021 Lenkungsgruppenmitglieder Videokonferenz Lenkungsgruppensitzung
24.02.2021 Lenkungsgruppenmitglieder Videokonferenz Fortsetzetzung des
Konzeptworkshop 3
24.02.2021 Regionaler Planungsverband Leipzig  Videokonferenz Expertengespréch
Westsachsen
08.03.2021 MIBRAG Videokonferenz Expertengesprach / Interview
24.03.2021 Lenkungsgruppenmitglieder / Géste Videokonferenz Konzeptworkshop 4
01.04.2021 Lenkungsgruppenmitglieder / Gaste Videokonferenz Konzeptworkshop 4
20.05.2021 Lenkungsgruppenmitglieder Videokonferenz Lenkungsgruppensitzung
02.06.2021 Lenkungsgruppenmitglieder / Géaste Leipzig / Offentliches Konzeptforum
Hybridveranstaltung zur Beteiligungsphase
08.06.2021 Lenkungsgruppenmitglieder Videokonferenz Lenkungsgruppensitzung
Juni Auli Offentlichkeitsbeteiligung - Konzeptoffenlage liber die
Internetplattform
24.09.2021 Lenkungsgruppenmitglieder Videokonferenz Lenkungsgruppensitzung
12.10.2021 Lenkungsgruppenmitglieder Elsteraue Abschlussworkshop
10.11.2021 Lenkungsgruppenmitglieder / Gaste Pegau Offentliches Konzeptforum

Fachvertreter Tourismus

Name Vorname Institution

IWR Leipzig (Institut fir Wirtschafts- und Regionalentwicklung)

RO EN (R Regionalmanagement Suidraum Leipzig

Sé&chsisches Burgen- und Heideland e. V., inkl. Leipziger Neuseenland

Brandt Sandra vertritt zusétzlich: Daniela Kuhnert, Leipzig Tourismus und Marketing
GmbH, Abt. Region Leipzig
: ] Stadt Zeitz
RS L Sachgebietsleiterin Kultur und Tourismus
- Stabsstelle des Landrates Wirtschaftsforderung / Kreisentwicklung (LK
Haunstein Ute L .
Leipzig), Tourismus
Kautz Annett Metropolregion Mltteld_eutschlgnd Management GmbH
Handlungsfeldmanagerin Tourismus und Kultur
. . Stadt WeiRenfels
Kohler Anja Kulturamt
NeRmann Peter Burgenlandkreis, Stabsstelle Strukturwandel
Peiser Antie Saale-Unstrut-Tourismus e.V.
] Geschéftsflhrerin
Dr. Raatzsch Steffi Zweckverband Kommunales Forum Stidraum Leipzig

Geschaftsfiihrerin
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Jul. /Aug 2020

MITTELDEUTSCHLAND
Mai 2020 Beauftragung / Projektstart
Lenkungsgruppe - Auftaktgesprach

Grundlagensammlung / Bestandserhebungen / Analysen /

18.06.2020 |

Leistungs- / Arbeitspaket 1

(Projektmeilenstein 1)

Leistungs- / Arbeitspaket 2

(Projektmeilenstein 2)

Leistungs- / Arbeitspaket 3

(Projektmeilenstein 3)

Abschlussprasentation LUREK Profen

laufend Lenkungsgruppe — Status-/ Konzept-/ Org.-gesprach
Konzeptforum
14.10.2020 i .
Offentliche Information / Auftakt zur Offentlichkeitsmitwirkung
Fachgesprache / Interviews
laufend Tourismus, Verkehr, Wirtschaft, Landschaft
Konzeptworkshop 1(Video)
04.11.2020
(Analyse / SWOT / Entwicklungsszenarien)
25.11.2020 Lenkungsgruppe — Zwischenfazit, Konzeptleitlinien, Organisation
Fachgesprache / Interviews
laufend Tourismus, Verkehr, Wirtschaft, Landschaft
Konzeptworkshop 2
09.12.2020 (Entwicklungsszenarien / Leitbildentwicklung und -diskussion)
27.01.2021 ‘ Lenkungsgruppe — Zwischenfazit, Konzeptleitlinien, Organisation ‘
10.02.2094 Konzeptworkshop 3(Video)
o (Leitbildfestlegung, Handlungsfelder, Priorisierung)
24.02.2021 ’ Lenkungsgruppe — Zwischenfazit, Konzeptleitlinien, Organisation ‘
24.03.2021 Konzeptworkshop 4(Video)
01.04.2021 (Leitprojekte und Umsetzungsstruktur sowie Vorbereitung Konzeptforum)
’ Redaktionsphase ‘
12.05.2021 Vorlage Konzeptentwurf ‘
20.05.2021 Lenkungsgruppe — Konzeptentwurf / Konzeptforum ‘
GaioeB05s Konzeptforum
o Préasentation LGUREK-Entwurf / Start Entwurfsbeteiligung
08.06.2021 Lenkungsgruppe — Fazit Konzeptforum, Org. Beteiligung / Offenlage
— Beteiligungsphase und Offenlage
o] (ca. 8 Wochen inklusive Auswertung der Ergebnisse)
Lenkungsgruppe - Abschlussworkshop Teil 1
24.09.2021 Auswertung der Beteiligung / Konzeptabschluss / Vorbereitung Konzeptforum
Lenkungsgruppe - Abschlussworkshop Teil 2
12.10.2021 Auswertung der Beteiligung / Konzeptabschluss / Vorbereitung Konzeptforum
Konzeptforum
10.11.2021

Leistungs- / Arbeitspaket 4

(Projektmeilenstein 4)

Leistungs- / Arbeitspaket 5 - Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit

Leistungs- / Arbeitspaket 6 - Projektsteuerung und Berichtswesen
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Kontakt

Metropolregion Mitteldeutschland Management GmbH
SchillerstrafSe 5
04105 Leipzig

0341 / 60016 0
innovationsregion@mitteldeutschland.com

www.mitteldeutschland.com
www.innovationsregion-mitteldeutschland.com

Ein Projekt der

‘\ METROPOLREGION
MITTELDEUTSCHLAND
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